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CAPITOLUL I — Componenta de nivel strategic

1. Introducere

Planul de Mobilitate Urbana Durabila prezinté perspective din domeniul transporturilor,
nevoi actuale si de viitor ale populatiei, influentate de conceptul de intermodalitate.

P.M.U.D. este o documentatie care are ca scop conectarea eficienta a diferitelor mijloace
de transport, precum transportul pe cale feratd, tramvai, autobuz, s.a.m.d. Tendintele de
integrare si transformare a diferitelor statii in noduri intermodale sunt din ce in ce mai evidente
in ultimul timp. Pe langa modificarile de ordin spatial care au intervenit in arhitectura si
designul interior pentru schimbarea imaginii conventionale a statiilor, au intervenit si
schimbarile de naturd socio-economice, subiecte discutate in prezenta lucrare.

In Romania, Legea nr. 190 din data de 26/06/2013, privind aprobarea Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul introduce expresia Plan de Mobilitate Urbana, cu
urmatoarea definitie:

,, Planul de Mobilitate Urbana este instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care
sunt corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona periurbana/metropolitana cu
nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor”.

Acest plan are ca prioritate urmatoarele:
- Reducerea utilizarii automobilelor personale in oras;
- Dezvoltarea si modernizarea transportului public si a modurilor de transport local
(mersul pe jos, mersul cu bicicleta);
- Imbunatitirea calitatii mediului si a vietii — prin cresterea eficientei in transport.

Conform Ordinului 233/2016 al M.D.R.A.P. ,,Planul de mobilitate urbana are ca tinta
utilizarea sustenabila a mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal)
din punct de vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitate si transport. Planul de Mobilitate Urbana Durabila se adreseaza tuturor formelor
de transport din intreaga aglomeratie urband, cu precadere transportului public si privat, de
marfa si de pasageri, motorizat §i nemotorizat, in miscare sau in stationare.”

Doua dintre tarile care inregistreazd progrese si care creeazd cadre strategice de
planificare a mobilitatii urbane sunt Marea Britanie prin Local Transport Plans (L.T.P.) si
Franta prin Plans de Déplacements Urbains (P.D.U.). Cu ajutorul Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila, autoritatile publice:

- Faciliteaza accesul la locurile de munca si la servicii;

- Imbunitatesc siguranta si securitatea in trafic;

- Reduc nivelul de poluare, a emisiilor de G.E.S. si a consumului de energie;

- Cresc eficienta privind costurile transportului;

- Sporesc atractivitatea si calitatea mediului urban, suburban si a designului urban in
beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.
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Scopurile principale ale unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila sunt:

1. Creeaza un sistem de transport urban durabil si sustenabil.

2. Ofera acces la finantarea disponibila pentru solutii inovatoare, aducand un avantaj decisiv
fata de alte orase atunci cand concureaza pentru finantarea publica.

Prin Planurile de Mobilitate Urbana Durabila se reglementeaza:
- Organizarea intermodalitatii;
- Dezvoltarea retelelor de transport public;
- Crearea unor artere ocolitoare;
- Inchiderea inelelor rutiere;
- Crearea retelelor pentru trafic nemotorizat si motorizat;
- Redimensionarea arterelor majore de circulatie in raport cu cerintele de trafic;
- Organizarea infrastructurilor si suprastructurilor de stationare;
- Clasificarea si corelarea zonelor cu restrictii de circulatie;
- Reabilitarea zonelor centrale istorice si a zonelor garilor, autogarilor si aerogarilor;
- Integrarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee feroviare dezafectate,
zone logistice).

Caracteristicile unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila sunt:
- O viziune pe termen lung si un plan de implementare clar definite;
- Dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;
- Imbunitatirea calititii vietii;
- Evaluarea performantelor actuale si viitoare;
- O abordare participativa;
- Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport;
- Costuri economice — crearea unor beneficii economice;
- Utilizarea eficienta a resurselor limitate.
Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila are ca tintad principala imbunatatirea
accesibilititii zonelor urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabil
cdtre, prin s in zona urbana pentru care se elaboreaza.

1.1 Scopul si rolul documentatiei

P.M.U.D. este un plan strategic conceput pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate
existente §i viitoare, care integreazd un numar complex de axe de dezvoltare si are ca scop
principal conferirea unei mai bune calitati a vietii. Un alt scop al Planului de mobilitate
urbana durabild il constituie obtinerea unei mai bune accesibilititi a zonelor urbane ale
municipiului Vaslui impreuna cu furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile
in zona urbana a acestuia. P.M.U.D. contribuie la dezvoltarea unui sistem de transport urban
durabil si integrat, vizand ,,orasul functional” si zonele adiacente.

P.M.U.D. se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in considerare principiile
de integrare, participare si evaluare. Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a
transporturilor, noul concept pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor
partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu,
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dezvoltare economicd, politici sociale, sandtate, sigurantd etc.), intre diferite niveluri de
autoritate si Intre autoritatile invecinate.
In principiu, planul se bazeaza pe practicile de planificare existente, luand in considerare
o serie de principii integratoare, participative si de evaluare si urmarind sa creeze un sistem de
transport urban prin implementarea unor obiective esentiale precum:
- Asigurarea unei optiuni de transport viabil tuturor cetatenilor, indiferent de statut
social, permitand accesul la principalele destinatii, dotari si servicii ale orasului;
- Reevaluarea si cresterea eficienta a sigurantei si securitatii celor implicati 1n traficul
urban,;
- Reducerea factorilor poluatori, care prezintd efecte nocive (emisii de gaze de sera,
consum de energie sau calitatea aerului si a mediului sonor);
- Eficientizarea si cresterea rentabilitatii transportului de persoane si de bunuri;
- Cresterea atractivitatii si calitatii generale a mediului urban, In beneficiul economiei si
a societatii.

Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept,
pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor
intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica, politici sociale,
sdndtate, siguranta etc.), intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritatile invecinate.

Rolul planului de mobilitate consta in analizarea stdrii actuale a municipiului Vaslui
din diferite perspective, in care infrastructura de transport reprezintd elementul antrenant in
dezvoltarea unei localititi si a zonei sale urbane functionale (formata din U.A.T.-urile
comunelor Balteni, Delesti, Laza, Lipovat, Muntenii de Jos, Muntenii de Sus, Puscasi, Stefan
cel Mare, Tanacu, Vileni si Zapodeni, care intretin relatii de strdnsd cooperare cu municipiul
resedinta de judet).

Asadar, aria de acoperire geografica a P.M.U.D., respectiv aria in care sunt propuse
proiectele dezvoltate in scenariile detaliate in cadrul acestei documentatii, se constituie din zona
administrativ teritoriali a municipiului Vaslui, incluzdnd intravilanul localitatilor
componente (sat Bahnari, sat Brodoc, sat Moara Grecilor, sat Rediu, sat Viisoara').

In lipsa unei arii metropolitane propriu-zise, teritoriul definit de limita administrativa a
fost considerat cel mai potrivit pentru a atrage proiecte implementate prin POR 2014-2020,
cu precadere pe Axa prioritard 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, astfel, teritoriul definit
de limita administrativdi a municipiului Vaslui a fost considerat cel mai potrivit. Desi
propunerile au vizat exclusiv aria municipiul Vaslui, in cadrul P.M.U.D. a fost analizata
intreaga zona urbana functionald, incluzand astfel zona periurband a municipiului si urmarind
efectele care sunt conditionate de relatia directa dintre cele doua areale.

! Conform planselor anexa 01. Infrastructurd rutierd_Situatie existentd, 02. Infrastructurd de transport_Situatie existentd, 03. Sistemul de
spatii verzi_Situatie existentd, 04. Infrastructura sociala Situatie existenta, 04. Transport public_Propunere, 06. Transport bland, fluidizare
trafic si calitatea mediului_Propunere.
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In vederea realizarii acestui plan, s-au studiat numeroase alte localititi cu caracteristici
comune, ce au avut parte de o dezvoltare bazatd pe masurile si interventiile cuprinse in planurile
de mobilitate aferente fiecareia, respectiv orasele lasi, Alba lulia, Piatra Neamt, Moinesti, Cluj
Napoca, Craiova etc.

O importanta majora in eficientizarea unei retele o reprezintd intermodalitate —,,Consta
in colaborarea intre diverse moduri de transport in scopul unei activitati economice maxime
pentru fiecare mod de transport in parte. Astfel se pun in valoare diferitele mijloace de transport,
deschizand calea spre o utilizare mai rationald a infrastructurilor existente si viitoare pentru
asigurarea mobilititii circulatiei. In aceastd colaborare un rol important il ocupa transportul
combinat feroviar-rutier, bazat pe containerizare (paletizare) si semitrailere.””

Misiunea

Realizarea prezentului Plan de Mobilitate Urbana Durabila abordeaza o serie de
provocari care reies atat din politica de mobilitate a orasului, cét si din dinamica dintre actorii
implicati:

- Provocarea legata de coeziunea teritoriald: Planul de Mobilitate Urbanad Durabila face
fatd provocarilor dezvoltarii infrastructurii de transport si mobilitate. Politica de
mobilitate este conceputd in concordantd cu domeniile prioritare de interventie ale
comunitatii si ale autoritatilor;

- Planul de mobilitate este elaborat in spiritul protectiei mediului si conservarii
patrimoniului natural, accent punandu-se pe crearea traseelor pietonale si
reorganizarea circulatiilor, astfel incat calitatea mediului sa creasca;

- Dezvoltarea intermodalitatii este fundamentala pentru eficienta politicilor de transport
si mobilitate, indiferent daca se refera la bunuri, marfuri sau calatori. Prin planul de
mobilitate sunt propuse mdasuri privind implementarea nodurilor intermodale, a
punctelor “park and ride”, "bike and ride”, dar si a zonelor destinate circulatiei
exclusive a pietonilor prin traseele pietonale propuse;

- Avand 1n vedere faptul ca spatiile nu au aceeasi destinatie sau functie, planul de
mobilitate permite reechilibrarea gradului de utilizare a drumurilor publice prin
ierarhizarea zonelor de interventie, pornind de la centrul istoric, zona centrala si pana
la punctele de penetratie in oras.

Planul de Mobilitate Urband Durabila al municipiului Vaslui este mai intai de toate:
- Un proiect strategic si unificator;
- Un instrument de dialog:
o Intre parteneri;

2 TINA = Transport infrastructure needs assessment, EN (Determinarea necesititilor infrastructurii de transport, RO) Secretariatul TINA —
Identification of the network components for a future Trans-European Transport Network in Bulgaria, Cyprus, Czech Republic, Estonia,
Hungary, Latvia, Lithuania, Poland, Romania, Slovakia and Slovenia, Octombrie 1999
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0 Intre populatie si utilizatori.

- Un instrument de actiune:
0 In ceea ce priveste eficienta mobilitatii pe termen scurt — 3 ani; mediu;
0 In ceea ce priveste eficienta mobilitatii pe termen mediu — 6 ani.

Etapele misiunii:
Etapa 1: Definirea situatiei actuale si identificarea problemelor. Aceastd etapa are ca scop
conturarea unei imagini de ansamblu privind mobilitatea in context teritorial si suprateritorial.

Etapa 2: Scenariul de politici privind mobilitatea, evidentiind strategiile sectoriale propunerea
unei liste de masuri si actiuni.

Etapa 3: Dezvoltarea proiectului Plan de Mobilitate Urbana Durabila.

1.2 incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru municipiul Vaslui, pe perioada de
implementare 2017-2023 cuprinde si preia, sub forma specifica, indicatii si propuneri din
documentele cu caracter programatic la nivelul Uniunii Europene.

Pentru realizarea unei abordari integrate, in cadrul sistemului de relatii dintre planurile,
programele si strategiile propuse, se va respecta structura ierarhicd, respectiv relatia de
coordonare si subordonare, in functie de scara la care se raporteaza. Se urmareste abordarea
documentatiei pe acelasi palier (de exemplu — de la scara nationala, regionald, judeteana, urbana
si zonald) respectand obiective si tinte aflate in deplina concordanta. Astfel, pentru a se alinia
directiei generale, in ceea ce priveste prioritdtile la nivel national (ce vizeaza mediul natural si
socio-economic), obiectivele P.M.U.D. trebuie sa fie in acord cu cele stabilite prin documentele
strategice nationale si ale Regiunii de Dezvoltare Nord-Est.

1. Agenda Teritoriala a Uniunii Europene (A.T.U.E.):

- Prin intermediul agendei teritoriale se doreste furnizarea de orientari strategice pentru
dezvoltarea teritoriald, promovand integrarea dimensiunii teritoriale in cadrul
diferitelor politici la toate nivelurile de guvernare, in conformitate cu principiile
coeziunii teritoriale;

- Obiectivele principale sunt:

0 Promovarea dezvoltarii teritoriale policentrice si echilibrate;

0 Incurajarea dezvoltarii integrate in orase, regiuni rurale si specifice;

O Integrarea teritoriald in regiunile functionale transfrontaliere si transnationale;
0]

......

puternice;

o Imbunititirea conexiunilor teritoriale pentru indivizi, comunititi si
intreprinderti;

O Gestionarea si conectarea valorilor ecologice, peisagistice si culturale ale
regiunilor.
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2. Carta de la Torremolinos (C.T.), adoptata la 20 mai 1983 la Torremolinos (Spania):
- Obiectivele generale care trebuie urmarite in cadrul unei politici de amenajare a

teritoriului sunt:

(0]

(0]
0]
0]

Dezvoltarea socio-economica echilibrata a regiunilor;
Imbunitatirea calitatii vietii;

Gestionarea responsabild a resurselor naturale si protectia mediului;
Folosirea rationald a terenului.

3. Master Planul General de Transport al Romaniei (M.P.G.T.):
- in cadrul P.M.U.D. sunt urmirite urmatoarele obiective din cadrul M.P.G.T.:

0]
0]
0]

Promovarea transportului durabil;

Reducerea emisiilor de G.E.S. provenite din acest sector;

Imbunatitirea conditiilor de mediu si siguranta in transporturi pentru protectia
sanatatii umane.

- Oportunitati in cadrul M.P.G.T. ce vor sustine implementarea P.M.U.D.:

0]
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Drum Trans Regio lasi — Vaslui — Bacau ce asigura conectarea municipiului
Vaslui cu principalii poli ai Regiunii Nord Est (Iasi si Bacau). Acest drum
cuprinde sectorul lasi - Vaslui cu o lungime de 66 km si sectorul Vaslui — Bacau
cu o lungime de 85 km;

Drum Trans Regio Vaslui — Galati ce conecteaza Regiunea de Nord Est a tarii
cu Regiunea Sud Est, traversand localitatile Barlad si Tecuci. Acest drum are o
lungime de 199 km;

Drum Euro Trans Crasna — Husi — Albita ce asigurd legatura cu Republica
Moldova — punct de trecere a frontierei in localitatea Albita. Localitatea Crasna
se afla in judetul Vaslui, la o distantd de 18 km de municipiul Vaslui, iar sectorul
de drum Crasna — Albita are o lungime de 50 km;

Imbunatitirea conditiilor de mediu si siguranta in transporturi pentru protectia
sanatatii umane;

Interventii urbane de reinnoire.
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Fig. 1: Harta proiectelor rutiere din Master Planul General de Transport al Romaniei

Sursa: Master Planul General de Transport National

4. Planul de dezvoltare a Regiunii Nord Est pentru perioada de programare 2014-2020
(P.D.R.N.E.):
- In cadrul P.M.U.D. municipiul Vaslui sunt considerate 4 priorititi de dezvoltare:

(0]

0]
0]
0]
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Imbunatitirea capitalului uman;

Dezvoltarea unei infrastructuri moderne;

Sprijinirea unei economii competitive si a dezvoltarii locale;
Optimizarea utilizarii si protejarea resurselor naturale.
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Fig. 2: Localizarea geografica a municipiului Vaslui la nivel judetean, regional si national
Sursa: figura proprie

5. Schema de dezvoltare a spatiului comunitar in cadrul Uniunii Europene (S.D.S.C.):
- Obiectivele fundamentale ale politicii comunitare din cadrul S.D.S.C. ce sunt utilizate
in elaborarea P.M.U.D. Vaslui:
0 Coeziune economica si sociald;
0 Conservarea si gestionarea bazelor naturale ale vietii si a patrimoniului cultural;
0 Competitivitate mai echilibrata a teritoriului european.
- Obiective politice din cadrul S.D.S.C. ce sunt utilizate in elaborarea P.M.U.D. Vaslui:
0 Dezvoltarea spatiala policentrica si o noua relatie oras — mediu rural, orase si
regiuni urbane dinamice;
O Atractive si competitive;
0 Un demers integrat pentru ameliorarea conexiunii la retelele de transport si a
accesului la cunoastere;
o0 Utilizare eficienta si durabild a infrastructurilor;
0 Gestionarea prudentd a naturii si a patrimoniului cultural implicit natura si
patrimoniul cultural — un atu pentru dezvoltare.

6. Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (S.D.T.R.):
- In elaborarea P.M.U.D. Vaslui se va tine cont de asigurarea unei integrari functionale
a teritoriului national in spatiul european prin sprijinirea interconectarii eficiente a
retelelor energetice, de transporturi si broadband.
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7. Reteaua Trans-Europeana de transport (TEN-T):

Pentru P.M.U.D. Vaslui:

O Instrumente de crestere a calitdtii mediului prin asigurarea de alternative a
transportului de marfuri prin diminuarea numarului de utilizatori a retelelor
rutiere ce va conduce la diminuarea emisiilor de CO2, in acest sens;

0 In cadrul TEN-T sunt stabilite urmatoarele obiective: trafic mai sigur, mai putin
congestionat, intr-un timp cat mai scurt si impact cat mai mic asupra climei.

Cele trei abordari ale dezvoltarii durabile la nivel local (economica, ecologica, socio-

culturald), considerate ca repere de prezentd strategice, vor tine cont de necesitatea

implementarii unor masuri menite sa contribuie la cresterea valorilor indicatorilor municipiului

Vaslui si de corelarea cu obiectivele strategiilor din teritoriu.

Abordarea economica este cea care reprezintd motorul de dezvoltare al comunitatii
locale. Autoritatile Publice Locale (A.P.L.) au instrumente limitate pentru interventia
directd asupra mediului economic al comunitatii, dar se poate remarca o cu totul alta
situatie in ceea ce priveste interventia indirectd si instrumentele avute la dispozitie de
catre A.P.L. pentru acest al doilea tip de interventie. Astfel, prin deciziile strategice, si
actiunile A.P.L. pot fi create conditii favorabile evolutiei mediului economic local. De
asemenea, deloc de neglijat, este si stabilirea liniilor strategice de dezvoltare ale
comunitdtii locale. Rolul principal al A.P.L., pe langd cel de administrare eficientd a
resurselor locale, este de a trata vizionar prioritatile locale, strategia, si de a proiecta
in viitor directiile de dezvoltare favorabile comunititii pe care o reprezinta.
Responsabilitatea ce derivd din aceastd componenta, a activitatii A.P.L., este
amplificata de existenta unor conditii economice dificile sau de lipsa de predictibilitate
a conditiilor economice generale, de cele mai multe ori independente de actiunile
APL,;

Abordarea ecologica are ca principald sursa pozitionarea geografica a resurselor si
nevoia de gestionare eficientd a acestora, astfel Incat impactul asupra mediului sa fie
minim, iar efectele in plan economic maxime. Este cu sigurantd necesard mentinerea
unui echilibru permanent intre abordarea economica si cea ecologica. Suplimentar fata
de trecut, cand era o practica obisnuita sa fie sacrificate resurse importante doar pentru
beneficii economice de moment, rolul A.P.L. a fost redefinit, iar conceptele de
dezvoltare remodelate. Abordarile actuale aduc provocari noi in fata A.P.L.
constranse, astfel, sd aleagad cele mai bune practici in fata comunitatilor, pe care le
reprezinta. De cele mai multe ori si costurile asociate acestui nou tip de abordare sunt
mai mari, iar responsabilitatea identificarii, atragerii si gestiondrii acestora revin tot
APL.;

Abordarea socio-culturali a demersului nostru este influentata de specificul local si
putem spune fard sa exageram, si de traditiile in acest domeniu.

Noua Politica de Coeziune consolidata va reprezenta strategia principala de Investitii

a Uniunii Europene, constituind instrumentul cheie pentru indeplinirea obiectivelor Strategiei
Europa 2020. In cadrul noii politici de coeziune, investitiile se vor directiona citre:
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- Cercetare si inovare;

- Tehnologiile informatiei si comunicatiilor (T.1.C.);

- Competitivitatea intreprinderilor mici si mijlocii (I.M.M.-uri);

- Trecerea la o economie cu emisii reduse de dioxid de carbon;

- Adaptarea la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor;

- Protectia mediului si eficienta resurselor;

- Transport durabil si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore;

- Ocuparea fortei de munca si sprijinirea mobilitétii lucratorilor;

- Incluziune sociald si combaterea saraciei;

- Educatie, competente si [.LP.V_;

- Consolidarea capacitatii institutionale si administratii publice eficiente.

Pentru perioada 2014-2020, Comisia a propus un cadru simplificat care urmareste
atingerea a doud obiective, respectiv ,,Investitii in crestere economica si ocuparea fortei de
muncd” la nivelul statelor membre si regiunilor si ,,Cooperare teritoriala Europeand”. Toate
regiunile contribuie la obiectivul general de investitii in ocuparea fortei de munca si crestere
economicd, instrumentele si sfera interventiei diferentiindu-se in functie de nivelul de
dezvoltare economica.

Noua politica de coeziune prevede norme comune pentru cele patru fonduri structurale
Fondul european de dezvoltare regionala (F.E.D.R.), Fondul Social European (F.S.E.), Fondul
de Coeziune si Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala (F.E.A.D.R.) consolidandu-
le coerenta si intensificandu-le impactul.

In cadrul Strategiei nationale pentru dezvoltare durabild a Romaniei Orizonturi 2013-
2020-2030, pentru orizontul 2020 este stabilit ca obiectiv strategic atingerea nivelului mediu
actual (cu referinta la cifrele anului 2006) al U.E.-27 potrivit indicatorilor de bazd ai dezvoltarii
durabile. Provocdrile si obiectivele stabilite urmaresc structura Strategiei de Dezvoltare
Durabila a Uniunii Europene (S.D.D. U.E.). Pornind de la o serie de provocari inscrise in S.D.D.
U.E., au fost stabilite o serie de obiective generale pentru Romania ce vor fi aplicabile pentru
P.M.U.D. municipiul Vaslui:

- Schimbirile climatice si energia curati — In S.D.D. U.E. este previzut ca obiectiv
prevenirea schimbarilor climatice prin limitarea emisiilor de G.E.S., precum si a
efectelor negative ale acestora asupra societatii si mediului. Pentru orizontul de timp
2020, obiectivul corespondent din S.D.D. RO. il reprezintd asigurarea functionarii
eficiente si in conditii de sigurantd a sistemului energetic national, atingerea nivelului
mediul actual al U.E. in privinta intensitatii si eficientei energetice; indeplinirea
obligatiilor asumate de Romania 1n cadrul pachetului legislativ ,,Schimbari climatice
si energie din surse regenerabile” si la nivel international in urma adoptarii unui nou
acord global in domeniu; promovarea si aplicarea unor masuri de adaptare la efectele
schimbarilor climatice si respectarea principiilor dezvoltarii durabile;

- Transport durabil - Obiectivul general stabilit in S.D.D. U.E. este: asigurarea ca
sistemele de transport sa satisfacd nevoile economice, sociale si de mediu ale societétii,
reducand, 1n acelasi timp, la minimum impactul lor nedorit asupra economiei, societatii
si mediului. Pentru orizontul de timp 2020, obiectivul corespondent din S.D.D. RO. il
reprezintd atingerea nivelului mediu actual al U.E. in privinta eficientei economice,
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sociale si de mediu a transporturilor si realizarea unor progrese substantiale in
dezvoltarea infrastructurii de transport;

- Incluziunea sociald, demografia si migratia - Obiectivul general stabilit in S.D.D.
U.E. este: crearea unei societdti bazate pe incluziunea sociald, prin luarea in
considerare a solidaritdtii intre generatii si in interiorul lor si asigurarea cresterii
calitatii vietii cetdtenilor ca o conditie a bunastdrii individuale durabile. Pentru
orizontul de timp 2020, obiectivul national este promovarea consecventd, in noul cadru
legislativ si institutional, a normelor si standardelor U.E. cu privire la incluziunea
sociald, egalitatea de sanse si sprijinirea activa a grupurilor defavorizate; punerea in
aplicare, pe etape, a Strategiei Nationale pe termen lung privind populatia si
fenomenele migratorii.

Cu scopul de a maximiza fondurile Cadrului Strategic Comun 2014-2020, obiectivele,
orientdrile strategice si initiativele emblematice din Strategia 2020 trebuie sd fie dezvoltate in
continuare in contextele nationale si regionale. Pe baza celor mai recente recomandari emise
pentru Romania de Consiliul U.E. pe baza articolului 121 alineatul (2) si a articolului 148
alineatul (4) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, a prevederilor din programul
National de Reforma, si a recomandarilor din pactul de stabilitate si de crestere, in prezent se
lucreaza la programarea fondurilor C.S.C., la abordarea provocdrilor identificate in cadrul
noului document de programare — Acordul de Parteneriat.

In urmitoarea perioada se vor dezvolta o serie de strategii sectoriale pentru perioada
2014 — 2020 in Romania, care vor avea ca scop imbunatatirea capitalului uman prin cresterea
ocupadrii fortei de munca, imbunatatirea incluziunii sociale, precum si dezvoltarea unor politici
educationale.

De asemenea, in urmatoarea perioada se vor dezvolta strategii sectoriale pentru perioada
2014 — 2020, care vor avea drept scop dezvoltarea infrastructurii moderne pentru crestere si
ocupare teritoriald. Inventarul acestora cuprinde’:

- Master Planuri Generale pentru Transport;

- Planuri de Mobilitate Urbana.

1.3 incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale
Pentru a evidentia relatia dintre situatia reala si potentialele directii de dezvoltare,
prezentam pe scurt in tabelul urmator, obiectivele strategice ale documentelor cu caracter
programatic la nivel regional, judetean si local:

Tabelul nr. 1: Prezentare sintetica a documentelor de planificare ale Regiunii Nord-Est

PRIORITATE OBIECTIV SPECIFIC MASURI
Imbunatatirea Cresterea ocupadrii in randul | -Actiuni pentru sprijinirea
capitalului uman prin tinerilor si a grupurilor integrarii pe piata muncii a
aplicarea de masuri vulnerabile. tinerilor care nu sunt inclusi intr-

3 Inventarul strategiilor (document in lucru). Comitetul Interinstitutional pentru Acordul de Parteneriat
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orientate cdtre cresterea
ocuparii, accesului la
educatie, instruire si
sanatate, promovarea
incluziunii sociale.

o forma de Invatamant, formare
profesionalad sau nu au un loc de
munca;

-Actiuni preventive si active de
integrare pe piata muncii
(inclusiv personalizate) pentru
grupurile vulnerabile

Imbunatatirea accesului si a
participarii la educatie si
instruire de calitate.

-Reducerea ratei de parasire
timpurie a scolii, n special
pentru tinerii din zonele rurale si
comunitdtile defavorizate;
-Imbunatatirea calitatii si
eficientei invatamantului prin
adaptarea ofertei educationale la
cerintele pietei muncii;
-Cresterea accesului la formare
profesionala continua;

-Crearea, modernizarea si
extinderea infrastructurii de
educatie.

Cresterea accesului la
servicii de sanatate de
calitate.

-Extinderea si diversificarea
serviciilor de sanatate.

Promovarea incluziunii
sociale prin regenerarea
zonelor rurale si urbane
aflate in declin.

-Extinderea, diversificarea si
imbunatatirea accesului
grupurilor vulnerabile si
comunitatilor izolate la servicii
de sdnatate, educatie, sociale si
de locuire.

Dezvoltarea unei
infrastructuri moderne
care sa asigure cresterea
accesibilitatii,
conectivitatii si
atractivitatii Regiunii
Nord-Est.

Cresterea accesibilitatii,
conectivitatii si mobilitatii
prin realizarea de investitii
in infrastructura de
transport.

-Modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii aeroportuare;
-Modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii feroviare;
-Modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii rutiere;
-Dezvoltarea de sisteme de
transport urban durabile.

Stimularea atractivitatii si
economiei locale prin
cresterea accesului la
infrastructura T.I.C. de
calitate.

-Extinderea infrastructurii de
broadband, in special in zonele
rurale si comunitatile izolate;
-Dezvoltarea T.I.C. prin crearea
si dezvoltarea de produse si
servicii tip e-,,servicii”.
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Sprijinirea unei
economii competitive si
a dezvoltarii locale.

Sprijinirea inovarii si
competitivitatii mediului
economic, promovarea
rezultatelor obtinute.

-Dezvoltarea inovarii si
transferului de know-how
inclusiv prin crearea si dezvoltare
de clustere;

-Sprijin pentru domenii
competitive si sisteme productive
integrate, inclusiv pentru
dezvoltarea de produse, servicii
si procese tehnologice noi, cu
valoare adaugata crescuta,
,,verzi”.

Impulsionarea sectorului de
cercetare-dezvoltare, in
special a celei aplicate.

-Sprijinirea cercetarii publice si
private, in vederea dezvoltarii si
fructificarii solutiilor integrate.

Imbunititirea accesului
firmelor la servicii de
afaceri de calitate pentru
firme.

-Sprijin pentru accesarea
serviciilor dedicate firmelor si
tinerilor antreprenori.

Sprijinirea exporturilor si
competitivitatii produselor
locale la export.

-Dezvoltarea de retele si
platforme pentru sprijinirea
exportatorilor locali.

Sprijinirea dezvoltarii
zonelor urbane.

-Asigurarea conditiilor de
dezvoltare in mediul urban, prin
realizarea de investitii in
infrastructura locala;
-Dezvoltarea de activitati
economice alternative in mediul
rural, inclusiv dezvoltarea
capacitatii antreprenoriale a
tinerilor.

Sprijinirea valorificarii
potentialului turistic
existent.

-Dezvoltarea infrastructurii de
turism si de agrement aferenta,
promovarea potentialului turistic.

Optimizarea utilizarii si
protejarea resurselor si
patrimoniului natural.

Promovarea eficientei
Energetice.

-Cresterea eficientei energetice a
institutiilor publice, gospodariilor
st firmelor.

Protejarea mediului si
biodiversitatii prin
realizarea de investitii
specifice aquis-ului
comunitar si valorificarea
siturilor naturale.

-Investitii n crearea, reabilitarea,
modernizarea si extinderea retelei
de apa potabild si canalizare, in
sisteme de management integrat a
deseurilor si sistemele de
management a riscurilor;
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-Tratarea solurilor contaminate
si/sau poluate;

-Prezervarea biodiversitatii.
Sursa: Strategia de Dezvoltare Regionala Nord-Est 2014-2020

Conform Strategiei de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene, revizuita (2006)
»dezvoltarea durabild” inseamna satisfacerea necesitatilor generatiilor prezente, fara a
compromite capacitatea generatiilor viitoare de a-si satisface propriile necesitati. Acest
obiectiv general al Uniunii Europene, care-i guverneaza toate politicile si activitatile, se refera
la ,,mentinerea capacitatii Pamdntului de a sustine viata in toata diversitatea ei §i este
fundamentat pe principiul democratiei, egalitatii dintre sexe, solidaritate, respectul fata de lege
si fata de drepturile fundamentale, inclusiv libertatea si egalitatea de sanse pentru tofi.
Dezvoltarea durabila isi propune imbunatatirea continua a calitatii vietii si a bunastarii pe
pdamant, atdt pentru generatiile prezente, cat si pentru cele viitoare™. In acest scop, atat la nivel
european, national, regional, judetean cat si local trebuie promovata o economie dinamica, care
sa asigure locuri de munca si un Tnalt nivel de educatie, ocrotirea sanatatii, coeziune sociala si
teritoriald si protectia mediului, intr-o lume sigura, care respecta diversitatea culturala.

A. Planul de Dezvoltare Regionala Nord-Est 2014 - 2020

Agentia pentru Dezvoltare Nord-Est a elaborat Planul de Dezvoltare a Regiunii Nord
Est pentru perioada 2014-2020 (P.D.R. Nord Est).

Planul de Dezvoltare Regionala Nord Est asigurd cadrul strategic si reprezinta
instrumentul prin care regiunea isi promoveaza prioritatile si interesele in domeniul economic
si social, reprezentand 1n acelasi timp contributia regiunii la elaborarea Strategiei Nationale de
Dezvoltare Regionala 2014 — 2020.

PDR Nord-Est cuprinde Analiza socio-economicd a Regiunii Nord Est, Analiza
S.W.O.T. a Regiunii, Strategia de Dezvoltare Regionala pentru perioada 2014-2020, indicatorii
de realizare, estimarea necesarului de finantare, sistemul de implementare si monitorizare,
precum si o lista orientativa a proiectelor strategice din regiune ce vor putea fi finantate in
perioada 2014-2020. Aceasta strategie contribuie la indeplinirea celor trei prioritati stabilite in
Strategia Europa 2020: crestere inteligenta, crestere durabila, crestere favorabila incluziunii
cat si a acelor 11 obiective tematice.

P.D.R. Nord-Est a fost aprobat de Consiliul pentru Dezvoltare Regionald Nord-Est
(C.D.R. Nord-Est) in data de 25.02.2015 si avizat de Comitetul Regional pentru elaborarea
Planului de Dezvoltare Regionala Nord-Est (C.R.P. Nord-Est) in data de 23.10.2014.

4 Strategia de Dezvoltare Durabild a Uniunii Europene, revizuitd (2006)
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B. Strategia de Dezvoltare a Regiunii Nord Est pentru perioada 2014-2020

Strategia de Dezvoltare a Regiunii Nord Est pentru perioada 2014-2020°, care la rAndul
sau este parte integranta a Planului de Dezvoltare a Nord Est 2014-2020, raspunde nevoii de a
avea la dispozitie un document de planificare la nivel regional care stabileste obiectivul global
si obiectivele specifice de atins la finalul perioadei de programare, propunand directiile de
actiune si masurile necesare pentru atingerea obiectivelor.

Concluzia analizei situatiei economice si sociale din cadrul acestei strategii spune ca
desi Regiunea Nord Est este cea mai mare regiune de dezvoltare a Romaniei sub aspectul
numarului de locuitori si al suprafetei detinute, ea se situeaza pe ultimul loc in raport cu nivelul
de dezvoltare. De aceea, obiectivul general consta in “Derularea in Regiunea Nord-Est a unui
proces de crestere economica durabila, favorabil cresterii competitivitatii economice si
incluziunii sociale, care sa conduca la o diminuare a decalajelor existente fata de celelalte
regiuni ale Romaniei”.

Pentru anul 2022, aceasta strategie are ca tintd atingerea unui indice de disparitate al
Produsului Intern Brut Regional pe cap de locuitor la nivel regional de 75% din valoarea
indicatorului la nivel national si 37% din valoarea indicatorului la nivel comunitar.

Modul de clasificare a proiectelor si actiunilor si organizarea lor (detaliate in cadrul
urmadtoarelor capitole) va avea la baza obiectivele strategice generale si specifice din cadrul
documentelor strategice la nivel European, national, regional, judetean si local (la nivelul
municipiului Vaslui), astfel:

Tabelul nr. 2: Obiective strategice ale documentelor de nivel superior

Document strategic Obiective strategice
Asigurarea egalitatii in accesul la infrastructura si cunoastere,

Agenda teritoriala a

. implicit dezvoltarea durabila
Uniuni1 Europene

Managementul prudent si protejarea naturii §i a mostenirii culturale

Dezvoltarea socio-economica echilibrata a regiunilor

Imbunatatirea calitatii vietii

Cartade la Gestionarea responsabild a resurselor naturale si protectia mediului
Torremolinos Folosirea rationald a terenului
(Spania) Realizarea obiectivelor amenajarii regional/spatiale este in mod

esential o problema politica

Participarea publica

Dezvoltarea teritoriald, echilibrata si durabila

Integrarea zonelor marginale si cu accesibilitate redusa

DATOURWAY . . - — — -
Armonizarea si realizarea unui echilibru intre localitatile urbane si

rurale

5 Website-ul oficial al Agentiei pentru Dezvoltare Regionala Nord Est, http://www.adrnordest.ro/ (sectiunea "PLANIFICARE”, subsectiunea
”Planul de dezvoltare Nord Est)
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Document strategic

Obiective strategice

Reteaua trans-
Europeana de
transport (TEN-T)

Trafic mai sigur, mai putin congestionat

Impact cat mai mic asupra climei

Parcurgeri cat mai mici de timp intre destinatii

Crearea unei retele intermodale

Schema de dezvoltare
a spatiului comunitar

Coeziunea economica si social - Imbunatatirea serviciilor de
transport calatori

Conservarea si gestionarea bazelor naturale ale vietii si a
patrimoniului cultural

Competitivitate mai echilibrata a teritoriului european

Dezvoltarea spatiald policentrica si o noua relatie oras — mediu
rural

Orage si regiuni urbane dinamice, atractive si competitive

Ameliorarea/imbundtatirea conexiunii la retelele de transport
internationale, nationale, regionale, zonale, locale

Imbunatatirea conexiunii la cunoastere

Utilizare eficienta si durabild a infrastructurilor de transport

Master Planul
General de Transport
al Romaniei

Promovarea transportului durabil - Reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd provenite din acest sector

Promovarea transportului durabil - Imbunititirea facilitatilor din
statia Cf Vaslui.

Imbunatatirea conditiilor de mediu si siguranta in transporturi
pentru protectia sanatatii umane.

Strategia de
Dezvoltare Regionala
Nord-Est 2014-2020

Cresterea accesibilitatii, conectivitdtii si mobilitatii prin realizarea
de investitii in infrastructura de transport.

Stimularea atractivitatii si economiei locale prin cresterea accesului
la infrastructurd T.I.C.° de calitate.

Planul de Amenajare
a Teritoriului
Judetean Vaslui

Ameliorarea accesibilitdtii tuturor zonelor judetului prin
dezvoltarea si modernizarea retelelor de cai de comunicatii locale.

Crearea unor retele de transport si evacuare a deseurilor in
concordanta cu cerintele de higiena a localitatilor si de protectie a
mediului natural.

Amplificarea functiilor centrelor cu rol suprateritorial, municipiile
Vaslui si Barlad.

Realizarea infrastructurilor majore in concordanta cu traseele
coridoarelor de transport

- Nationale si interregionale;

- Regionale si interjudetene.

¢ Tehnologia Informatiei si a Comunicatiilor
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Document strategic

Obiective strategice

Conservarea si reabilitarea mediului natural in vederea realizarii
unei retele ecologice regionale.

Strategia de
dezvoltare
economico-sociala a
judetului Vaslui, cu
orizontul de timp
2013 - 2020

Imbunititirea conditiilor de locuire oferite de centrele urbane ale
orasului Vaslui.

......

componente.

Cresterea sigurantei rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile
publice din judetul Vaslui.

Reducerea efectelor negative ale activitatilor umane asupra
mediului.

Cresterea suprafetelor acoperite cu vegetatie forestiera si a
padurilor cu rol de protectie.

Strategia de
dezvoltare a Polului
Metropolitan Vaslui

2023

in vederea reducerii timpilor de deplasare cu 15% pana in anul
2023.

Imbunatatirea accesului locuitorilor la infrastructura si servicii
publice de calitate, astfel incat Indicele de Dezvoltare Umana
Locala sd creascd cu minim 5 puncte pana in anul 2023.

Sporirea atractivitatii pentru investitori si antreprenori, care sa
conducd la cresterea numarului de salariati cu minim 20%, pana in
anul 2023.

Cresterea accesului populatiei la infrastructura tehnico-edilitara,
astfel incat minim 85% din cetdtenii Zonei Metropolitane sd aiba
acces la sisteme centralizate de apa si apa uzata pana in anul 2023.

pentru perioada 2014-

Imbunatitirea gestiunii riscurilor de mediu si a capacititii de
adaptare la schimbarile climatice, in vederea cresterii cu minim
50% a cantitatii de deseuri colectate selectiv, respectiv a reducerii
cu 75% a numadrului de corpuri de apa in stare proasta, pana in anul
2023.

Cresterea performantei energetice in sectorul public si privat, astfel
incat emisiile de CO2 sa se reducd cu minim 20% pana in anul
2023.

Asigurarea bunei guvernante la nivel local, astfel incat valoarea
investitiilor realizate de autoritatile locale sd creasca cu minim
25% pana in anul 2023.

Sursa: tabel propriu
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Relatii bilaterale

Vaslui este infritit cu urmitoarele orase’:

- Radovis (Macedonia) — Protocol de infratire incheiat in anul 2015;

- San Fernando de Henares (Spania) - Protocol de infratire incheiat odata cu vizita
primarului municipiului Vaslui, Vasile Paval, la San Fernando de Henares cu ocazia
inauguririi Proiectului de Infritire Interculturala intre municipiile San Fernando de
Henares (Spania) si Vaslui (Romania), in perioada 23-26 martie 2010;

- Cahul (Republica Moldova) — Acord de infritire incheiat la data de 04.11.2011.
Colaborare eficienta in vederea implementarii de proiecte comune pentru dezvoltarea
durabild economica, social si culturald; recunoscand importanta participarii active a
celor doua orase la Programul Operational Comun Romdnia-Ucraina-Republica
Moldova 2007-2013;

- Quarrata (Italia) - Protocol de infratire incheiat in anul 1991.

Proiecte locale de interes national

Conform Planului de Amenajare a Teritoriului National — P.A. T.N. (Sectiunea I —
Reteaua de Transport, directii de dezvoltare previzute ce includ judetul Vaslui®) este propusi o
directie de dezvoltare a retelei de transport ce traverseaza municipiul Vaslui:

- Reteaua de cai rutiere: Drumuri expres sau cu 4 benzi: Bacdu — Vaslui — Crasna.

1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale U.A.T.-urilor
A. Strategia de dezvoltare economico-sociala a judetului Vaslui cu orizontul de timp
2013 -2020
Strategia de dezvoltare economico-sociald a judetului Vaslui are la baza viziunea de
dezvoltare potrivit careia “Judetul se va dezvolta prin valorificarea superioara a resurselor pe
care le detine, in special prin fructificarea potentialul agricol de care dispune. Judetul Vaslui va
deveni un spatiu atractiv pentru investitori, va oferi sanse reale de dezvoltare locuitorilor sai,
conditii decente pentru a trai si a munci in localitdtile vasluiene”.
Obiectivul general al strategiei este ,,reducerea disparitatilor de dezvoltare economica
si sociala dintre judetul Vaslui si celelalte judete din Roménia, precum si a decalajelor
intrajudetene dintre mediul rural si urban”.

Principalele obiective strategice ale acestui studiu sunt:
Ol. Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii fizice si sociale, in vederea imbunatatirii
02. Reducerea disparitatilor dintre localitatile rurale si cele urbane din judetul Vaslui prin
dezvoltarea si diversificarea economiei rurale;

7 hitp://www.primariavs.ro
8 http://www.mdrl.ro/_documente/dezvoltare_teritoriala/amenajarea_teritoriului/patn_elaborate/lege363.pdf

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 27


http://www.primariavs.ro/
http://www.mdrl.ro/_documente/dezvoltare_teritoriala/amenajarea_teritoriului/patn_elaborate/lege363.pdf

03. Dezvoltarea activitatilor economice din judetul Vaslui, prin valorificarea superioard a
resurselor de care dispune, inclusiv a resurselor de energie alternativa;

04. Imbunatitirea conditiilor de mediu si protejarea mediului inconjuritor;

0O5. Dezvoltarea turismului prin valorificarea potentialului turistic local;

06. Cresterea ocuparii si a incluziunii sociale;

O7. Cresterea calitatii serviciilor publice;

08. Dezvoltarea capacitatii administrative a administratiilor publice locale din judet;

09. Dezvoltarea cooperarilor internationale si transfrontaliere.

PM.U.D. Vaslui va sustine viziunea de dezvoltare a Strategiei de dezvoltare
economico-sociala a judetului Vaslui prin proiecte si actiuni care vizeaza Tmbundtatirea
mobilititii, modernizarea transportului public si incurajarea transportului bland® pentru a atrage
investitori $i a creste calitatea vietii locuitorilor sai.

B. Strategia integrata de dezvoltare urbana a zonei metropolitane Vaslui pentru

perioada 2014-2023

Aceasta strategie are scopul de a fundamenta initiativa de constituire a Zonei Urbane
Functionale Vaslui.

Viziunea de dezvoltare (orizont 2023):

Zona Metropolitana Vaslui va fi, la orizontul anului 2023, o comunitate dinamica si
atractivd pentru locuitori, vizitatori, investitori si antreprenori, cu un PIB/locuitor situat la 80%
din media nationala si 50% din cea a U.E., o punte de legatura in relatia cu Republica Moldova

cu conexiuni rapide la principalii poli urbani din regiunea Nord-Est si din tara, cu infrastructura
st servicii publice de calitate si accesibile, incluziva cu categorii dezavantajate si marginalizate,
precum si orientatd catre o crestere durabila, adaptarea la schimbarile climatice si reducerea
emisiilor de dioxid de carbon.

Administratia publicd locald va fi principalul agent al schimbarii la nivel local si liant
al comunitatii, prin furnizarea de servicii publice de calitate, atitudinea proactiva, integritate si
transparentd, dialog si colaborare activa cu societatea civila si toti actorii relevanti, precum si
prin implicarea continud in intarirea relatiilor de cooperare teritoriald la nivel metropolitan si
transfrontalier.

Tinte specifice pentru anul 2023:

- Calitatea ridicata a vietii pentru locuitori;
- Acces facil la oportunitati si mobilitate durabila;
- Atractivitate pentru investitori i antreprenori;

- Comunitate prietenoasd cu mediul si rezilienta;
- Administratie publica responsabila, proactiva si eficienta.

? Transportul bland, prietenos cu mediul (eco-fiiendly, eng.), se referd la transportul cu vehicule care nu polueaza, cu bicicleta sau mersul pe
jos.
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Obiective strategice:

- Cresterea accesibilitatii si promovarea mobilitdtii urbane durabile la nivelul Zonei
Metropolitane Vaslui;

- Cresterea calitatii vietii locuitorilor din Zona Metropolitand Vaslui;

- Cresterea competitivitatii economiei metropolitane si generarea de noi locuri de
munca;

- Asigurarea unei cresteri durabile a Zonei Metropolitane Vaslui;

- Dezvoltarea capacitatii administratiei publice locale.

C. Planul de Actiune pentru Energie Durabila (P.A.E.D.) al municipiului Vaslui

Scopul Planului de Actiune pentru Energie Durabild este asigurarea implementarii pe
termen scurt si mediu a politicilor locale formulate prin aprobarea strategiei de dezvoltare socio-
economicd a municipiului ,, Strategia de Dezvoltare Locald”, cu detalierea obiectivelor si
directiilor de actiune generale ale acesteia pe obiective si directii de actiune specifice, in
sectorul energiei si protectiei mediului.

Prin Planul de Actiune al Energiei Durabile se vor pune in aplicare masuri de
eficientizare a utilizarii resurselor la nivel local, de introducere a surselor de energie
regenerabild, de dezvoltare de programe locale si actiuni destinate reducerii consumurilor de
energie in sfera serviciilor comunitare de utilititi publice, in cladirile publice si in blocurile de
locuinte construite in perioada 1950-1990.

De asemenea, aceasta strategie are ca scop informarea si motivarea cetdtenilor, a
companiilor si a altor parti interesate la nivel local cu privire la actiunile din cadrul Planului de
Actiune dar si modul de utilizare a energiei in mod eficient.

Obiectivul prioritar ale P.A.E.D. este de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd
cel putin cu 20% péana in anul 2020 si de promovare a investitiilor derulate pe raza Municipiului
Vaslui care sd conducd la utilizarea eficientd a energiei prin imbunatatirea performantelor
energetice existente sau dezvoltarea de constructii, instalatii, echipamente si tehnologii cu
eficientd energetica performantd, incluzand sursele regenerabile de energie viabile.

PMUD Vaslui sustine obiectivul principal si scopul P.A.E.D. prin proiectele si actiunile
care sustin reducerea gazelor cu efect de serd, modernizarea transportului public prin
achizitionare de vehicule electrice, monitorizarea traficului si implementarea de sisteme
inteligente de transport.

D. Planul Urbanistic General al municipiului Vaslui
Obiectivele generale ale acestei documentatii de urbanism au fost preluate si dezvoltate
sub forma configurativ-spatiald in cadrul P.M.U.D.. S-au identificat, pe baza zonificarii
functionale, directiile de dezvoltare teritoriala a orasului si au fost propuse masuri si proiecte,
specific mobilitatii.

2. Analiza situatiei existente
Calitatea factorilor de mediu

Organizarea si desfasurarea diferitelor activitati economice pe teritoriul orasului
genereaza presiuni asupra mediului legate de ocuparea terenurilor, modificarea peisajelor si a
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ecosistemelor, distrugerea spatiului natural, utilizarea nerationala a solului etc. In ultimele trei
decenii s-a constientizat faptul ca diversificarea, accelerarea, globalizarea si cronicizarea sunt
trasaturi dominante ale procesului de deteriorare a capitalului natural. Deteriorarea capitalului
natural este un proces real, extrem de complex, de lunga durata si cu o evolutie strict dependenta
de ritmul, formele si fortele dezvoltarii sistemelor socio-economice.

Problemele de mediu sunt generate in principal de cdile de comunicatie importante (DN
24, DN 15D, DN 2F, DJ 207E), unde circulatia auto influenteaza negativ zonele limitrofe prin
gaze de esapament, pulberi sedimentabile si zgomot. in municipiul Vaslui aceste fenomene sunt
mai frecvente pe strazile intens circulate: Stefan cel Mare, Decebal, Traian.

Zgomotul'’

In municipiul Vaslui s-au efectuat determinri sonometrice trimestriale, urmarindu-se
nivelul de zgomot produs in incinte, parcuri, zone de recreere si odihnd, zone de tratament,
scoli, piete comerciale si cel rezultat din traficul rutier.

Comparativ cu anii trecuti se Inregistreazd o poluare fonicd urband mai accentuata ca
urmare a traficului rutier si a activitatilor umane.

Astfel, nivelul de zgomot din intersectia strazilor de categoria Il (de legaturd) inregistreaza
valori medii cuprinse Intre 61,2-77,8 dB si maxime intre 72,5 - 85,3 dB, depasindu-se limita de
65 dB.

Pentru strazile din categoria III (de colectare) valorile medii au fost cuprinse intre 62,7 -
73,7 dB si maxime intre 65,4 - 81,7 dB, depasindu-se limita de 70 dB.

Frecvente depasiri ale nivelului de zgomot s-au inregistrat si la limita zonelor functionale
din mediul urban:

- In parcuri - valori medii inregistrate au fost cuprinse intre 38,4 si 70,9 dB, iar valorile

maxime Intre 43,1 si 82,7 dB, limita maxima admisibila fiind de 45 dB;
- In zonele feroviare - valori medii au fost cuprinse intre 67,6 si 71,8 dB, iar cele maxime
77,6 - 83,9 dB, limita CMA fiind de 70 dB;

- In incintele scolare s-au inregistrat valori medii cuprinse intre 62,3 - 71,2 dB, iar
valorile maxime intre 64,2 si 80,8 dB, limita maxima admisibild avand valoarea de 75
dB.

Managementul deseurilor

Deseurile municipale si asimilabile reprezintd totalitatea deseurilor generate in mediul
urban si in mediul rural din gospodarii, institutii, unitdti comerciale si prestatoare de servicii
(deseuri menajere), deseuri stradale colectate din spatii publice, strazi, parcuri, spatii verzi,
deseuri din constructii si demolari, ndmoluri de la epurarea apelor ordsenesti.

Deseurile reprezinta una din cele mai acute probleme legate de protectia mediului, din
cauza cantitatilor mari generate si depozitdrii necontrolate a acestora.

10 Conform Raportului Judetean privind Starea Mediului pentru anul 2014, judetul Vaslui
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Gestionarea deseurilor urbane consta in colectarea deseurilor menajere provenite de la
gospodariile populatiei, institutii si agenti economici, transportul acestora la rampa de
depozitare controlatd a reziduurilor si depozitarea propriu-zisd pe rampa.

Colectarea deseurilor se desfasoara in functie de cerintele beneficiarilor, astfel:

- In zonele acoperite de gospodarii individuale, colectarea se face pe anumite strazi, in

anumite zile, conform unui program stabilit cu Primaria Vaslui.

- In zonele cu blocuri de apartamente, colectarea se face prin 71 de puncte de colectare

amenajate.

- La institutii publice si agenti economici colectarea se face in europubele si containere

proprii sau Inchiriate de la S.C. GOSCOM VASLUI S.A.

In municipiul Vaslui exista un numdr de 71 de puncte de colectare a deseurilor menajere

de la populatie, din care 2 sunt amenajate pentru colectarea selectiva a deseurilor.

Poluarea cauzata de traficul rutier

Activitatea omului, orientata spre valorificarea resurselor naturale, a afectat intotdeauna
starea factorilor de mediu. In trecut, interventia omului in modificarea conditiilor de mediu era
redusa si nu ldsa urme datoritd capacititii de regenerare a naturii. In ultimii ani, dezvoltarea
explozivd a tuturor activitdtilor umane, interventia omului a depasit pragurile limitd de
regenerare a naturii, ducand la poluarea, chiar degradarea ireversibila, a factorilor de mediu si
punand in pericol insasi viata si umanitatea. Depasirea limitelor admisibile ale poluarii a generat
ingrijordri si a condus la determinarea impactului pe care diferitele activitati umane le au asupra
mediului.

O sursa importanti de poluare a aerului o constituie mijloacele de transport. In aceasta
categorie intrd: autovehiculele rutiere, transportul in comun, etc. Cea mai mare pondere de gaze
ce polueaza aerul provine insa de la autovehicule, din cauza numarului foarte mare al acestora.
Cum majoritatea autovehiculelor sunt concentrate in zona urband se poate intelege rolul lor
deosebit de important In poluarea orasului. Indiferent de tipul motorului autovehiculele
polueaza aerul cu oxizi de carbon si de azot, hidrocarburi nearse, oxizi de sulf, aldehide, plumb,
azbest, funingine etc.

In ultimii 30 de ani s-au intensificat preocupirile privind imbunititirea calititii aerului
prin diminuarea poluirii produse de motoarele autovehiculelor. In prezent vehiculele polueaza
de 8-10 ori mai putin decat cele care au existat in circulatie acum 30 de ani. Prin acest lucru s-
a realizat optimizarea procedeului de ardere si prin utilizarea dispozitivelor antipoluante.

Poluarea aerului realizata de autovehicule prezintd doua mari particularitati:

- In primul rand eliminarea se face foarte aproape de sol, fapt care duce la realizarea
unor concentratii ridicate la indltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitate mica
si mare capacitate de difuzie in atmosfera;

- In al doilea rand emisiile se fac pe intreaga suprafatd a localititii, diferentele de
concentratii depinzand de intensitatea traficului si posibilitdtile de ventilatie a strazilor
(compozitia spatial-volumetricd urband) ca substante care realizeaza poluarea aerului,
formate dintr-un numar foarte mare (sute) de substante, pe primul rand se pozitioneaza
gazele de esapament. Volumul, natura, si concentratia poluantilor emisi depind de tipul
de autovehicul, de natura combustibilului si de conditiile tehnice de functionare. Dintre
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aceste substante poluante sunt demne de amintit particulele in suspensie, dioxidul de
sulf, plumbul, hidrocarburile poliaromatice, compusii organici volatili (benzenul),
azbestul, metanul si altele.
Cea mai importantd sursa de CO, din poluarea generala a atmosferei (60%), este produsa
de gazele de esapament. S-a estimat cd 80% din cantitatea de CO este produsd in primele 2
minute de functionare a motorului si reprezintd 11% din totalul gazelor de esapament.
Poluarea cu dioxid de carbon produsa de aceste mijloace de transport este ingrijoratoare
la care se adauga poluarea fonica ce afecteaza, In mod direct, zonele rezidentiale din imediata
vecinatate.

“Raportul privind calitatea factorilor de mediul in Judetul Vaslui”, intocmit de catre
Agentia de Protectie a Mediului Vaslui in anul 2015, prezinta rezultatele nivelului de poluare
si calitatea aerului in municipiul Vaslui. Pentru intocmirea acestui raport au fost realizate
masuratori zilnice si momentane pentru principalele gaze (SO2, NO2, NH3), si lunar pentru
pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile.

Agentia de Protectie a Mediului Vaslui a efectuat masuratori in 7 puncte de prelevare
pentru SO2, NO2, NH3. Valorile medii anuale inregistrate indica faptul ca acestea se situeaza
sub concentratiile maxime admisibile (C.M.A.), conform STAS 12574/87.

Astfel, concentratiile medii pe 24 ore pentru dioxidul de sulf (SO2) au inregistrat valori
medii de 0,140 mg/mc, valori sub limita maxima admisibilad pe 24 ore (0,25 mg/mc).

Valori sub limita maxima admisibila s-au inregistrat si pentru indicatorul NO2:

- Concentratiile medii pe 24 ore inregistreazd valori de 0,076 mg/mc, concentratia

maxima admisibild pe 24 ore pentru acest indicator avand o valoare de 0,1 mg/mc.

- Concentratiile medii anuale sunt sub limita C.M.A. anuald (0,040 mg/mc), in

municipiul Vaslui inregistrandu-se valoarea de 0,030 mg/mc.

Pentru indicatorul amoniac (NH3) concentratiile medii anuale au inregistrat valori de
0,062 mg/mc.

In ceea ce priveste poluarea cu pulberi in suspensie, valorile concentratiilor medii anuale
au depasit limita C.M.A. anuald de 0,075, la Vaslui inregistrdndu-se valoarea de 0,084 mg/mc.
Concentratiile medii zilnice nu au depasit C.M.A. de 0,15 mg/mc, fiind Inregistrate valori de
0,129 mg/mc.

Depasirile usoare ale indicatorului "pulberi in suspensie" se datoreaza in principal
transportului eolian si surselor locale din industria constructoare de masini, a materialelor de
constructii, care elimina in atmosfera diferite cantitati de pulberi.

Indicatorul "pulberi sedimentabile" a fost urmarit in 10 puncte de prelevare la Vaslui.

Cantitatile maxime lunare pentru pulberi sedimentabile au depasit C.M.A. lunard in 6
puncte de recoltare (St. PECO, UTU, Spital, St. Epurare, S.C. Movas S.A., S.C. ULVAS S.A)),
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valorile inregistrate fiind cuprinse intre 17,4 - 19 g/mp/luna. Depasirile se datoreaza traficului

auto intens si eroziunii eoliene. !

Tabelul nr. 3: Calitatea aerului ambiental in municipiul Vaslui, in anul 2015

Numar . Frecventa
. . .. Concentratia s .
Statia Tip masurari ’ depasirii Captura
> | poluant Zilnice | Orare Max. | Medie Um VL sau de date
Zilnica | anuala CMA (%)
NO2 - 6998 | 39,94 | 14,43 | ug/mc 0 79,8
SO2 - - - - ug/me 0 0
NO - 6998 | 38,21 8,73 | pg/mc 0 79,8
NOx - 6998 | 92,31 | 28,32 | ug/mc 0 79,8
wtdom| T | | | o |weme| o :
PMI.O - - - - pg/me 0 0
gravim
:ISJ'I' Cco - 5891 | 0,09 | 0,09 | pg/me 0 67,2
Benzen - 3300 | 493 1,34 | pg/mce 0 37,6
Toluen - 3300 3,48 1,08 | pg/me 0 37,6
Brilben |} 3300 | 0,79 | 0,18 | ugme 0 37,6
zen
o-xilen - 3300 0,4 0,09 | pg/mc 0 37,6
m-xilen - 3300 1,55 0,18 pg/me 0 37,6
p-xilen - 3300 | 0,83 0,47 | pg/mc 0 37,6
Ozon - 6998 96,9 63,16 | pg/mc 0 49,6

Sursa: APM Vaslui. Raportul privind starea mediului 2015

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a

activitatilor economice

demografici, care oferd o imagine sinteticd asupra transformarilor inregistrate la nivel local:

Numarul si cresterea populatiei;

Distributia populatiei pe sexe si pe grupe de varsta,
Natalitatea si mortalitatea;

Fertilitatea;

Speranta de viata;

Mortalitatea infantila;

Bilantul migrator.

1 Conform “Raportului privind calitatea factorilor de mediul in Judetul Vaslui”, APM Vaslui, 2015
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In continuare, sunt analizati, pe larg, principalii indicatori demografici existenti la
nivelul municipiului Vaslui. Datele utilizate provin de la Institutul National de Statistica.
Tendintele inregistrate in evolutia populatiei sunt influentate de conditiile istorice, care au
determinat ca aceasta zona sa cunoasca dezvoltari sau restrangeri ale activitatii umane.

Conform recensdmantului efectuat in 2011, populatia municipiului Vaslui se ridica la
55 407 locuitori.

Tendinte in evolutie'? - populatia stabil:

- Anul 1966 — 17 591 locuitori;
- Anul 1970 — 22 825 locuitort;
- Anul 1980 — 46 181 locuitort;
- Anul 1990 — 74 615 locuitort;
- Anul 2002 — 70 571 locuitort;
- Anul 2011 — 55 407 locuitori;
- Anul 2016 — 100.170"? locuitori (cu domiciliul).

Pana 1n anul 2011, inclusiv, evolutia demografica a municipiului Vaslui se inscrie intr-
un context regional definit de declinul accentuat al numarului de locuitori. In perioada 2002-
2011 municipiul Vaslui a pierdut 27,8% din populatie, dar in perioada 2011-2016 populatia
municipiului Vaslui a crescut cu aproape o treime, de la 73.989 persoane (populatie cu
domiciliul) la 100.170, reprezentand o crestere cu 26,14%. Diferenta dintre recensamant si
estimdrile INS cu privire la populatia cu domiciliul poate fi pusd pe seama a doi factori
principali: pe de o parte, un numar insemnat de persoane care au domiciliul in municipiul Vaslui
au resedinta efectiva in alte zone ale tarii sau in strainatate; pe de altd parte, In ultimii ani, peste
20.000 de persoane provenite din Republica Moldova, care au dobandit cetdtenia romana, si-au
stabilit domiciliul Tn municipiu, chiar dacd acestia nu locuiesc efectiv in zona. La grupele de
varstd 25-29 s1 30-34 de ani se inregistreaza cea mai diferenta intre populatia cu domiciliul si
cea stabila, acestea fiind si cele mai afectate de migratie.

In anul 2016 densitatea populatiei municipiului Vaslui era de 1463,6 loc/km?, cu o
valoare mai mare de mai bine de 16 decat media pe judet de 90,5 loc/km?, fapt explicabil prin
concentrarea populatiei urbane in municipiul Vaslui. Cu toate acestea, Vasluiul raméne
municipiul resedintd de judet cu cea mai redusa populatie si arie de polarizare din regiunea
Nord-Est. Fatd de anul 2011 densitatea populatiei municipiului Vaslui a crescut cu 44,7%
(809,5 loc/km? in anul 2011).

In ceea ce priveste structura pe grupe de varsti a populatiei cu domiciliul'4, 20% dintre
locuitori aveau in iulie 2016 sub 19 ani (populatie tAnard), 72,5% intre 20 si 64 de ani (populatie
adultd), iar 7,5% 65 de ani si peste (populatie bitrani)!'>. Ponderea populatiei varstnice este mai

12 Conform INSSE http://statistici.insse.ro/
13 Informatie preluatd din Strategia integratd de dezvoltare urbani a zonei metropolitane Vaslui pentru perioada 2014-2023, INSSE
14 INS. Baza de date TEMPO Online si Rezultatele finale ale RGPL 2011

15 Populatia tinara s-a considerat intre 0-19 ani, cea adultd intre 20-64 ani si cea batrana peste 65 ani conform clasificarii folosite de
Organizatia Natiunilor Unite
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redusd decat media judeteand (19,6%), regionald (20%) si nationald (22,2%), 1n timp ce
procentul populatiei in varstd de munca este cu circa 8,8 puncte procentuale mai mare, acesta
fiind efectul migratiei populatiei tinere catre municipiul Vaslui Incé din perioada comunista.

Cele mai multe persoane cu domiciliul in municipiul Vaslui au varsta cuprinsa intre 25
s1 49 de ani, ceea ce corespunde generatiilor nascute in perioada 1965-1990, cand s-a inregistrat
efectul cumulat al ratei ridicate a natalitatii si a migratiei din mediul rural catre centrele urbane,
pe fondul procesului fortat de urbanizare si industrializare fortatd pus In practicd de autoritatile
comuniste.

Fata de anul 2011 (ultimul recensamant), se constatd o crestere a ponderii persoanelor
varstnice, concomitent cu reducerea ponderii celor tinere, pe fondul scaderii ratei natalitatii
dupa 1990. In acest context, raportul dintre numarul persoanelor varstnice (peste 65 de ani) si
cel al persoanelor tinere (sub 19 ani) a crescut de la 30,5% la 37,5%, ceea ce indicd o
superioritate numericd a persoanelor varstnice, tendinta care se va accentua in urmatorii ani pe
fondul Tmbatranirii demografice.

Distributia pe sexe a populatiei la nivelul municipiului Vaslui, in anul 2016'° este usor
inegald (49.402 persoane de sex feminin si 50.768 persoane de sex masculin, rezultand un
indice de masculinitate de 1,027 (1000 de barbati la 973 de femei).

Desi este resedinta unui judet aflat intr-un proces rapid de imbatranire demografica,
municipiul Vaslui are o situatie relativ buna din punctul de vedere al structurii pe varste a
populatiei. Populatia de peste 65 ani avea, conform recensamantului din 2011, o pondere de
circa 8,31% la nivelul municipiului. Vaslui are, raportat la totalul populatiei, cei mai putini
varstnici fata de restul localitatilor din judet.

Durata medie a vietii, la nivelul judetului Vaslui, a crescut cu aproximativ 2 ani in
ultimele doud decenii, de la 70,58 ani in 1990 la 72,8 ani in 2011 (68,95 ani pentru barbati si
77,13 ani pentru femei), acest trend fiind de asteptat sa continue in perioada urmatoare.

Populatia totala

Structura populatiei:
- Femei —49,32%;
- Barbati — 50,68%.

Ponderea fortei de munca in totalul populatiei reprezinta 60%, 19% din populatie fiind
pensionari (date la nivelul anului 2014). (Sursa: Strategia de Dezvoltare a Polului Metropolitan
Vaslui pentru perioada 2014-2020 )

Ocupatia populatiei, resurse de munca:

- Numir de salariati la nivelul municipiului, in anul 2016 este de 19 9047 persoane, din
care 8931'® de salariati lucreazi in domeniul privat, dupi cum urmeazi:
0 Servicil — 1559;
O Productie industriala —4725;

16 INS. Baza de date TEMPO Online
17 Conform adresei cu nr. 1148/RG/06.02.2017 de la Inspectoratul Teritorial de Munca Vaslui
18 Conform Registrul Comertului februarie 2017
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Productie agricola — 634;
Comert cu ridicata — 546;
Constructii — 901;
0 Comert cu amanuntul — 566;

TOTAL salariati — 19 904 ( 20,27% din populatie ) (Sursa: Inspectoratul Teritorial de
Munca Vaslui)

Numar mediu de salariati la nivelul municipiului, in anul 2014 era de 17 913 persoane,
se observa o crestere de 1991 de salariati pe o perioada de doi ani.

Fata de anul 2010 cand s-au Inregistrat 1841 de someri, numarul somerilor la nivelul

O O O

anului 2016 a fost de 535 de persoane, ceea ce corespunde unei rate a somajului de sub 1%. In
realitate Tnsa, dupa cum au aratat si datele recensamantului si evolutia numarului de salariati si
in pofida migratiei interne si externe masive a fortei de munca, fenomenul somajului este mult
mai accentuat. Numarul somerilor de sex masculin este mai mare decat cel al femeilor, respectiv
64,1% someri barbati, femeile beneficiind de oportunitati sporite de ocupare la nivel local, in
ramuri precum serviciile, industria textila si alimentard. De asemenea, somajul este mai
accentuat in randul persoanelor cu un nivel mai redus de instruire decat al celor cu studii
superioare!®.

Desi nu exisa date detaliate cu privire la structura somerilor la nivel local, conform
Anchetei AMIGO realizatd la nivelul regiunii Nord-Est, fenomenul somajului afecteaza
preponderent persoanele tinere (15-34 ani), cu precadere pe aceia dintre tineri care nu sunt
angajati si nu sunt inclusi In sistemul de invatamant si de formare profesionald (NEET), si pe
cele cu un nivel redus de studii. Totodatd, se remarcd ponderea ridicata a somerilor pe termen
lung (care cautd un loc de munca de peste un an). Pentru grupa de varsta 55-64 de ani, rata
somajului de la nivel regional s-a mentinut la valori constant scazute (circa 2%), in perioada
2007-2012, explicatia constand din pensionarea precoce a multor persoane inca apte de munca,
dar si din ocuparea mascata a acestora In activitati pe cont propriu (de ex. in agriculturd, in
mediul rural si in zonele periurbane).

Salariul mediu lunar net de la nivelul judetului Vaslui a fost, in anul 2015, de 1.387 de
lei, nivel cu 11,2% sub media regionala si cu 25,4% sub cea nationala. Aceste diferente ajung
la 100% prin comparatie cu Municipiul Bucuresti, ceea ce justifica si migratia continua a fortei
de munca locale cétre aceastd zona. Cele mai mari salarii medii se inregistreaza in domeniile
administratiei publice (2.423 de lei), energie (2.419 lei), intermedieri financiare si asigurari
(2.408 lei) si invatamant (1.712 lei) — ceea ce indica faptul ca sectorul public rdmane unul dintre
cei mai atractivi angajatori de la nivel local, in conditiile subdezvoltirii sectorului privat. In alta
ordine de idei, angajatii cel mai prost remunerati se regasesc in domeniile hoteluri si restaurante
(971 de lei), comert (1.022 de lei), culturd si activitati recreative (1.091 de lei), constructii
(1.113 de lei) si agricultura (1.197 de lei)*.

!9 INS. Baza de date TEMPO Online
20Baza de date Borg Design
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Populatia dupa nivelul de studii absolvite?!

Potrivit statisticilor Institutului National de Statistica la nivelul anului 2011, la
realizarea ultimului recensamant, 14,3% din locuitorii municipiului Vaslui, la acea data, sunt
absolventi ai invatdmantului superior. Aceasta situatie este sub nivelul national, unde ponderea
persoanelor cu studii superioare este de 14,4% pentru cele doud medii rezidentiale intrunite si
de 22,4% pentru mediul urban.

Raportat la recensdmantul din anul 2011, 4181 de persoane reprezentand 7,55% din
populatia municipiului Vaslui au absolvit ciclul primar, 953 de persoane nu au absolvit niciun
nivel de scoald (1,72% din populatia municipiului Vaslui) iar 380 persoane (0,7% din populatia
municipiului Vaslui) sunt analfabete. Aceste ponderi sunt vizibil mai mici decat cele
inregistrate la nivel national (3% este ponderea persoanelor fard scoala absolvitd respectiv
1,36% ponderea analfabetilor).

In anul 2014 absolventii invataimantului liceal au o pondere de 1,66% din populatia
municipiului Vaslui, iar cei ai invatamantului postliceal au pondere de 0,22% la nivelul
municipiului. Persoanele care au absolvit scoala profesionald detin ponderi de 0,05% din
populatia municipiului. La nivel national aceste ponderi sunt usor mai reduse (ponderea
populatiei care a absolvit studii liceale Tn anul 2014 era de 0,85% (din care 24,16% 1n mediul
urban), iar cea a populatiei absolvente a invatdmantului profesional era de 0,05% (din care
84,58% in mediul urban).

In anul 2014 au absolvit nivelul invitimantului gimnazial si primar 645 de persoane si
reprezintd 0,76% din populatia municipiului, conform datelor statistice oferite de INS pentru
anul 2014. Majoritatea acestora sunt la varsta formarii profesionale si este de asteptat ca acesti
elevi s urmeze in perioada viitoare invatamantul liceal si universitar.

Etniile si religiile populatiei

Populatia municipiului Vaslui este formata in marea sa majoritate din persoane de etnie
romand, reprezentdnd un procent de 89,26%. Alaturi de etnicii romani, singura etnie cu o
pondere de peste 1% este cea rromad, de 1,42% din populatie la nivelul municipiului. Pentru
9,19% din populatia municipiului Vaslui nu s-a putut stabili etnia fie ca urmare a absentei
persoanelor de la locul recenzarii fie ca urmare a refuzului persoanelor recenzate de a-si declara
apartenenta etnica.

Conform datelor recensamantului din 2011, limba roména este limba materna pentru
90,65% din populatia municipiului. Pentru 9,18% din populatia municipiului nu s-a putut stabili
limba maternd. Limba romani este vorbita de 0,1% iar maghiara este limba maternd doar pentru
0,02% din populatia municipiului Vaslui.

Din punct de vedere confesional, majoritatea este reprezentata de confesiunea ortodoxa
cu 88,58%, urmatd de confesiunea crestind dupa Evanghelie cu 0,77% si de confesiunea
romano-catolicd cu 0,5 %. Pentru 9,29% din populatie nu s-a putut stabili confesiunea.

2l INS. Baza de date TEMPO Online

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 37



Economie
La nivelul judetului

Domeniile de activitate cu cea mai mare pondere in cifra de afaceri totald judeteana

sunt?2;
- Comertul cu amanuntul si ridicata (peste 44%);
- Agriculturd (13,59%)
- Constructii de masini (11,72%)
- Industria alimentara (9,57%)
- Constructiile (7,80%)

- Industria usoara si industria pieldriei (cu 2,50 si respectiv 2,16%).

Tabelul nr. 4: Principalii indicatori ai unitatilor cu profil industrial din judetul Vaslui, 2008-

2010
Indicator 2008 2009 2010
Numadr unitati locale active 659 633 570
Cifra de afaceri (mil.lei) 1224 1044 1138
Ponderea in cifra de afaceri totala de la nivelul judetului (%) 25,62% | 25,35% | 25,36%
Numar de salariati 18343 | 14703 | 13375
Productivitatea muncii (mii lei/salariat) 67 71 85
Investitii brute (mil. lei) 209 76 86
Investitii nete (mil. lei) 130 48 64

Sursa: Strategia de Dezvoltare a Polului Metropolitan Vaslui pentru perioada 2013- 2020

Tabelul nr. 5: Principalii indicatori ai unitatilor prestatoare de servicii din judetul Vaslui,

2008-2010
Indicator 2008 2009 2010
Numar unitati locale active 3952 3786 3483
Cifra de afaceri (mil.lei) 2656 2326 2502
Ponderea in cifra de afaceri totala de la nivelul judetului (%) 55,59% | 56,48% | 55,70%
Numar de salariati 16844 | 15013 | 13735
Productivitatea muncii (mii lei/salariat) 158 155 182
Investitii brute (mil. lei) 266 134 104
Investitii nete (mil. lei) 178 87 72

Sursa: Strategia de Dezvoltare a Polului Metropolitan Vaslui pentru perioada 2014- 2020

Tabelul nr. 6: Principalii indicatori ai unitatilor din comert din judetul Vaslui, 2008-2010

Indicator 2008 2009 2010
Numar unitati locale active 2566 2372 2207
22 Conform “Strategia de Dezvoltare a Polului Metropolitan Vaslui pentru perioada 2013-2020", Baza de date BORG DESIGN
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Cifra de afaceri (mil.lei) 2116 1802 1985
Ponderea in cifra de afaceri totala de la nivelul judetului (%) 44,29% | 43,76% | 44,19%
Numadr de salariati 9897 8407 8084
Productivitatea muncii (mii lei/salariat) 214 214 246
Investitii brute (mil. lei) 125 72 57
Investitii nete (mil. lei) 86 46 38

Sursa: Strategia de Dezvoltare a Polului Metropolitan Vaslui pentru perioada 2014- 2020

La nivelul municipiului

Dezvoltarea industriald a Municipiului Vaslui a fost influentatd in mod decisiv de
statutul sau de resedintd de judet, aici concentrandu-se cea mai Insemnata parte a activitatii
economice si implicit industriale a judetului.

Cresterea numarului de agenti economici dupd 1989 s-a datorat transferului dreptului
de proprietate asupra intreprinderilor de la stat la persoane de drept privat, adicd asa numitul
proces de privatizare, precum si aparitia unor intreprinderi particulare noi, ca rezultat al unor
initiative independente ce au luat nastere ca urmare a schimbarilor petrecute in unitatile aflate
incd in proprietatea statului.

Avand in vedere faptul ca majoritatea noilor Intreprinderi sunt mici si mijlocii, reiese ca
acest sector a absorbit cea mai mare parte a fortei de munca disponibilizate prin privatizare si a
contribuit, Tn acelasi timp, si la formarea unei noi generatii de patroni si de angajati.

In prezent, asistim la reasezarea activitatilor industriale fie prin restructurarea vechilor
organizatii, fie prin crearea de noi unitati mai mici, mai flexibile, adaptate cerintelor actuale ale
pietei.

Structura industriald este completata de firmele care activeaza in industria alimentara
(industrializarea laptelui si a carnii, fabricarea uleiurilor vegetale si a grasimilor brute, morarit
si panificatie, colectarea si prelucrarea strugurilor, legumelor si fructelor etc.) si de cele din
domeniul constructiilor (producerea materialelor de constructii si executia de lucrari de
constructii).

Presiunea demograficd, transformarea radicalda a modului de viatd si politica de
dezvoltare extensiva a industriei au contribuit la cresterea permanenta a activitatilor din sectorul
tertiar. Anterior perioadei de industrializare fortatd a municipiului Vaslui, acesta era cunoscut
ca un oras cu caracter preponderent agricol. Dupa anul 1989, sectorul cel mai dinamic devine
comertul, care s-a adaptat cel mai rapid economiei de piata.

Activitdtile bancare, financiare si de asigurari inregistreaza si ele un trend ascendent
gratie intrarii pe piata roméneasca a principalelor institutii financiare europene care ofera
servicii atat persoanelor fizice, cat si celor juridice. (sursa: Planul de actiuni pentru Energie
Durabila a Municipiului Vaslui).

Tabelul nr. 7: Primii 5 mari contribuabili/domeniu — indicatori financiari

. Anul Cifra de Numar mediu
Firma PO . 0
infiintarii afaceri de salariati
GAZ EST S.A. (servicii) 2002 44.393.796 80
MAVEXPED S.R.L. (servicii) 2004 13.899.754 46
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. Anul Cifra de Numar mediu
Firma AP . o
Infiintarii afaceri de salariati
KING CLUB S.R.L. (servicii) 2005 11.224.615 89
GAMES MACHINES S.R.L. (servicii) 2011 11.084.569 55
KIVCARGO-CIT S.R.L. (servicii) 2006 10.996.912 36
VASCAR S.A. (productie industriala) 1991 61.216.911 273
MOPAN S.A. (productie industriala) 2008 36.664.105 552
PANCARPROD S.R.L. (productie industriald) 1994 35.341.545 573
AQUAVAS S.A. (productie industriala) 2005 34.605.089 623
FLEISCHPARTY S.R.L. (productie industriald) 2009 23.658.418 124
PLANTAGRO-COM S.R.L. (productie agricold) 2001 266.280.383 130
COMCEREAL S.A. (productie agricold) 1996 76.390.581 372
APICOLA S.R.L. (productie agricold) 1997 4.424.933 5
MIRBA OIL S.R.L. (productie agricola) 1992 3.300.114 14
ROYAL S.R.L. (productie agricola) 2007 1.972.415 5
TAVIANY S.R.L. (comert cu ridicata) 1992 42.786.451 62
RADICAL-GRUP S.R.L. (comert cu ridicata) 1996 29.656.303 70
REDCON UNU S.R.L. (comert cu ridicata) 2011 25.603.932 53
DALSOR COMPANY S.R.L. (comert cu 1993 25.198.794 37
ridicata)
TURCANU S.R.L. (comert cu ridicata) 1995 16.340.754 19
AUROCOR S.R.L. (comert cu amanuntul) 1992 27.151.671 48
KAZINST GRUP S.R.L. (comert cu amanuntul) 2010 20.395.753 42
DELKIMVAS S.R.L. (comert cu amanuntul) 1993 16.111.291 56
DC COMERCIAL S.R.L. (comert cu amanuntul) 2012 11.532.086 12
BIG S.R.L. (comert cu amanuntul) 1992 11.246.624 41
S.C. LUCRARI DRUMURI SI PODURI S.A. 1998 22.219.967 90
VASLUI (constructii)
BODEN RAT S.R.L. (constructii) 2009 18.644.502 122
CONBETAS S.R.L. (constructii) 1999 16.791.624 142
ELFORACONS S.R.L. (constructii) 2011 10.602.101 24
COMCONSTRUCT S.R.L. (constructii) 2002 8.873.149 60

Sursa: mail elaborat de Registrul Comertului Vaslui/06.02.2017

2.2 Reteaua stradala

Reteaua stradala a municipiului Vaslui este de tip tentacular, cu penetratii care converg

catre zona centrala. Arterele principale de penetratie sunt:

- Str. Stefan cel Mare (penetratie principald dinspre sud-estul si din nordul orasului,
DN24, face legatura cu orasul Barlad in sud si cu municipiul lasi in nord);
- Str. Ceramicii (penetratie secundara dinspre sud-vestul orasului, DN2F, face legatura

cu orasul Bacau).

- Str. Calugareni (penetratie secundard dinspre nor-vestul orasului, DN15D, face

legédtura cu orasul Roman).

©2017 Alter Ego Concept S.R.L.

40




Celelalte penetratii sunt:

- DJ207E — dinspre Delesti;

- Str. Husului — face legatura in est cu localitatile apartindtoare Viisoara si Bahnari;
- Str. Traian — face legatura intre Str. Stefan cel Mare si Str. Calugareni.

In ceea ce priveste accesibilitatea intre municipiul Vaslui si resedintele de judet din
Romdnia, se poate afirma faptul ca, in ciuda pozitiei sale geografice izolate in partea de nord-
est, Vaslui este accesibil in aproximativ o ord de parcurgere a distantei cu automobilul fata de
Iasi (71km). Aproximativ doud ore sunt necesare pentru a ajunge din Vaslui la Focsani (139km),
Bacau (84km), Piatra Neamt (131km), Slobozia (285km), mai putin de trei ore pentru a ajunge
la Galati (156km), Braila (177km), Buzau (212km), Botosani (183km), trei ore pentru a ajunge
pana la Suceava (191km) iar cele mai multe ore (aproximativ 10 ore) sunt necesare pentru a
ajunge de la Vaslui la Arad. Pentru a ajunge la cele mai multe resedinte de judet, in numar de
7, sunt necesare intre 4 si maxim 5 ore (Brasov, Ploiesti, Tulcea, Sfantu Gheorghe, Miercurea
Ciuc, Targoviste). Timpul mediu necesar de parcurgere a distantei dintre Vaslui si capitala
Romaniei, Bucuresti, este de aproximativ 4-5 ore. Referitor la accesibilitatea fata de capitalele
europene, cel mai mic timp necesar este pentru parcurgerea distantei intre Vaslui si Chisinau
(2,5 ore). Mai putin de 10 ore sunt necesare pentru a ajunge de la Vaslui la Kiev sau la Sofia®’.

Reteaua este formata, in principal, din strazi inguste, iar aspectul colinar al reliefului are
declivitdti accentuate pe anumite tronsoane. Sunt, de asemenea, numeroase strazi
nemodernizate, cu infrastructura invechitd (strizi pietruite sau chiar de pimant). in aceste
conditii traficul se distribuie natural pe strizile principale pe care se desfasoara si transportul
public de calatori.

Capacitatea de circulatie a strazilor este mult redusa de existenta autovehiculelor parcate
in lungul strazilor. Parcajele amenajate se dovedesc a fi insuficiente, stationarea autovehiculelor
in lungul strazilor fiind prezenta atat in zonele rezidentiale, cét si in cele comerciale.

Intersectiile semaforizate functioneaza cu program fix, in majoritatea cazurilor.

Municipiul Vaslui demareaza, incepand cu anul 2010, Planul Integrat de Dezvoltare
Urbanad (P.I.D.U.), finantat prin Axa prioritara 1 a Programului Operational Regional 2007-
2013, care vizeazd imbunatatirea calitatii vietii cetdtenilor prin accesibilitate, mobilitate si
cresterea sigurantei. Cele cinci proiecte componente ale P.I.LD.U. au o valoare totala de
95.460.605. lei, din care 73.088.513 lei reprezinta asistenta financiara nerambursabila.

Unul din aceste 5 proiecte implementate in cadrul P.I.D.U. este proiectul "Reabilitare
infrastructura de strazi in Municipiul Vaslui”, proiect finantat din Fondul European de
Dezvoltare, cu o valoare totalda de 55.065.759,91 lei, in prezent finalizat.

Acest proiect a avut ca scop reabilitarea infrastructurii urbane din municipiul Vaslui prin
implementarea de solutii ecologice de mobilitate la nivelul transportului rutier si cu bicicleta in
zona de actiune urbana a municipiului Vaslui, pand in 2015, contribuind astfel la imbunatatirea

% Conform directiilor traseelor stabilite de Google Maps
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gradului de atractivitate a Regiunii Nord-Est, la cresterea calitatii vietii si la crearea de noi
locuri de munca.

Prin proiectul "Reabilitare infrastructura de strazi in Municipiul Vaslui” au fost realizate

urmatoarele interventii:
Reabilitarea a 12 strazi cu o lungime totala de 14.737 m

0]

Strada Stefan cel Mare, categoria a II-a avand o lungime de 7000 m, este strada
principala din oras, facand legatura intre Barlad si Iasi;

Strada Decebal, categoria a II-a avand o lungime de 560 m, preia traficul greu
de pe DN 24 pe teritoriul municipiului;

Strada Penes Curcanul, categoria a IlI-a avand o lungime de 363 m, se gaseste
in apropiere de zona centrala a localitatii;

Strada Cuza Voda, categoria a I1I-a avand o lungime de 250 m;

Strada Victoriei, categoria a IlI-a avand o lungime de 108 m, se gaseste in
apropiere de zona centrala a localitatii;

Strada Husului, categoria a I1I-a avand o lungime de 2100 m, isi are racordul in
strada Stefan cel Mare, pe partea dreapta a cesteia in sensul de mers catre lasi;
Strada Vasile Alecsandri, categoria a Ill-a avand o lungime de 740 m, este o
stradd in zona centrald a orasului, si face legdtura dintre strada Stefan cel Mare
s1 Mihail Kogalniceanu;

Strada 8 Martie, categoria a I1I-a avand o lungime de 618 m, este o strada ce se
gaseste Tn apropiere de iesirea din localitatea Vaslui, catre lasi, pe partea dreapta
a strazii Stefan cel Mare;

Strada Spitalului, categoria a IlI-a avand o lungime de 318 m;

Strada Ioanese Adrian, categoria a I1I-a avand o lungime de 1040 m, este o strada
ce face legdtura intre strada Stefan cel Mare si strada Matei Basarab;

Strada Gheorghe Doja, categoria a I1I-a avand o lungime de 1250 m, este o strada
ce se gaseste in apropiere de iesirea din localitatea Vaslui catre Iasi, pe partea
dreapta a strazii Stefan cel Mare;

Strada Grigore Moisil, categoria a III-a avand o lungime de 390 m, este o strada
ce se gaseste Tn apropiere de iesirea din localitatea Vaslui catre lasi, pe partea
stanga a strazii Stefan cel Mare.

Reabilitare a 2 poduri

0]

Pod peste raul Delea, strada Decebal din municipiul Vaslui traverseaza paraul
Delea pe doua lucréri de arta paralele, distanta dintre cele doud structuri fiind de
aproximativ 10 cm;

Pod peste raul Vasluiet, strada Husului din municipiul Vaslui traverseaza in
unghi drept raul Vasluiet pe un pod din beton precomprimat avand o lungime de
31,30m.

Amenajarea a 15000 ml piste pentru biciclete;
Reabilitarea a 32232 mp spatii verzi.
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Rezultatele obtinute in urma implementarii proiectului "Reabilitare infrastructura de

strazi in Municipiul Vaslui” sunt:

Imbunititirea infrastructurii urbane a municipiului Vaslui;

Facilitarea mobilitatii populatiei si a bunurilor;

Cresterea standardelor de calitate a strazilor urbane in municipiul Vaslui;

Reducerea costurilor de transport de marfuri si calatorii;

Cresterea eficientei activitatilor economice;

Conditii superioare pentru extinderea schimburilor comerciale si implicit a investitiilor
productive;

Cresterea cooperarii interregionale;

Cresterea competitivitatii intreprinderilor/ firmelor;

Cresterea mobilitatii fortei de munca;

Cresterea gradului de protectie a persoanelor cu dizabilitati, prin amenajarea unor
rampe speciale de acces pe cele 12 strazi si 2 poduri;

Protectia mediului, prin reabilitarea de spatii verzi;

Respectarea principiului egalitatii de sanse, prin amenajarea de piste pentru biciclete;
Economisirea de energie (consumul de carburanti);

Cresterea raportului dintre "nivelul emisiilor de echivalent CO2 in atmosferd dupa
implementarea proiectului" si "nivelul emisiilor de echivalent CO2 in atmosfera
inainte de implementarea proiectului;

Cresterea raportului dintre nivelul emisiilor de noxe in atmosfera dupa implementarea
proiectului si nivelul emisiilor de noxe in atmosferd inainte de implementarea
proiectului;

Reducerea timpului de calatorie in oras (viteza de proiectare a drumului este de 60
km/h fatad de viteza actuala de 25 km/h) avand drept consecintd o reducere invers
proportionald a timpului de célatorie.

Principalele proiecte de infrastructura rutiera, pietonald si amenajarea a spatiilor verzi
publice in derulare:

Refacere imbracaminte rutierd zona locuinte Gara IV;

Sistematizare verticald si reabilitarea elementelor arhitecturale cuprinse in zona dintre
strada Nicolae Balcescu, strada Nicolae lorga, CEC si magazinul Central;

Refacere imbracaminte rutierd zona cartierului 13 Decembirie;

Sistematizare verticala si reabilitarea elementelor arhitecturale cuprinse intre strada
Costache Negri (Sinagogd) si strada Husului;

Reparatii capitale (RK) strada Traian;

Reparatii capitale (RK) strada Republicii;

Reabilitare strada Decebal.

Stabilirea numarului necesare de benzi de circulatie, a latimii partii carosabile si a
trotuarelor se face in functie de necesitdtile urbanistice si caracteristicile traficului determinat

in cadrul studiilor de circulatie pentru o perioada respectiva de minim 15 ani. Latimea unitard
a benzii de circulatie la strazile din categoria a IlI-a colectoare, care preiau fluxurile din zonele
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functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura, respectiv de categoria a IV-a de folosinta
locald, care asigurd accesul la locuinte, ar trebui sa fie de minim 3m.

Situatia strazilor din localitatile componente ale municipiului Vaslui este cea mai precara.
Datele Primariei Vaslui indica faptul ca la inceputul anului 2017 un numar de 73 de strazi din
municipiu necesitau lucrari de reabilitare si modernizare, dintre care doar 22 erau amplasate in
oras, iar restul de 51 sunt localizate 1n localitatile componente (15 — Rediu, 14 — Viisoara, 11 —
Moara Grecilor si 11 - Brodoc).

Aceste informatii sunt confirmate si de datele statistice ale INS, care arata faptul ca din
totalul de 111km de strazi din municipiu 37km sunt nemodernizate (33%) la nivelul anului
2015.%

Disfunctiile existente la nivelul retelei stradale a Municipiului Vaslui conduc la o
diminuare a capacitdtii de circulatie a strazilor, ce compun reteaua majord de circulatie,
determinand-o a fi nefunctionald pe multe artere de circulatie si implicit cu disfunctii in zonele
de deservire, reducand astfel capacitatea acestora de a prelua fluxurile de trafic.

Tabelul nr. 8: Indicatori relevanti ai retelei stradale a municipiului Vaslui

Denumire indicator Valoare la sfarsitul perioadei de
implementare PIDU (2015)

Strazi reabilitate 12

Lungime strazi reabilitate 14737 m

Lungime strazi categoria II reabilitate 7560 m

Lungime strazi categoria Il reabilitate 7177 m

Trotuare reabilitate 86 540 mp

Sursa: proiect propus prin PIDU Municipiul Vaslui , Reabilitare infrastructura de strazi in
Municipiul Vaslui”

In urma studiului de trafic efectuat in aprilie 2017 (numaratori de trafic, 03-07.04.2017,
10 intersectii analizate intre orele 07:30-09:30 si 16:00-18:00%°) au reiesit urmitoarele probleme
principale referitoare la transportul public:

- Timpi mari de asteptare in trafic;

- Pe majoritatea traseelor de transport public persoanele intervievate s-au plans de
numarul redus de autovehicule destinate transportului public, de inghesuiala,
lipsa de salubritate etc.;

- Statii de asteptare invechite, nemodernizate, avariate;

- Necesitatea unor trasee de transport public noi care sa lege parti importante din
oras;

24 Date preluate din Strategia Integratd de Dezvoltare Urbani a Zonei Metropolitane Vaslui pentru perioada 2014-2023, INSSE

= Intersectii analizate prin studiul de trafic: Str. Alecu Donici — Str. Mihail Kogalniceanu; Str. Husului — Str. Decebal; Str. Decebal — Str.
Stefan cel Mare (Zona Centrul de Afaceri); Str. Biruintei — Str. Republicii; Str. $tefan cel Mare — Str. Lt. Ioanese Adrian; Str. Lt. loanese
Adrian — Str. Castanilor; Str. Traian — Str. Mihai Viteazul; Str. Podul Inalt — Str. Ceramica; Str. Calugareni — Str. Castanilor; Str. Stefan cel
Mare — Str. Gheorghe Doja. Studiul este anexat prezentei documentatii.
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- Lipsa informatiilor in privinta traseelor, a orarului si a costului unei célatorii.

Tabelul nr. 9: Centralizatorul strizilor municipiului Vaslui®®

Nr. | Categoria Denumire strada Lungime | Latime Nr.

crt. (m) (m) | benzi/sens
1 2 Str. Stefan cel Mare 7380 18 2/2
2 2 Str. Decebal 2475 14 2/2
3 2 Str. Republicii 540 18 2/2
4 2 Str. Traian 1335 12 2/2
5 3 Str. Teodor Dragu 150 14 2/2
6 3 Str. Ceramicii 1850 9 1/1
7 3 Str. Calugareni 3040 9 2/1
8 3 Str. General Ion Rascanu 325 9 1/1
9 3 Str. Teodor Dragu 150 9 2/2
10 3 Str. Penes Curcanul 290 5,5 1/1
11 3 Str. Husului 2100 7 1/1
12 3 Str. Vasile Alecsandri 670 7 1/1
13 3 Str. 8 Martie 820 6 1/1
14 3 Str. Spitalului 240 6 1/1
15 3 Str. Victoriei 120 7 1/1
16 3 Str. loanese Adrian 1500 7 1/1
17 3 Str. Cuza Voda 270 6 171
18 4 Str. Pacii 360 7 /1
19 4 Str. Biruintei 235 7 1/1
20 4 Str. Libertatii 1100 6 1/1
21 4 Str. Dragos-Voda 420 6 1/1
22 4 Str. Racova 720 6 1/1
23 4 Str. Donici 550 6 /1
24 4 Str. Spiru Haret 180 6 1/1
25 4 Str. Toma Caragiu 318 5,5 1/1
26 4 Str. Mihai Racovita 124 5,5 1/1
27 4 Str. Mihai Viteazu 128 6 1/1
28 4 Str. Tudor Vladimirescu 240 6 11
29 4 Str. Andrei Muresan 800 6 1/1
30 4 Str. Mihail Kogalniceanu 800 7 1/1
31 4 Str. Nicolae Balcescu 360 6 1/1
32 4 Str. Nicolae lorga 400 6 11
33 4 Str. Maresal Constantin Prezan 580 6,5 1/1

26 Conform plansei O1. Infrastructura rutiera_Situatie existenta
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34 4 Str. Walter Maracineanu 150 6,5 1/1
35 4 Str. Anton Pann 280 7 1/1
36 4 Str. Subl. Ioanese Adrian 1000 6 1/1
37 4 Str. Veteran Turcanu 593 6 1/1
38 4 Str. 13 Septembrie 589 6 /1
39 4 Str. Alexandru cel Bun 120 5 1/1
40 4 Str. Gheorghe Asachi 206 3 1

41 4 Str. Victor lon Popa 124 6 1/1
42 4 Str. Avantului 420 6 1/1
43 4 Str. Spatar Angheluta 100 6 1/1
44 4 Str. Victor Babes 640 6 /1
45 4 Str. Badea Romeo 180 7 1/1
46 4 Str. Eugen Barbu 325 4 1

47 4 Str. Matei Basarab 100 5,5 1/1
48 4 Str. Berzelor 510 5,5 1/1
49 4 Str. Dimitrie Bolintineanu 380 5,5 1/1
50 4 Str. Bucuresti 190 5,5 /1
51 4 Str. Bujorilor 120 5,5 /1
52 4 Str. Buna Vestire 110 5,5 1/1
53 4 Str. Dimitrie Cantemir 2010 60 1/1
54 4 Str. Cantonului 89 6 1/1
55 4 Str. Ion Luca Caragiale 610 6 1/1
56 4 Str. Cazarmii 220 5,5 1/1
57 4 Str. Colonel Budeanul Aurel 260 10 1/1
58 4 Str. Colonel Oncescu Traian 320 10 1/1
59 4 Str. Rebegea loan 320 10 /1
60 4 Str. Cornisei 120 5,5 /1
61 4 Str. George Cosbuc 200 6 1/1
62 4 Str. Miron Costin 160 5 1/1
63 4 Str. Ion Creanga 224 5,5 1/1
64 4 Str. Crizantemelor 156 6 1/1
65 4 Str. Cuza-Voda 225 6 1/1
66 4 Str. 1 Decembrie 150 5,5 1/1
67 4 Str. Delea 187 6 1/1
68 4 Str. Dobrogeanu-Gherea 400 6 1/1
69 4 Str. Dorobanti 120 5,5 11
70 4 Str. Economiei 225 5,5 1/1
71 4 Str. Mihai Eminescu 180 5,5 1/1
72 4 Str. Eroilor 650 3 1

73 4 Str. Eternitatii 680 6 1/1
74 4 Str. Fabricii 540 7 1/1
75 4 Str. Feroviari 570 6 1/1
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76 4 Str. Filaturii 200 5 1/1
77 4 Str. Filote Claudiu 200 5 1/1
78 4 Str. Frunzelor 154 6 1/1
79 4 Str. Gen. Cerchez Mihail 320 10 1/1
80 4 Str. General Guse 500 6 1/1
81 4 Str. Doctor Gheleter 168 6 1/1
82 4 Str. Garii 200 6 1/1
83 4 Str. Eduard Ghica 226 6 1/1
84 4 Str. Grivitei 130 6 1/1
85 4 Aleea Hulubat 240 6 1/1
86 4 Str. Independentei 144 6 /1
87 4 Str. Ana Ipatescu 210 5,5 1/1
88 4 Str. Izvoarelor 344 5,5 1/1
89 4 Str. Liliacului 160 5,5 1/1
90 4 Str. Livezilor 160 5,5 1/1
91 4 Str. Curta Dumitru 320 10 1/1
92 4 Str. Vasile Lupu 400 6 1/1
93 4 Str. 9 Mai 120 6 1/1
94 4 Str. Marasesti 146 6 1/1
95 4 Str. Oborului 100 6 1/1
96 4 Str. Nicolae Milescu 290 6 1/1
97 4 Str. Militari 420 6 1/1
98 4 Str. Muncii 593 7 1/1
99 4 Str. Narciselor 225 5,5 1/1
100 4 Str. Oltea Doamna 475 6 1/1
101 4 Str. Plevnei 120 5 1/1
102 4 Str. Padurilor 420 7 1/1
103 4 Str. Ciprian Porumbescu 110 3 1

104 4 Str. Stefan Procopiu 375 6 1/1
105 4 Str. Progresului 576 3 1

106 4 Str. Emil Racovita 180 5 1/1
107 4 Str. Gheorghe Racovita 380 6 11
108 4 Str. Petru Rares 780 6 1/1
109 4 Aleea Rozelor 180 5,5 1/1
110 4 Str. Andrei Saguna 360 6 1/1
111 4 Str. Salcamilor 460 5,5 1/1
112 4 Str. Scolii 100 3 1

113 4 Str. Valentin Silvestru 450 8 1/1
114 4 Str. Smardan 320 6 1/1
115 4 Str. Solidaritatii 225 5,5 1/1
116 4 Str. Mr. Sontu 180 6 1/1
117 4 Str. Constantin Tanase 225 5,5 1/1
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118 4 Str. Logofat Tautu 115 5,5 1/1
119 4 Str. Ecaterina Teodoroiu 176 6 1/1
120 4 Str. Tipografiei 180 6 1/1
121 4 Str. Dimitrie Sturza 248 6 1/1
122 4 Str. Unirii 160 5,5 1/1
123 4 Str. Vidin 100 5 1/1
124 4 Str. Alexandru Vlahuta 594 6 /1
125 4 Str. Zimbrului 250 7 1/1
126 4 Str. Podul Inalt 1240 7 1/1
127 4 Str. 1 Mai 150 6 1/1
128 4 Str. Ion Adam 735 7 1/1
129 4 Str. Constantin Popovici 280 7 1/1
Sat Bahnari

130 3 Str. Barladului 850 9 1/1
131 3 Str. Ciocarliei 540 9 1/1
132 4 Str. Parului 842 9 1/1
133 4 Str. Aprodu Purice 895 8 1/1
134 4 Str. Bramistei 1120 4 1
135 4 Str. Vantului 350 4 1
136 4 Str. Fantanilor 350 4 1
137 4 Str. Pietrarilor 180 4 1
138 4 Str. Caprioarei 950 4 1
139 4 Str. Teilor 690 4 1
140 4 Str. Rapilor 290 4 1
141 4 Str. Prunilor 350 4 1
142 4 Str. Cireselor 520 4 1
143 4 Str. Perilor 264 4 1
144 4 Str. Carpati (fosta Caucaz) 524 4 1
145 4 Str. Pompierilor 852 4 1
146 4 Str. Alunelor 320 4 1
147 4 Str. Viilor 790 6 1/1
148 4 Str. Privighetorilor 214 4 1
149 4 Str. 1zlazului 2842 4 1
150 4 Str. Mierlei 240 4 1
151 4 Str. Randunelelor 425 4 1
152 4 Str. Fluieras 250 4 1
Sat Brodoc

153 4 Str. Constantin Brincoveanu 3150 7 1/1
154 4 Str. Ghencea 125 6 1/1
155 4 Str. Horia 575 6 1/1
156 4 Str. N. Titulescu 400 6 1/1
157 4 Str. Mitropolit Varlaam 400 6 1/1
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158 4 Str. Puschin 110 6 /1
159 4 Str. C. A. Rosetti 550 6,5 1/1
160 4 Str. Endchita Vacarescu 1050 6 /1
161 4 Str. Gradinitei 225 8 /1
162 4 Str. Lacramioarelor 150 7 /1
163 4 Str. Zorilor 300 8 1/1
164 4 Str. Nicolae Grigorescu 500 8 1/1
Sat Rediu

165 4 Str. Mihail Sadoveanu 1300 7 1/1
166 4 Str. Plopilor 1475 7 1/1
167 4 Str. Bistritei 550 6 /1
168 4 Str. Campului 225 8 /1
169 4 Str. Caramidari 160 6 /1
170 4 Str. Dealului 165 6 1/1
171 4 Str. Gutuilor 135 6 1/1
172 4 Str. Nisipariei 375 6 1/1
173 4 Str. Pompelor 375 8 1/1
174 4 Str. Panduri 140 7 /1
175 4 Str. Tatarasi 575 6 1/1
176 4 Str. Visinilor 150 7 1/1
177 4 Str. Zidari 280 6 1/1
178 4 Str. Octav Bancila 150 6 /1
179 4 Str. Stefan Luchian 150 6 1/1
Sat Viisoara

180 4 Str. Viitorului 1200 7 1/1
181 4 Str. Stefan Ciubotarasu 400 7 1/1
182 4 Str. Crinului 350 8 /1
183 4 Str. Egalitatii 260 8 1/1
184 4 Str. Arcului 180 7 1/1
185 4 Str. Stupine 389 8 1/1
186 4 Str. Zorilor 400 9 11
187 4 Str. Alei 160 3 1
188 4 Str. Bradului 250 7 1/1
189 4 Str. Aurel Vlaicu 260 9 1/1
190 4 Str. Ogoarelor 350 4 1
191 4 Str. Cocorilor 450 7 11
192 4 Str. Cosarilor 690 4 1
193 4 Str. Curcubeului 950 8 11
194 4 Str. Murelor 400 7 171
195 4 Str. Ion Neculce 3000 8 171
196 4 Str. Toporasi 750 7 11
197 4 Str. Nucilor 550 7 1/1
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198 4 Str. Turturelelor 400 4 1
199 4 Str. Nisiporeni 350 4 1
200 4 Str. Lucian Blaga 350 5 1/1
201 4 Str. Elena Cuza 150 5 1/1
202 4 Str. Dosoftei 150 5 1/1
203 4 Str. Titu Maiorescu 250 4 1
204 4 Str. Vasile Parvan 200 4 1
205 4 Str. Mihai Ralea 150 4 1
Sat Moara Grecilor

206 3 Str. Gheorghe Doja 1250 7 1/1
207 3 Str. Grigore Moisil 390 4 1
208 4 Str. Combinelor 800 7 1/1
209 4 Str. Crisan 450 6 1/1
210 4 Str. Academician Motas 425 6 1/1
211 4 Str. Academician Ghe. Vranceanu 150 6 1/1
212 4 Str. Ghiocelului 200 6,5 1/1
213 4 Str. Moara de Vant 60 6 1/1
214 4 Str. Oituz 275 8 1/1
215 4 Str. Pacurari 600 9 1/1
216 4 Str. Stejar 600 9 1/1
217 4 Str. Semanatorilor 150 6,5 1/1
218 4 Str. George Topirceanu 108 6,5 1/1
219 4 Str. Razboieni 255 7 1/1
220 4 Str. Ion Iancu Lefter 670 7 1/1
221 4 Str. Badea Cartan 500 6 1/1
222 4 Str. Veronica Micle 210 6 1/1

Sursa: tabel propriu elaborat conform ,, Inventarului bunurilor care apartin domeniului public
al municipiului Vaslui”, conform Ordinului nr. 49 din 27 ianuarie 1998 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea §i realizarea strazilor in localitdtile urbane.

2.3 Transport public
Transportul public urban are un rol deosebit in viata unui oras prin asigurarea legaturilor
intre diferitele zone functionale, intre zonele rezidentiale si cele industriale, recreationale si
cultural-administrative ale acestuia. Transportul public reprezintd si un element de echitate
sociala, facilitdind accesul populatiei din zonele dezavantajate ale orasului la serviciile de interes
general.

Traseele de transport public nu acopera indeajuns teritoriul municipiului din cauza
configuratiei si starii strazilor. S-a constatat ca toate liniile de transport urban pleacd din zona
Garii si majoritatea trec prin zona centrala, Incarcand traficul pe str. Stefan Cel Mare, panad la
depasirea capacitatii de circulatie. Pe de alta parte, nu putem vorbi de un sistem de transport
integrat atractiv care sa constituie o Tmbinare armonioasa intre diferite moduri alternative de
transport-transportul public-vehicule individuale, vehicule pe doua roti, deplasari pietonale.
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S.C. TRANSURB S.A. este societatea care desfasoara activitatea de transport public de
persoane In municipiul Vaslui, deservind 20 trasee locale distribuite tentacular pe teritoriul
municipiului, fard a rdspunde, Insa, tuturor cerintelor utilizatorilor. Transurb se afld in
subordinea Consiliului Local Vaslui si transporta anual circa 3.500.000 calatori. Numarul total
de vehicule de transport in comun inregistrate in parcul auto si utilizabile la 01.12.2015 este de
18 vehicule de transport in comun, cu o capacitate totald de 1454 locuri pe scaune si in picioare.

Reteaua de troleibuze a fost pusa in functiune in 1994, iar circulatia troleibuzelor a fost
sistatd in anul 2009 din cauza uzurii fizice si morale a infrastructurii. Prin proiectul P.O.R.
2007-2013 de extindere si reabilitare a retelei de transport electric pe circa 13 km si cu
achizitionarea a doud mijloace de transport second-hand, cele doud trasee de transport cu
troleibuzul au fost reluate temporar, circulatia fiind, insa, sistatd din cauza unor probleme
tehnice 1n curs de remediere. Terminalul intermodal realizat in cadrul proiectului este situat pe
un amplasament favorabil in legiturd cu zona centrald si cu gara C.F. In decursul acestui an,
acesta va deveni complet functional, in urma finalizarii procesului de avizare.

Sursa: Site-ul oficial al SC Transurb SA Vaslui
Fig. 3: Trasee transport urban calatori

Numarul de imbarcari in vederea calatoriilor cu transportul public, in medie pe luna din
teritoriul administrativ al U.A.T. Vaslui este de 274829, raportat la anul 2016. De asemenea
numarul mediu lunar de abonamente vandute la nivelul municipiului Vaslui este de 1945
abonamente.

Tariful practicat de Transurb SA pentru un bilet de célatorie cu autobuzul sau troleibuzul
pentru traseele urbane este de 2 lei. Abonamentele sunt de mai multe categorii, in functie de
perioada.
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Tabelul nr. 10: Abonamente pentru transport interurban de calatori practicate de S.C.
TRANSURB S.A. Vaslui, din anul 2012 pana in prezent (2017)

Nr. | Destinatie Bilet una Nr. Tip abonament Pret intreg/redus
Crt. calatorie (lei) | linii (perioada) pentru elevi?” (lei)

Abonament 2 1 luna 66/-

urban 3 saptdmani 49,5/-

2 saptamani 33/-

saptamana 16,5/-

2 luna 80/-

3 saptamani 60/-

2 saptamani 40/-

saptamana 20/-

2 | Delea 5 1 luna 100/80

3 saptamani 67,5/4575/60

2 saptamani 45/3050/40

saptamana 22,5/1525/20

2 luna 130/-

3 saptamani 97,5

2 saptamani 65/-

saptamana 32,5/-

3 | Puscasi 3 1 luna 90/60

3 saptdmani 67,5/45

2 saptamani 45/30

saptamana 22,5/15

2 luna 120/-

3 saptamani 90/-

2 saptamani 60/-

saptamana 30/-

Sursa: Conform adresei eliberate de S.C. Transurb S.A. Vaslui nr. 856/07.09.2016

per calatorie per mijloc de transport.

trafic si de aglomeratie.

Biletele de autobuz sau de troleibuz se elibereaza de la gherete de tichete si sunt valabile
Durata calatoriilor variaza pentru fiecare traseu in parte, in functie de ora aleasa, de

Frecventa autobuzelor variaza tot in functie de ord, de la 10 minute pana la o ord si

jumatate. De asemenea, exista trasee pe care se circuld doar la anumite ore din zi si doar in
zilele din cursul saptdmanii (Gara-LCL), sau trasee dedicate transportului elevilor care nu

27 Abonamentele cu reducere pentru elevi sunt valabile doar in zilele lucritoare
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circuld in zilele de sdmbata si duminica sau pe perioada vacantelor si au ore fixe, in functie de
programul scolilor (Gara-Delea sat).

Contractul de concesiune al serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate a fost incheiat intre Consiliul local al municipiului Vaslui si S.C. Transurb S.A. in anul
2010 pentru o perioadd de 6 ani pentru autobuze si de 10 ani pentru troleibuze si a fost prelungit
pentru incd 3 ani. Bunurile de retur au fost evaluate la suma aproximativa de 4,6 milioane de
lei iar bunurile de preluare au fost notate ca bunuri proprii si capitalul propriu zis al societatii
in valoare de aproximativ 120 mii de lei. Redeventa este de 10% din profitul but net pe bilant.

Tabelul nr. 11: Parcul auto S.C. TRANSURB S.A. Vaslui, in anul 2015

Nr. | Tip Nr. Capacitatea Nr. Locuri pe Norma de
Crt. | autobuz/microbuz buc. | cilindrica, cme | scaune + in picioare | poluare
1 | Autobuz Mercedes 3 11967 36+62 Euro 2
Citaro
2 | Autobuz Karosa 2 7790 32+68 Euro 3
3 | Autobuz Irisbus 6 7790 30+78 Euro 3
Citelis
4 | Autobuz Iveco Daily 4 2800 19+1 Euro 3
5 | Autobuz Mercedes 2 11967 33+55 Euro 2
0405
6 | Autobuz Iveco 1 7790 57 pe scaune Euro 3
Eurorider Noge
Total 18 - 1454 -

Sursa: Conform adresei eliberate de S.C. Transurb S.A. Vaslui nr. 856/07.09.2016

In cadrul Planului Integrat de Dezvoltare Urbana (P.1.D.U.), demarat in 2010 si finantat
prin Axa prioritara 1 a Programului Operational Regional 2007-2013, a fost realizat proiectul
"Reabilitare, modernizare §i extindere infrastructura de transport public cu crearea unui
terminal intermodal, precum si reabilitare, extinderea iluminatului public in Municipiul
Vaslui”, proiect finantat din Fondul European de Dezvoltare, cu o valoare totala de
24.674.482,70 lei.

Acest proiect a fost finalizat la sfarsitul anului 2015 si a avut ca scop reabilitarea
infrastructurii urbane din municipiul Vaslui, prin implementarea de solutii ecologice de
mobilitate la nivelul transportului public in zona de actiune urband pana in 2015 in vederea
imbunatatirii conditiilor de viata "sdnatoase" la nivelul zonei de actiune urbana pentru
comunitate $i investitori, prin iluminat, contribuind astfel la Tmbunatatirea gradului de
atractivitate a Regiunii Nord-Est, la cresterea calitatii vietii si la crearea de noi locuri de munca.

Prin proiectul "Reabilitare, modernizare §i extindere infrastructura de transport public
cu crearea unui terminal intermodal, precum si reabilitare, extinderea iluminatului public in
Municipiul Vaslui" au fost realizate urmatoarele interventii:

- Reabilitare a 9.550 m linie de troleibuz si extindere linie de troleibuz cu 4.000 m:
O Reabilitare linie troleibuz pe str. Decebal, str. Stefan cel Mare, str. Republicii;
0 Extindere linie troleibuz: pe str. Stefan cel Mare si Sos. Nationala.
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Reabilitare a 11.031 m linie iluminat public si extindere iluminat public cu 4.130 metri:
0 Reabilitare iluminat public pe str. Decebal, str. Stefan cel Mare, str. Republicii;
0 Extindere iluminat public pe str. Stefan cel Mare si Sos. Nationala.

Crearea unui terminal intermodal pe o suprafata de 19.505 Mp, pe Str. Decebal, cu

urmatoarele caracteristici: Ac corp C1 (cladirea principala cu functiunea terminal

intermodal) = 845,36 mp; Ad corp C1 = 1072, 12 mp; Ac=Ad Corp C2 (cladirea

secundara cu functiunea vestiare pentru personal) = 110,40 mp; Ac=Ad Statie spalare=

160, 0 mp.

Beneficiile economice dorite Tn urma proiectului de investitii "Reabilitare, modernizare

si extindere infrastructura de transport public cu crearea unui terminal intermodal, precum §i

reabilitare, extinderea iluminatului public in Municipiul Vaslui" au fost:

Fluidizarea traficului;

Cresterea sigurantei in transport;

Reducerea poluarii aerului;

Reducerea consumului de carburanti auto;

Timpul redus de calatorie;

Fluenta circulatiei de vehicule si pietoni cu minimum de consum de energie si timp,
de siguranta si confort;

Imbunititirea mediului stradal si a infrastructurii publice in scopul impulsionarii
cresterii investitiilor de cétre proprietarii publici sau privati in modernizarea cladirilor,
pentru vizitatori prin dezvoltarea suplimentard a magazinelor, restaurantelor,
cafenelelor si a altor activitati economice si de birouri, contribuind astfel la cresterea
economiei locale;

Facilitarea mobilitatii populatiei si a bunurilor, reducerea costurilor de transport de
marfuri si calatori, Tmbunatatirea accesului pe pietele regionale, cresterea eficientei
activitatilor economice, economisirea de energie si timp, creand conditii pentru
extinderea schimburilor comerciale si implicit a investitiilor productive;

Crearea de noi locuri de muncd, respectand principiile dezvoltarii durabile si ale
protectiei mediului.
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Sursa: imagine preluata de pe site-ul http://www.ziarulevenimentul.ro
Fig. 4: Nodul intermodal realizat prin proiectul "Reabilitare, modernizare §i extindere

infrastructura de transport public cu crearea unui terminal intermodal, precum §i reabilitare,

extinderea iluminatului public in Municipiul Vaslui"

Transportul public interurban este efectuat de 12 firme private de transport de calatori

(S.C. Steli Rodica S.R.L., S.C. Mixcod-Tur S.R.L., S.C. Morandi Logistic S.R.L., S.C. Anicol
S.R.L., S.C. Transurb S.A., S.C. Costrans-Auto S.R.L., S.C. Fagul S.R.L., S.C. Intertrans
Rogigi S.R.L., S.C. Demid S.R.L., S.C. Transeuro-Turist S.R.L., S.C. Trans-Dollores S.R.L.,
S.C. Vertrantis S.R.L.). Exista 19 trasee regulate cuprinse in programul de transport judetean
2014-2020, actualizat in noiembrie 2015.

Tabelul nr. 12: Trasee interurbane regulate

Nr. | Originea / Destinatia Numair | Numar Prima Ultima
Crt. statii km. cursa (orda) | cursa (ora)
1 Muntenii de Sus — Vaslui/Vaslui 6 11 05:00/05:30 | 22:00/22:50
— Muntenii de Sus
2 | Vaslui — Valeni/Vileni - Vaslui 7 16 05:30/06:00 | 19:55/20:25
3 | Vaslui — Lipovat/Lipovat — 6 17 06:00/05:15 | 21:16/20:45
Vaslui
4 | Vaslui — Laza/Laza — Vaslui 5 15 05:20/05:55 | 20:40/21:45
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5 | Vaslui — Puscasi/Puscasi — 3 13 04:45/05:15 | 23:00/23:35
Vaslui

6 | Vaslui — Balteni/Balteni — 6 16 04:50/05:25 | 20:45/21:25
Vaslui

7 | Vaslui — Telejna/Telejna — 7 24 06:20/07:02 | 19:03/20:05
Vaslui

8 | Vaslui — Minjesti/Minjesti — 4 10 06:05/06:30 | 20:05/20:30
Vaslui

9 | Vaslui — Lipovat/Lipovat — 6 17 06:00/05:15 | 21:16/20:45
Vaslui

10 | Vaslui — Bogdana/Bogdana — 8 25 06:00/06:43 | 18:40/19:25
Vaslui

11 | Vaslui — Deleni/Deleni — Vaslui 6 15 06:30/05:45 | 21:05/20:00

12 | Vaslui — Corni-Albesti/Corni- 6 25 07:15/06:10 | 20:55/20:00
Albesti — Vaslui

13 | Vaslui — Costesti/Costesti — 8 24 06:45/05:50 | 19:40/17:25
Vaslui

14 | Vaslui — Fistici/Fistici — Vaslui 12 32 06:00/07:10 | 14:55/16:05

15 | Vaslui — Buda/Buda - Vaslui 12 35 04:00/05:10 | 20:20/21:35

16 | Vaslui — Birzesti/Birzesti — 6 19 06:30/07:05 | 21:03/21:40
Vaslui

17 | Vaslui — Macresti/Macresti — 7 28 06:00/06:50 | 16:45/17:45
Vaslui

18 | Vaslui — Sofronesti/Sofronesti — 16 45 06:25/07:50 | 14:42/16:02
Vaslui

19 | Vaslui — Negresti/Negresti — 12 33 06:00/17:08 | 07:05/18:13
Vaslui

Sursa: Conform adresei eliberate de Consiliul Judetean Vaslui nr. 2498/06.03.2017

Transportul feroviar

Transportul feroviar dispune de o gard de célatori amplasatd pe str. Garii. Gara de
caldtori asigura 30 curse zilnice.

Tabelul nr. 13;: Numar curse feroviare de calatori /zi care includ 1n itinerariu Gara Vaslui
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Nr. | Rang tren | Tur/retur Originea Destinatia Numar
Crt. curse

1 | InterRegio | tur-retur Iasi/Bucuresti Bucuresti/lasi 4/4

2 | Regio tur-retur Vaslui/lasi lasi/Vaslui 3/2

3 | InterRegio | tur-retur lasi/Galati Galati/lasi 1/1

4 | InterRegio | tur-retur [asi/Mangalia Mangalia/lasi 1/1

5 | InterRegio | tur-retur Galati/Cluj-Napoca Cluj-Napoca/Galati 1/1

6 | Regio tur-retur lasi/Barlad Barlad/lasi 3/2
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7 | Regio tur-retur lasi/Tecuci Tecuci/lasi 2/3
8 | InterRegio | tur-retur lasi/Ploiesti Ploiesti/lasi 1/0

Sursa: site-ul operatorului de transport CFR https://www.cfrcalatori.ro

In urma unei analize se evidentiaza faptul ca accesibilitatea pe ciile ferate prezinti o
imagine puternic distorsionata in contrast cu repartitia geografica a localitatilor. Comparativ cu
accesibilitatea pe drumuri rutiere, in care timpul maxim necesar de la Vaslui pana la cea mai
indepartata resedinta de judet este de aproximativ 10 ore, accesibilitatea pe cai feroviare este
redusa, daca avem in vedere faptul ca pentru jumatate din resedintele de judet din Romania este
nevoie intre 8 si 17 ore de a ajunge de la Vaslui®®. Utilizarea transportului feroviar de pasageri
este favorabil pe zone limitate. Acest fapt se datoreaza atat conexiunilor slabe la reteaua
nationald de cale ferata, cat si a unor probleme de natura tehnica. Un exemplu in acest sens este
accesibilitatea redusa intre Vaslui si resedinte de judet situate pe distante relativ scurte si cu
accesibilitate rutiera buna (de pilda: Miercurea Ciuc, Sfantu Gheorghe, Brasov, Tulcea).

Daca luam in considerare o durata de calatorie de maxim 5 ore cu trenul, doar 9 resedinte
de judet sunt accesibile din Vaslui. Este nevoie de aproximativ o ora de a ajunge de la Vaslui
la Iasi, de aproximativ doua ore jumatate pentru a ajunge la Focsani, de 3 ore pentru a ajunge
la Galati si de 3 ore jumatate pentru a ajunge la Suceava si la Buzau, de aproximativ 4 ore pentru
a ajunge la Botosani si la Bréila si aproximativ 5 ore pentru a ajunge la Bacau si Ploiesti.

Transportul aerian

Avand in vedere faptul cd Vaslui nu are aeroport, cel mai apropiat aeroport este cel din
Iasi (o ord), urmat de cel din Bacau (maxim doud ore) si apoi de cele din Tulcea (care nu are
curse regulate) si Bucuresti (aproximativ 4-6 ore). Zborurile interne care pot facilita
accesibilitatea Intre municipiului Vaslui si alte centre urbane din Romania sunt putine, avand
in vedere ca cele mai multe au plecare/destinatie Bucuresti.

Analiza accesibilitatii aeriene a municipiului Vaslui indicd o conexiune nefavorabila
prin estul tarii cu unele dintre cele mai importante centre urbane din Europa de Est (Sofia,
Atena, Bratislava, etc.), la o distantd parcursa in 7-9 ore. lar pentru accesibilitatea spre marile
capitale din vestul si nordul Europei este nevoie de un timp dublu?’.

Desi este favorizat de pozitia geografica fata de aeroportul din Iasi (al 4lea din tara la
numarul de conexiuni aeriene asigurate) si cel din Bacdu (al 5lea din tard la numarul de
conexiuni aeriene asigurate), se poate afirma faptul ca accesibilitatea aeriana pentru municipiul
Vaslui este una deficitard, avand in vedere lipsa unui aeroport international in oras si
dimensiunile acestuia.

28 Pentru estimarea timpului necesar pentru parcurgerea distantelor pe cii ferate de la Vaslui la resedintele de judet din Romania s-a folosit
aplicatia online a Companiei Nationale de Cai Ferate (CFR SA), www.cfr.ro
» Estimdrile de timp se referd doar la timpul efectiv de cilatorie
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Sursa: Planul de Amenajare a Teritoriului National, Sectiunea I — Retele de Transport,
A.Directii de dezvoltare a retelei de aeroporturi
Fig. 5: Harta aeroporturilor din Roméania

Transportul auto

In municipiul Vaslui traficul rutier se desfisoard greoi din cauze multiple, printre care
cele mai importante fiind subdimensionarea arterelor de circulatie in raport cu numarul crescut
de vehicule si numirul insuficient de locuri de parcare amenajate. In urma observatiilor
efectuate s-a constatat cd intre dinamica traficului in municipiu si gradul de ocupare a parcarilor
existente, exista o corelare la orele de varf.

Pentru a determina gradul de ocupare a strazilor cu vehicule in cadrul orasului s-au facut
monitorizdri de trafic pentru 10 intersectii, pe o perioada de o saptdmana (aprilie 2017), atat in
timpul sdptamanii, cat si in weekend.

Monitorizarea intersectiilor s-a facut la orele de varf, dimineata intre orele 07:30-09:30 si
seara ntre orele 16:00-18:00.

Intersectiile din municipiul Vaslui stabilite de comun acord cu Primdria Municipiului
Vaslui si cu Politia Locald sunt urméatoarele:

- Str. Alecu Donici — Str. Mihail Kogélniceanu;

- Str. Husului — Str. Decebal;

- Str. Decebal — Str. Stefan cel Mare (Zona Centrul de Afaceri);
- Str. Biruintei — Str. Republicii;

- Str. Stefan cel Mare — Str. Lt. loanese Adrian;

- Str. Lt. Ioanese Adrian — Str. Castanilor;

- Str. Traian — Str. Mihai Viteazul,;

- Str. Podul Inalt — Str. Ceramica;
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Str. Calugareni — Str. Castanilor;
Str. Stefan cel Mare — Str. Gheorghe Doja.

Tabelul nr. 14: Media de vehicule/intersectie, dimineata 07:30-09:30

Tractoare .
. Furgonete | Motociclete
Nr. . . autocamioane . .
Intersectie Autoturisme . microbuze biciclete
crt. ’ autovehicule
. autobuze mopede
articulate
Str. Alecu Donici — 0 66 0
1 Str. Mihail 1467 2 19 0
Kogélniceanu 0 19 0
) 4 96 0
5 ]S)tr. }]IDu?ulul — Str. 1193 )% 25 )
eceba 16 3 0
Str. Decebal — Str. 0 256 6
3 | Stefan cel Mare (Zona 4029 65 131 12
Centrul de Afaceri) 40 31 0
L 0 17 0
4 ;‘Z fgﬂlcliril‘gel — Str. 959 0 3 0
p 0 5 0
0 115 0
5 ::r i:eian cel l\fcrle__ 2426 23 59 !
r. Lt. Joanese Adrian ” 5 0
) 0 130 0
v I T T R O
' 0 0 2
. 2 115 0
B st I B
4 0 20 0
R 1 116 3
tr. P I Inalt — Str.
8 (S:r odul Inalt - Str 857 65 15 4
eramica 51 ) 0
o e 3 151 0
9 z:ég;lﬁ)grarem - St 1735 15 51 0
2 21 1
0 110 0
10 zg (S}tlffarrl Chel ]Ifa.f B 2256 25 51 3
. Gheorghe Doj 29 5 0

Sursa: tabel propriu
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Sursa: figura proprie
Fig. 6 Media de vehicule/intersectie, dimineata 07:30-09:30

Tabelul nr. 15: Media de vehicule/intersectie, seara 16:00-18:00

Tractoare .
. Furgonete | Motociclete
Nr. . . autocamioane . ..
Intersectie Autoturisme . microbuze biciclete
crt. ’ autovehicule
. autobuze mopede
articulate

Str. Alecu Donici — 0 40 0

1 Str. Mihail 1321 2 21 0
Kogalniceanu 0 15 0

) 1 84 0

5 ]S)tr. }iu?ulul — Str. 1343 19 ’5 3
eceba ” 3 )

Str. Decebal — Str. 0 294 4

3 | Stefan cel Mare (Zona 3803 61 133 6
Centrul de Afaceri) 36 31 1
e 0 1 0

4 1S{tr. B;i‘}ll.l"l:[el — Str. 769 0 ) 0
epublicii 0 6 1

0 145 0
5 2? itet;an cel I\fgef 2418 32 59 20
r. Lt. Joanese Adrian 35 6 0

60
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‘ 0 60 0

p St;.t Lt.CIoim;_Sle rAdnan 737 3 5 3

r. Castanilo 0 0 12

. 1 106 0

7| it Vil 1647 1 3 0
z

u 0 7 0

- 1 81 3

" (Sjter I;(l)idlil Inalt — Str. 739 44 7 7

ramica 34 2 0

. 1 148 0

9 itr. tCIellililfiarem — Str. 1672 21 43 0

astanilo 1 15 0

1 124 2

10 Str. Stefan cel Ma.re - 2375 27 47 5

Str. Gheorghe Doja 31 5 3

Sursa: tabel propriu

Sursa: figura proprie

Fig. 7: Media de vehicule/intersectie, seara 16:00-18:00
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2.4 Transport de marfa

Traficul de marfuri, in prezent se realizeaza prin intermediul:

- Transportului rutier;

- Transportului pe cale ferata.

Aceste doud componente folosesc resurse subdimensionate generatoare de disfunctii in
domenii ca: economie, administratie, transport, turism si mobilitate.

Principalii actori care desfasoard activitdti generatoare de trafic (la nivelul judetului
Vaslui), asupra arterelor principale din oras dar si care tranziteaza municipiul Vaslui, sunt:

- Constructii: FABRICA DE CARAMIZI S.R.L.

- Produse chimice: STEMAR S.R.L., FLOMOPOL S.R.L.

- Produse petrochimice: BLACK BITUMEN FACTORY S.R.L.

- Industria textila, de confectii si imbracaminte: Confectii Vaslui S.A., VASTEX S.A.;

- Industria alimentara: ULEROM S.A., SAFIR SA;

In tabelul urmator au fost identificati principalii actori care desfasoara activitati
generatoare de trafic (Ia nivelul municipiului Vaslui si localitatilor componente U.A.T. Vaslui)
asupra arterelor principale din oras, clasificati pe domenii de activitate.

Tabelul nr. 16: Principalii actori care desfasoara activitati generatoare de trafic

Domeniu de activitate Actori

Prefectura

Consiliul Local Municipal

Politico - administrative Tribunalul judetean

Procuratura
Politia
Casa de cultura Constantin Tanase

Cultura

Teatrul de vara

Liceul “M. Kogalniceanu”

Liceul “E. Racovita”

Liceul “A. Rugina”

Invatamant - " —
Liceul “St. Procopiu

Liceul “I. Mincu”

Liceul “Sportiv”

Sanatate Spitalul judetean

Kaufland Roméania S.C.S

Lidl Discount S.R.L

Rewe Romania S.R.L (Penny)

Silver mall

Dedeman S.R.L

Esprit International S.R.L (Proxima)
Piata Traian

Comert si servicii

Piata Centrala

Transport Gara si autogara Vaslui
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Agenti economici zona Str. Ceramica — Sos.
Bacaului (S.C. Leguvas S.A., S.C. Mecanica S.A.,
S.C. Hitrom S.A., AM.C., S.C. Atcom SCM, S.C.
Moldosin S.A. etc.)

Agenti economici zona str. Podul Inalt (S.C. Vascar
Industrie/ depozitare si constructii S.A., S.C. Vero Prod S.R.L., S.C. Cyprinus S.A.,
S.C. lerut S.A., S.C. Hermes, etc.)

Agenti economici zona str. Calugareni (S.C.
Comcereal, S.C. Leguvas S.A., S.C. Podul Inalt, etc.)
Agenti economici zona str. Stefan Cel Mare (Sonic
Fashion, etc.)

Parcul Copou

Parcul Tineretului

Parcuri, sport si agrement Stadionul Municipal

Sala Polivalenta

Strandul Municipal

Sursa: tabel propriu

2.5 Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa)

Mobilitatea nu Tnseamna doar dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor de transport, ci
se referd in special la depasirea barierelor de miscare In plan social, economic, politic si fizic.
In urma cu doui decenii, conceptul de mobilitate era inteles ca “volumul de persoane si de
mdrfuri din societate care se deplaseazd dintr-o locatie in alta” (Hart si Nijkamp, 1994)*°. La
scurt timp, acesta a fost redefinit, prin conceptul de mobilitate sustenabild intelegandu-se
“mobilitatea in concordantd cu principiile si cerintele dezvoltarii sustenabile” (Hoyer’!, 1999).
Obiectivele unei mobilitati sustenabile sunt:

- Calitate inalta a serviciilor;

- Mediu urban si rural cat mai atractiv;

- Accesibilitate pentru toti;

- Siguranta si securitate;

- Reducerea poludrii aerului si a noxelor;

- Reducerea efectelor de sera si a consumurilor energetice;

- Costuri mai eficiente si mai reduse pentru calatori si marfuri.

In ceea ce priveste conceptul de accesibilitate este important si precizam faptul ci
“diferite modalitati de masurare a accesibilitatii ofera adesea abordari diferite ale
accesibilitdtii” (Makri & Folkesson, 1999)*. In acceptiunea cea mai larga, accesibilitatea (in

IKG Hoyer ,1999, Sustainable mobility, Ph.d Thesis, in http://dspace.ruc.dk/bitstream/1800/745/1/Sustainable_mobility the.pdf
IKG Hoyer ,1999, Sustainable mobility, Ph.d Thesis, in http://dspace.ruc.dk/bitstream/1800/745/1/Sustainable_mobility the.pdf
3Makri, M. and Folkesson, C., 1999, “Accessibility Measures for Analyses of Land Use and Traveling with Geographical Information
Systems”, Proceedings of 2nd KFB-Research Conference, Lund Institute of Technology, Suedia, www.tft.1th.se/kfbkonf/4Makrifolkesson.pdf
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special a transportului) este definiti si de un “potential de oportunitdti de interactiune”>

(Hansen, 1999). imbunatitirea accesibilititii aduce numeroase beneficii atat persoanelor cat si
societatii. Printre cele mai importante beneficii ale accesibilitatii amintim:

- Mai mare independenta;

- O mai buna calitate a vietii;

- Reducerea poluarii;

- O mai mare economie la cheltuieli;

- Economie de energie;

- O mai buna sanitate;

- O mai buna incluziune social;

- Un “capital social” sporit.

In vederea cresterii mobilitatii si accesibilitatii este nevoie de o extindere si o organizare
mai eficientd a retelei stradale, in special in noile cartiere rezidentiale. De pilda, la nivelul
Romaniei, in ultimul deceniu suprafata intravilanului aproape s-a dublat (cu +80%), in schimb
reteaua stradala nu a crescut cu nici jumatate.

Pentru cresterea accesibilitatii $i mobilitatii in interiorul municipiului este nevoie de
piste pentru biciclete si o incurajare a populatiei in ceea ce priveste mersul pe bicicleta. Pe langa
rolul bine stiut in protejarea mediului Inconjurator, constructia de piste pentru biciclete si
incurajarea populatiei 1n utilizarea acesteia contribuie la cresterea economiei locale (ex.
comertul cu amanuntul), Tmbunatateste starea de sdnatate si productivitate a fortei de munca,
etc,

Piste pentru biciclete

In cadrul Planului Integrat de Dezvoltare Urbana (P.1.D.U.), demarat in 2010 si finantat
prin Axa prioritard 1 a Programului Operational Regional 2007-2013, au fost amenajati
aproximativ 11.000 ml piste pentru biciclete, echivalentul a 11 km lineari de piste pentru
biciclete — investitie finantata prin proiectul "Reabilitare infrastructura de strazi in Municipiul
Vaslui”.

Tabelul nr. 17: Centralizator piste de biciclete

Nr. crt. | Nume strada Piste biciclete (ml)
1 Str. Stefan cel Mare 7809,3
2 Str. Decebal 499,8
3 Str. Husului 1310
4 Str. Spitalului 503,2
5 Str. Gheorghe Doja 1729
TOTAL 118513

3Bruce E. Hansen, 1999, ” Threshold effects in non-dynamic panels: Estimation, testing, and inference”, Journal of Econometrics, volumul93,
http://www.ssc.wisc.edu/~bhansen/papers/joe_99.pdf

3% Articolul ,,Four reasons U.S. business leaders want to import Danish-style cycling”, http://www.theguardian.com/sustainable-
business/reasons-business-leaders-danish-style-cycling
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Sursa: site-ul http://www.primariavs.ro, proiectul "Reabilitare infrastructura de strazi in
Municipiul Vaslui"

In urma anchetelor sociale si a numaritorilor de trafic cota modald a deplasarilor cu
bicicleta si a mersului pe jos se ridicd 57,89%, respondentii prefera transportul cu bicicleta sau
mersul pe jos pentru deplasarile lor de zi cu zi, 24% dintre persoanele intervievate prefera
deplasarea cu mijloacele de transport public si restul de 18,11% folosesc automobilul. Cele mai
multe calatorii folosind bicicleta sau mersul pe jos sunt cele efectuate de elevi in deplasarea
catre si de la scoald sau persoanele care au ca scop petrecerea timpului liber.

Deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa

In prezent, un numir foarte mic de strizi din municipiul Vaslui sau flote ale
transportului public intrunesc cerintele legate de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate
redusd. De aceea este necesar ca trama stradald (infrastructura pietonald si carosabild) sa fie
modernizatd astfel incat sd raspunda necesitatilor persoanelor cu dizabilitati si, implicit, ca
mijloacele de transport in comun si statiile de calatori sa fie dotate cu sisteme special create in
acest sens.

Mobilitatea populatiei in cadrul municipiului Vaslui

.....

municipiului Vaslui este identificarea si implementarea de proiecte integrate ce au la baza
dezvoltarea unei infrastructuri conective.

Un aspect important al pietei muncii este mobilitatea teritoriala a fortei de munca, iar
unul din factorii care determinad mobilitatea fortei de munca este dispersia teritoriald a locurilor
de munca. Acest aspect este in stransd conexiune si cu fenomenul ,,navetismului”.

Conform recensdmantului din anul 2011, 24422 de persoane (44% din totalul populatiei
la data respectivd) reprezintd populatia activd ocupatd din municipiul Vaslui din care 2384
(4,3%) locuiesc in municipiul Vaslui si lucreaza in alta localitate. In acelasi timp 4012 persoane
locuiesc 1n alte U.A.T.-uri dar lucreaza in municipiul Vaslui.

La 31.12.2016, un total de 19904 de persoane lucreaza in U.A.T. Vaslui, reprezentand
20,28 % din populatia inregistratd in anul 2016. La aceeasi datd, 7913 persoane lucreaza in
U.A.T. Vaslui si locuiesc in afara orasului si 12053 de persoane au contracte active la
angajatorii din localitdtile incluse in U.A.T. Vaslui si locuiesc in orasul Vaslui. Iar 7605
persoane care locuiesc 1n orasul Vaslui lucreaza in afara localitatilor incluse in U.A.T. Vaslui.
In total 15518 din populatia ocupati are locul de munci intr-o localitate diferiti de cea de
domiciliu, se deplaseaza zilnic spre si dinspre localitatile in care 1si au locul de munca, ceea ce
implici o intensificare suplimentari a traficului rutier, in special in zona localititilor urbane.

Majoritatea salariatilor din sectorul privat din Vaslui lucreaza in sectorul productie
industriala, reprezentand 52,9%. Activitatile de comert cu amdnuntul si cu ridicata atrag 1112
de persoane salariate, reprezentand circa 12,45 % din totalul persoanelor salariate din sectorul

3% Conform adresei cu nr. 1148/RG/06.02.2017 eliberatd de Inspectoratul Teritorial de Munca Vaslui si site-ului INSSE
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privat. In productia agricold lucreazi 7,1% din forta de munca salariata din sectorul privat, iar
in constructii 10,1% din totalul salariatilor din sectorul privat.

In anul 2016 si in anul 2017 la solicitarea proiectantului®® s-au pus la dispozitia acestuia,
de la institutiile locale date statistice pe baza carora s-au emis concluzii privind mobilitatea
populatiei. In analiza situatiei existente s-au luat in considerare:

A. Forta de munci, cu domiciliul in municipiul Vaslui respectiv cu domiciliu in alte
localitati, a marilor angajatori din municipiul Vaslui.

Conform P.U.G. Municipiul Vaslui rezulta ca densitatea populatiei este in general mare
in zona centrald a orasului. De altfel in Planul Urbanistic General al municipiului Vaslui
(documentatie in curs de actualizare) aceastd zona sunt cuprinse in unitdtile teritoriale de
referinta 1, 2, 10, 11, 13, 20 si 23 specifice zonelor cu functiunea de locuinte colective.

3¢ Elaboratorul Planului de Mobilitate Urbani

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 66



Sursa: P.U.G. municipiul VASLUI
Fig. 8: Trunchiere plansa Reglementari urbanistice — Zonificare functionala, P.U.G.
municipiul Vaslui (documentatie in curs de actualizare)
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In cadrul diagnozei, privind mobilitatea populatiei, ce reprezinta forta de munca in
cadrul municipiului Vaslui, s-a identificat, ca informatie statistica comparata, ca anumite strazi,
datorita prospectului stradal subdimensionat, nu pot asigura, in conditii normale/timp si
sigurantd in trafic, accesibilitate la unitatile industriale si/sau de productie din oras.

Tabelul nr. 18: Forta de munca in municipiul Vaslui, pe principalele activitati ale economiei

Domeniu/An 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Agriculturd, silvicultura 298 350 484 537 526 289

Industrie 5512 5641 5757 5658 5711 5328
Constructii 1154 1686 2505 2465 1711 1718
Administratie publica, aparare 1644 1644 1509 1439 1292 1326
Invatimant 1337 1337 1334 1333 1250 1192
Sanatate si asistenta sociala 3336 3336 2967 2031 2011 2011
TOTAL 19514 | 19514 | 20439 | 19267 | 17913 | 17471

Conform adresei cu nr. 296/14.02.2017 eliberata de Directia Judeteana de Statistica Vaslui

Sursa: figura proprie
Fig. 9: Evolutia fortei de muncd in municipiul Vaslui

B. Numarul de elevi care locuiesc in municipiul Vaslui, respectiv numarul de elevi care
locuiesc in alte localitati si invatd in institutiile de Tnvatdmant din municipiul Vaslui.
Conform adresei cu numarul 61129/01.09.2016 din partea Inspectoratului Scolar
Judetean Vaslui, la nivelul municipiului Vaslui, in anul 2015, situatia se prezinta astfel:
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Tabelul nr. 19: Unitéti de invatamant, municipiul Vaslui

Nr. Crt. | Tipul unitatii de invatamant Nr. unititilor de invatamant

1 Gradinite 24

2 Scoli primare si gimnaziale 15

3 Scoli speciale 2

4 Colegii si licee

5 Scoli postliceale 3
TOTAL 50

Conform adresei nr. 3108 din 05.09.2016, eliberata de Inspectoratul Scolar Judetean Vaslui.

Sursa: figura proprie
Fig. 10: Structura de invatdmant din municipiul Vaslui

Aceste date statistice sunt determinate in mod special de evolutiile demografice, in mod
particular de evolutia ratei natalitatii la nivelul municipiului.

In baza adresei emisi de citre Ministerul Educatiei Nationale si Cercetirii Stiintifice,
cu numarul de inregistrare 61836 din 06.09.2016, in care s-au precizat si exprimat in cifre
numarul de elevi inscrisi in anul scolar 2015-2016: copii inscrisi la gradinitd care locuiesc in
Vaslui (1771), elevi in ciclul primar care locuiesc in Vaslui (2784), elevi in ciclul gimnazial
care locuiesc in Vaslui (2261), elevi in ciclul liceal care locuiesc in Vaslui (2136), respectiv
numadrul de elevi care locuiesc in alte localitati (3405 de elevi inscrisi in anul scolar 2015-2016)
si Tnvatd la una din cele 15 unitati de invatdmant.

Tabelul nr. 20 Elevi Inscrisi in anul 2015/unitate de invatamant, municipiul Vaslui

NI Nr. elevi | Nr. elevi care | Nr. elevi care
b Unitatea de invatimant inscrisi in locuiesc in locuiesc in
anul 2015 | U.A.T. Vaslui | alte localitati
1 | Gradinita cu program normal nr. 1 38 38 0
2 | Gradinita cu program prelungit nr. 3 130 130 0
3 | Gradinita cu program normal nr. 4 30 30 0
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4 | Gradinita cu program prelungit nr. 5 182 176 6
5 | Gradinita cu program prelungit nr. 6 100 100 0
6 | Gradinita cu program prelungit nr. 8 96 96 0
7 | Gradinita cu program prelungit nr. 9 110 110 0
8 | Gradinita cu program normal nr. 10 45 45 0
9 Gradinita cu program prelungit nr. 43 43 0
11
10 Gradinita cu program prelungit nr. 65 65 0
12
11 | Gradinita cu program normal nr. 13 73 73 0
12 | Gradinita cu program normal nr. 14 86 86 0
13 Gradinita cu program prelungit nr. 203 203 0
15
14 Gradinita cu program prelungit nr. 110 110 0
17
15 Gradinita cu program prelungit nr. 97 97 0
18
16 Gradinita cu program prelungit nr. 113 104 9
19
17 gilradlm‘ga cu program prelungit nr. 107 107 0
18 | Gradinita cu program normal nr. 22 63 63 0
19 Grad‘lnl‘;a cu program normal, Moara 17 17 0
Grecilor
Gradinita cu program normal,
20 ’ 25 25 0
Brodoc
21 | Gradinita cu program normal, Rediu 25 25 0
) G'r.adlnl‘,ca cu program normal, 12 12 0
Viisoara
3 Gradlm}ta cu program normal, 1 1 0
Bahnari
24 Scoal,::l gimnaziala ,,Alexandru Ioan 139 139 0
Cuza
)5 Scoala glflnamala ,,Dimitrie 340 340 0
Cantemir
%6 Scoala %mlnazmla ,»Constantin 675 628 47
Parfene
27 | Scoala gimnaziala ,,Elena Cuza” 533 447 86
28 | Scoala gimnaziala ,,Stefan cel Mare” 997 981 16
29 Scoala gimnaziala ,,Mihai 705 644 61

Eminescu”
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30 Scoala’ ’glmnamala ,,Constantin 245 07 13
Motas

31 Scoalg gimnaziala ,,Alexandra 496 427 74
Nechita”

10 Scoala gm@amala ,, Vasile 169 300 69
Alecsandri”

1 Scoala gimnaziala ,,Mihail 461 457 9
Sadoveanu”

34 | Scoala primard, Zona Industriala 77 77 0

35 | Scoala gimnaziala, Brodoc 117 117 0

36 | Scoala primara, Rediu 64 64 0

37 | Scoala gimnaziala, Viisoara 42 42 0

38 | Scoala primara, Bahnari 12 12 0

19 Llcelv,ll t‘eoretlc ,,Mlhall ‘ 173 173 0
Kogalniceanu” (gimnaziu)

40 LlClell t.eoretui’,,l\./hhall 75 675 50
Kogalniceanu” (liceu)

41 | Colegiul economic ,,Anghel Rugina” 888 390 498

42 | Liceul teoretic ,,Emil Racovita” 964 483 481

43 | Liceul ,,Stefan Procopiu” 1492 343 1149

44 | Liceul tehnologic ,,lon Mincu” 747 130 617

45 | Liceul cu program sportiv 297 115 182

Total elevi 12344 8952 3392

Sursa: conform adresei cu nr. 3108/05.09.2016 eliberata de Inspectoratul Scolar Judetean

Vaslui
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Mobilitate elevi Municipiul Vaslui, 2015
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Fig. 11: Mobilitatea elevilor din municipiul Vaslui
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Strazile de importanta zonala (cele care permit accesul in oras, in contextul mentionat
mai sus) sunt: strada Stefan cel Mare, Str. Traian, strada Ceramica, strada Calugareni,
Soseaua Bacaului, DJ207E, strada Husului;

Strazile de importanta locala (cele ce permit conectivitatea spatiald la nivelul orasului)
sunt: strada Sublocotenent loanese Adrian, strada Decebal, strada Traian, strada
Castanilor, strada Alecu Donici, strada Republicii;

Existd mici tendinte de dezvoltare a orasului in zonele periferice: la nord de strada
Spitalului, in zona cuprinsd de strdzile Castanilor, Stefan Procopiu si Valentin
Silvestru, densitatea cea mai mare de locuitori fiind, insa, identificatd in zona centrala;
La31.12.2016, un total de 19904 de persoane lucreaza in U.A.T. Vaslui, reprezentand
20,28 % din populatia inregistratd in anul 2016. La aceeasi datd, 7913 persoane
lucreaza in U.A.T. Vaslui si locuiesc in afara orasului si 11991 de persoane au
contracte active la angajatorii din localitdtile incluse in U.A.T. Vaslui si locuiesc in
orasul Vaslui. Iar 7605 persoane care locuiesc in orasul Vaslui lucreaza in afara
localitatilor incluse in U.A.T. Vaslui. In total 15518 din populatia ocupati are locul de
munca intr-o localitate diferita de cea de domiciliu, se deplaseaza zilnic spre si dinspre
localitatile Tn care isi au locul de munca, ceea ce implica o intensificare suplimentara
a traficului rutier, in special in zona localitatilor urbane.

2.6 Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de

transport, signalistica, structuri de management existente la nivelul autoritatii
planificatoare)

Sistemul de parcari auto

In prezent municipiul Vaslui dispune de un sistem de parcari, care este insuficient, insa

nu este implementat un sistem inteligent de management al parcarilor si de informare a

pentru rezidenti si in lungul arterelor de circulatii pentru restul populatiei si implicit

vizitatorilor. Exista o parcare cu plata — la Piata Traian, mai multe parcari rezidentiale sau pentru

institutii in zona centrala si in zona stadionului si o serie de parcdri amenajate in cartiere, pentru

riverani.
Tabelul nr. 21: Inventarul bunurilor publice — parcari, municipiul Vaslui

Nr. Tip parcare Suprafata (mp)

crt.
1 | Parcare rezidentiald (blocuri) 87130
2 | Parcare rezidentiald (camine) 14863
3 | Parcare rezidentiala (ANL) 3938
4 | Parcari publice 12397
5 | Scoli si gradinite 233
6 | Parcari de taxi 520
7 | Parcare post trafo 2383
Total parcari 121464

Sursa: conform Regulamentului de organizare i functionare a Directiei Administrare Piete,
Targuri si Oboare Vaslui, aprobat prin H.C.L. nr. 113/08.12.2010
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In acest sens apar blociri datorate opririlor, stationarilor vehiculelor in zone
neamenajate si interzise, aceastd disfunctie este vizibila in special In zona centrala a orasului.
In acest context, in prezent, prin coroborarea datelor privind transportul urban, feroviar si cel
auto s-a constatat ca ,,aglomerarea” urbana este datd de fenomenul de ,tranzit” dar si al
vizitatorilor.

Deficitul de locuri de parcare se remarca atat in zona centrala cat si in ansamblurile de
locuinte colective. La numarul de autovehicule inmatriculate in municipiu se adauga cateva mii
de vehicule de tranzit. In municipiu nu exista parciri publice cu sau fara plata cu exceptia celor
adiacente unor cladiri publice folosite preponderent de angajati si a celor administrate de
companii private (centre comerciale, diferite companii). De asemenea, cetdtenii nu achita un
abonament pentru parcirile rezidentiale. In aceste conditii parcarea se face pe carosabil si pe
trotuare, cauzand congestionarea traficului rutier si pietonal.

Pentru a putea remedia dificultétile provenite din insuficienta locurilor de parcare va fi
nevoie de un set masuri si proiecte care si scadi cererea si s creasca oferta. In acest sens va fi
nevoie de implementarea unui sistem de gestiune (management) al locurilor de parcare
existente. Astfel primul pas ar fi introducerea parcarii cu platd in zona centrala si pe Intreaga
lungime a bulevardului Stefan cel Mare. Printr-o asemenea masurd poate fi scazutd cererea,
descurajand deplasarile cu autovehiculul individual.

Resursele financiare obtinute din plata parcarii la strada pot fi reinvestite in finantarea
altor proiecte de mobilitate cum ar fi construirea de parcari multietajate, amenajarea de piste /
benzi pentru biciclete sau noi spatii publice.

Sistemul de plata a parcarii trebuie sa fie accesibil pentru toti utilizatorii. Astfel, pentru
plata parcarii ar trebui sa existe cel putin urmatoarele optiuni:

- Plati prin SMS*’;
- Plata prin aplicatie smartphone;
- Plati prin numerar, preferabil ticket rizuibil®®,

Aceste optiuni variate usureazd in primul rdnd plata parcarii dar permit o gestiune
(inclusiv contabilizare) precisd o locurilor de parcare. Pentru a crea un sistem de platd a parcarii
functional va fi fundamental ca parcérile neregulamentare sa fie sanctionate.

In concluzie pentru a putea ameliora problema parcarilor, cel mai puternic vizibil in
zona centrald va fi nevoie de noi parcari de transfer la punctele de intrare Tmpreuna cu
implementarea unui sistem accesibil de traficare a parcarii. Aceste masuri vin in suportul
transformarii centrului intr-un spatiu public reprezentativ care sd puna in valoare identitatea
orasului.

Parcul auto in cadrul municipiului Vaslui

La nivelul municipiului Vaslui sunt inregistrate un numar de 19 782 de vehicule,
repartizate astfel:

37 Model functional in Timisoara, Oradea si alte orage din Romania.
3% Model functional in Sibiu.
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Tabelul nr. 22: Vehicule persoane fizice, municipiul Vaslui

Nr. crt. Tip Nr.

1 Autoturisme 13 908
2 Autobuze, autocare, microbuze 13
3 Tractoare 12
4 Autovehicule de pand la 12 tone inclusiv 869
5 Vehicule inregistrate - cu capacitate cilindrica 18
6 Vehicule inregistrate - fara capacitate cilindrica 4
7 Mijloace de transport hibride 13
8 Autovehicule cu 2 axe 28
9 Autovehicule cu 3 axe 2
10 Autovehicule cu 4 axe 1
11 Autovehicule cu 2+1 axe 1
12 Autovehicule cu 3+2 axe 0
13 Autovehicule cu 3+3 axe 0
14 Remorci, semiremorci si rulote 369

Total vehicule persoane fizice 15 238

Sursa: conform adresei cu nr. 75754/04.11.2016 eliberata de Primaria Municipiului Vaslui

Tabelul nr. 23: Vehicule persoane juridice, municipiul Vaslui

Nr. crt. Tip Nr.

1 Autoturisme 1921

2 Autobuze, autocare, microbuze 94

3 Tractoare 187

4 Autovehicule de pana la 12 tone inclusiv 1 040

5 Vehicule inregistrate - cu capacitate cilindrica 62

6 Vehicule inregistrate - fara capacitate cilindrica 150

7 Mijloace de transport hibride 7

8 Autovehicule cu 2 axe 439

9 Autovehicule cu 3 axe 71

10 Autovehicule cu 4 axe 28
11 Autovehicule cu 2+1 axe 0
12 Autovehicule cu 3+2 axe 3
13 Autovehicule cu 3+3 axe 1
14 Remorci, semiremorci si rulote 541
Total vehicule persoane juridice 4 544
‘ Total vehicule inmatriculate la nivelul municipiului Vaslui ‘ 19 782 ‘

Sursa: conform adresei cu nr. 75754/04.11.2016 eliberata de Primaria Municipiului Vaslui
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Conform datelor statistice primite de la TRANSURB S.A.VASLUI (conform adresei
nr. 62253 din 07.09.2016) rezulta ca parcul auto cuprinde un numar de 20 vehicule (18 autobuze
si 2 troleibuze). Autobuzele raspund cerintelor solicitate de catre utilizatori (vehicule utilizabile
la01.12.2015), insa acestea se incadreaza in categoria normei de poluare Euro 2 si Euro 3, ceea
ce presupune valori ridicate ale emisiilor CO> g/km. Valorile de emisii CO2 g/km cresc
exponential in raport cu durata de utilizare a vehiculelor, contribuind astfel la cresterea emisiilor
de dioxid de carbon si a gazelor cu efect de sera.

Tabelul nr. 11: Parcul auto S.C. TRANSURB S.A. Vaslui, in anul 2015

Nr. | Tip Nr. Capacitatea Nr. Locuri pe Norma de
Crt. | autobuz/microbuz buc. | cilindrica, cme | scaune + in picioare | poluare
1 | Autobuz Mercedes 3 11967 36+62 Euro 2
Citaro
2 | Autobuz Karosa 2 7790 32+68 Euro 3
3 | Autobuz Irisbus 6 7790 30+78 Euro 3
Citelis
4 | Autobuz Iveco Daily 4 2800 19+1 Euro 3
5 | Autobuz Mercedes 2 11967 33+55 Euro 2
0405
6 | Autobuz Iveco 1 7790 57 pe scaune Euro 3
Eurorider Noge
Total 18 - 1454 -

Sursa: conform adresei cu nr. 856/07.09.2016 eliberata de S.C. Transurb S.A.

Un alt transport in comun il reprezinta taximetrele, conform Regulamentului privind
organizarea $i executarea serviciului public de transport persoane in regim de taxi, la nivelul
municipiului Vaslui, in perioada 2013-2015 s-au emis 148 de autorizatii. Pentru perioada 2015-
2020 s-au aprobat un numar de 222 autorizatii taxi.

Tariful maximal de zi/noapte stabilit de Consiliul Local Vaslui si practicat de catre
operatorii de transport autorizati sa desfasoare activitatea de transport in regim de taxi, este de
2.00 lei/km pentru zi, respectiv 2.50 lei/km pentru noapte.

Acest regulament stabileste, printre altele, modul de utilizare a tramei stradale si statiile
taxi sub forma organizata, la nivelul orasului, astfel statiile taxi pentru transport de persoane
sunt amplasate pe:

- Strada Stefan cel Mare — Casa de Cultura C-tin Tanase -11 locuri;
- Strada Stefan cel Mare — zona Moara de grau — 8 locuri;

- Strada Stefan cel Mare — vis-a-vis de Spitalul Judetean — 7 locuri;
- Strada Stefan cel Mare — zona Buium — 7 locuri;

- Strada Stefan cel Mare — in dreptul blocului nr.91 -3 locuri;

- Strada Stefan cel Mare — zona bl. 316-317 - 4 locuri;

- Strada Republicii — gara — vis-a-vis de bl.377 — 6 locuri;

- Strada Traian — Piata agroalimentara Traian - 22 locuri;

- Strada Vidin — Piata agroalimentara Centrala — 4 locuri
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- Strada Victoriei — vis-a-vis de bl.73 — 7 locuri;

- Strada Decebal — intersectia cu str. Costache Negri -2 locuri;

- Strada Decebal — intersectia cu str. Stefan cel Mare (vis-a-vis de blocurile 304 si 303)
- 2 locuri;

- Strada Podurilor — intersectia cu Str. Republicii, bl. 367 — 3 locuri;

- Strada M. Kogélniceanu — zona Policlinica — 4 locuri.

Locul de asteptare pentru stationarea taxiurilor pentru transportul de marfa:
- Strada Stefan cel Mare — Mall — Central -7 locuri

Locul de asteptare sau statie provizorie pentru perioada Balciului anual:
- Strada Husului — vis-a-vis de SC Electric-Company — 10 locuri.

In baza celor mentionate mai sus, pentru activitatea de taximetrie, in cadrul orasului sunt
prevazute 16 statii taxi si un total de 107 locuri, din care 17 locuri de taxi sunt pentru perioade
speciale din an sau pentru transportul de marfuri, pentru 222 de autoturisme ce functioneaza in
regim de taxi.

Siguranta in trafic

Conform adresei cu nr. 183195/09.01.2017 de la Inspectoratul de Politie al Judetului
Vaslui in anul 2015 pe raza municipiului Vaslui s-au produs un numar de 57 de accidente
soldate cu 2 persoane decedate, 15 raniti grav si 37 de raniti usor. lar in anul 2016 s-au produs
un numdr de 71 de accidente soldate cu 4 persoane decedate, 9 raniti grav si 74 de raniti usor.

Cele mai multe evenimente rutiere soldate cu victime omenesti au avut loc pe strazile
cu traficul cel mai intens: Stefan cel Mare, Republicii, Traian si Decebal.

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 77



Sursa: figura proprie
Fig. 12: Localizarea strazilor pe care s-au Inregistrat cele mai multe accidente cu victime
omenesti, municipiul Vaslui

In concluzie, pentru diminuarea accidentelor soldate cu victime omenesti trebuie
implementate proiecte care sd vizeze incetinirea traficului la trecerile de pietoni, prin
suprainaltarea strazii si favorizarea pietonilor la traversare prin semaforizare cu buton.

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 78



Sursa: figura proprie
Fig. 13: Centralizator accidente rutiere 2015/2016, municipiul Vaslui

Sisteme inteligente pentru transport (SIT)

Managementul traficului reprezintd un complex de masuri active si pasive pentru
asigurarea fluentei traficului si totodata utilizarea infrastructurii existente cat mai eficient
posibil.

Principalele puncte nevralgice intr-o retea de strdzi sunt in special constrangerile
intalnite la nivelul intersectiilor. De aceea sistemele de control al traficului cu instalatii de
semaforizare reprezintd cea mai des intalnitd metoda de asigurare a functionarii unei intersectii
aflata poate la limita de capacitate. De asemenea, intr-o retea de strdzi in care de cele mai multe
ori distantele intre intersectii sunt relativ mici in raport cu volumele de trafic ce trebuie
gestionate, devine foarte important ca spatiile de stocare dintre intersectii sa poata fi foarte bine
controlate. Functionarea optima a intersectiilor si a retelei stradale in ansamblu, se poate asigura
prin functionarea in regim controlat cu semafoare.

Activitdti precum: supravegherea traficului, controlul traficului, supravegherea modului
de functionare a echipamentelor, urmarirea parametrilor de performanta in functionarea retelei,
aplicarea politicilor de transport stabilite la nivelul autoritatilor locale, se pot asigura eficient
prin intermediul unui instrument denumit sistem de management al traficului operat prin
intermediul centrului de management al traficului.

In prezent municipiul Vaslui nu dispune de un astfel de sistem care sa contina un centru
pentru gestionarea intersectiilor si a trecerilor de pietoni semaforizate, controlul traficului se
limiteaza la semaforizare si/sau semnalizarea intersectiilor si a trecerilor pentru pietoni, cu
planuri de semaforizare cu intervale fixe, indiferent de intervalul orar si de volumele fluxurilor
de trafic. Sunt necesare instalatii de semaforizare amplasate in intersectii, configurate pentru a
lucra in regim de dirijare adaptiv, aldturi de detectori de trafic. Este necesara monitorizarea
video, dar si monitorizarea inductiva, in functie de caz.
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Actori cheie implicati in mobilitatea urbana la nivel local

La nivelul municipiului Vaslui functiile de autoritate si de administrator a infrastructurii
de transport rutier sunt exercitate dupa cum urmeaza:

- Lanivel judetean:

0 Consiliul Judetean Vaslui (CJ) prin Directia Judeteand Drumuri si Poduri
(DJDP), unitate sub autoritatea CJ, exercita functia de ,,administrator”;

0 Functiile de ,,autoritate” si ,,control” pentru drumurile judetene/comunale sunt
exercitate de directiile de specialitate din structura interna a CJ.

- Lanivel municipal (pentru reteaua stradald din municipiul Vaslui) atributiile specifice
de administrare si reglementare sunt exercitate de cdtre Primaria Vaslui avand
responsabilitati privind Intretinerea si reparatiile strazilor, marcajele rutiere, parcarile,
intretinerea si reparatiile mobilierului urban, semnalizarea rutiera, semaforizarea de pe
raza municipiului Vaslui.

Autoritatea de autorizare are dreptul sd acorde, si modifice, sd prelungeasca, sa
suspende si sa retragd autorizatii de transport pentru urmatoarele servicii de transport public
local:

- De persoane efectuat cu troleibuze, autobuze;

- De persoane si marfuri In regim de taxi;

- De persoane in regim de inchiriere;

- De marfuri in regim contractual.

Servicii locale de transport public urban (autobuze si troleibuze) sunt reglementate de
catre Primaria Municipiului Vaslui si sunt operate actualmente de cétre S.C. Transurb S.A.

Consiliul Local Vaslui ramane responsabil pentru planificarea si controlul serviciilor
urbane. Indicatorii de performanta sunt urmariti si raportati catre municipalitate. Masurarea
acestor indicatori constituie un subiect de discutii intrucat nu este inca foarte clar stabilitd
metodologic efectuarea masurdtorilor si anchetelor, precum nici responsabilitatea pentru
acestea.

Spatii publice, spatii verzi si spatii de agrement

Conform OUG 114/2007 (pentru modificarea si completarea OUG 195/2005 privind
protectia mediului), autoritdtile administratiei publice locale au obligatia de a asigura, din
terenul intravilan, o suprafatd plantata de minimum 26 mp/locuitor.

In cadrul Planului Integrat de Dezvoltare Urbana (P.1.D.U.), demarat in 2010 si finantat
prin Axa prioritard 1 a Programului Operational Regional 2007-2013, au fost reabilitate zonele
pietonale pentru petrecerea timpului liber si socializare in zona de actiune urbana a municipiului
Vaslui — investitie finantatd prin proiectul "Reabilitare zona pietonala centrala si iluminat
arhitectural in Municipiul Vaslui".

Proiectul "Reabilitare zona pietonala centrala si iluminat arhitectural in Municipiul
Vaslui". a avut o valoare totala de 11.447.253 lei si a avut ca scop reabilitarea infrastructurii
urbane din municipiul Vaslui prin implementarea de solutii ecologice de mobilitate la nivelul
infrastructurii pietonale si prin imbunatatirea conditiilor de viatd "sdnatoase" la nivelul zonei
de actiune urband pentru comunitate §i investitori pand in 2015, contribuind astfel la
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imbunatatirea gradului de atractivitate a Regiunii Nord-Est, la cresterea calitatii vietii si la
crearea de noi locuri de munca.

In cadrul acestui proiect au fost realizate urmitoarele interventii:
- Reabilitarea suprafetelor pietonale
0 Sector 1: Piata Civica;
Sector 2: strada pietonald Ing. Badea Romeo;
Sector 3: parcare si strada Hagi Chiriac;
Sector 4: Piata Independentei;
Sector 5: strada ce se termina langa clddirea Primariei municipiului Vaslui;
Sector 6 (6a si 6b): continuare parcare si strada Hagi Chiriac;
0 Sector 7 (7a si 7b): Parcul Tineretului;
- Reabilitare iluminat arhitectural

O O O O O

o

Primaria;

Piata Independentei,

Monumentul Independentei

Piata Civica

Pasaje pietonale de legatura

Parcul Tineretului;

Judecatoria Vaslui;

Muzeul Judetean Vaslui "Stefan cel Mare";
Inspectoratul Judetean de Politie;
Palatul Administrativ;

Casa de Cultura "Constantin Tanase";
Cladirea Romtelecom;

Palatul Copiilor;

O OO OO OO0OO0OO0OOoOOoOOoOOo

Cladirea fostei Banci Nationale (sediu Banca Transilvania, Obiectivul de
Vaslui);
0 Casa Armatei.
Rezultatele dorite in urma implementarii proiectului au fost:
- Imbunititirea infrastructurii urbane a municipiului Vaslui;
- Cresterea standardelor de calitate a zonelor pietonale urbane in municipiul Vaslui;
- Imbunatitirea calitatii mediului inconjuritor si cresterea eficientei energetice;
- Cresterea eficientei activitatilor economice;
- Locuri de munca create n faza de executie;
- Reducerea timpului de céldtorie/deplasare in oras dupa implementarea proiectului;
- Cresterea numadrului celor care utilizeaza bicicleta in municipiul Vaslui, dupa
implementarea proiectului;
- Cresterea competitivitatii intreprinderilor/firmelor;
- Cresterea gradului de protectie a persoanelor cu dizabilitati, prin amenajarea unor
rampe speciale de acces pe zonele pietonale reabilitate.
Situatia existenta indica o suprafatd de spatiu verde (parcuri complexe turistice, turism,
perdele de protectie) de 84,09 ha, ceea ce reprezintd un procent de aproximativ 7,24% din
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suprafata totala aflatad in intravilan si o suprafatd de paduri in intravilan de 44,08 ha, ceea ce
reprezintd un procent aproximativ de 3,79% din suprafata totald aflatd in intravilan. Aceste
cifre, daca le raportam la numarul de 97067 de locuitori, rezulta ca suprafata plantatd este de
13,20 mp/locuitor (normele europene impun un minim de 26 mp/locuitor). (Sursa date: P.U.G.
Vaslui).

2.7 Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate,
zone logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale -
gari, aerogari etc.)

Configuratia retelei nu poate prelua multumitor valorile de trafic de la orele de varf,
motiv pentru care in anumite intersectii se formeaza temporar blocaje. Capacitatile reduse ale
strazilor devin astfel premisa accentudrii fenomenelor de congestie. In acest context, se impun
masuri pentru cresterea capacitatii prin:

- Interzicerea stationarii in lungul arterelor principale din oras;

- Largirea sau introducerea de strdzi cu sens unic.

Sunt, de asemenea, numeroase strazi nemodernizate, cu infrastructura invechita (strazi
pietruite sau chiar de pamant). In aceste conditii traficul se distribuie natural pe strizile
adiacente, amplasate la periferia orasului, acestea din urma preluand de asemenea traficul greu
si pe cel de tranzit local.

Capacitatea de circulatie a acestor strazi este mult redusa de existenta autovehiculelor
parcate In lungul strazii. Parcajele amenajate se dovedesc a fi insuficiente, stationarea
autovehiculelor in lungul strazilor fiind prezenta atdt in zonele rezidentiale, céat si in cele
comerciale. Strdzi In aceasta situatie sunt: str. Traian, str. Stefan cel Mare, str. Republicii, str.
Husului, str. Calugareni, str. Maresal Constantin Prezan.

Intersectiile semaforizate functioneaza cu program fix, in majoritatea cazurilor cu o
structura a fazelor si o alocare a timpilor de verde care conduce la timpi de asteptare foarte mari,
mai ales la orele de varf, peste 10 autovehicule in asteptare.

Volumele de trafic cele mai importante s-au observat pe Bulevardul Traian, pe Strada
Stefan cel Mare de la intersectia cu strada Decebal pana la intersectia cu strada Anton Pann, pe
Strada Alecu Donici si pe strada Decebal. Alte valori semnificative s-au remarcat pe celelalte
strazi de legatura din oras, strada Nicolae lorga, strada Calugdreni, in zona intersectiei cu
Soseaua Bacaului si strada Anton Pann. Intersectiile cele mai aglomerate la orele de varf sunt
intersectia strazii Republicii cu Stefan cel Mare si cu Bulevardul Traian, intersectia
Bulevardului Traian cu strada Céalugareni, intersectia strazii Stefan cel Mare cu strada Decebal,
toate trei prevazute cu sensuri giratorii si intersectia strazii Stefan cel Mare cu strada Anton
Pann.

Din aceste observari se pot identifica zone care prezintd probleme si pentru care este
necesard initierea de masuri intr-un viitor apropiat, si anume:

- Zona de sud (cuprinde localitatea Rediu si o bucata din orasul Vaslui — delimitata de
calea ferata, strada Decebal si strada Stefan cel Mare) - zond cu functiunea
preponderent industriald si de depozitare, cuprinde Nodul Intermodal, autogara cu
toate capetele de linie ale transportului public urban si doua intrari in oras, cea de pe
str. Stefan cel Mare din SE si cea din Rediu din V;
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- Zona centrala (cuprinzand U.T.R.-urile 1, 2, 10, 11, 13, 20 si 23) - zona cu functiunea
predominantd de locuire colectiva, cuprinde zona Gdrii Vaslui si strazile cele mai
tranzitate din oras Str. Stefan cel Mare, str. Republicii, str. Decebal si str. Traian;

- Zona locuintelor individuale — alaturi de zona locuintelor colective formeaza vatra
orasului — cartiere si zone construite vechi cu o densitate urbana constanta, sunt zone
care genereaza trafic, In special cétre si dinspre locul de munca si scoala dar si atractie
datoritd elementelor cu caracter de unicitate precum Parcul Copou, Cimitirul
Eternitatea, scoli si licee.

Considerand numai numarul de calatorii rezultate din deplasarea zilnica a fortei de
muncd in interiorul si in exteriorul municipiului Vaslui si deplasarea catre unitdtile de
invatdmant este nevoie de modernizarea infrastructurii de transport rutiere si a transportului
public, prin cresterea capacitatii arterelor existente, prin formarea de benzi dedicate
transportului public de calatori, interzicerea parcarilor in lungul strazilor principale si
modernizarea sau realizarea unui sistem de biciclete, care sd incurajeze utilizatorii vehiculelor
personale 1n alegerea folosirii unui mijloc de transport prietenos cu mediul.

Vor trebui identificate noi spatii pentru amenajarea de parcari, dar in acelasi timp ar
trebui descurajat transportul cu vehiculele individuale, accesul transportului periurban in zona
centrala a orasului si incurajat transportul alternativ. In perspectiva cresterii valorilor de trafic
in zona centrald se recomanda semaforizarea unor intersectii si sincronizarea instalatiilor pe axe
de circulatie.

3. Modelul de transport
3.1 Prezentare generala si definirea domeniului

Planul de Mobilitate Urbana Durabila se va baza pe Modelul de Transport si va cuprinde
ierarhizarea masurilor aferente optimizarii sistemului de transport urban. Organizarea
interventiilor identificate va face obiectul testarii cu ajutorul Modelului de Transport si a
efectudrii Analizei Cost-Beneficiu.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la
tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse, cat si
pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Modelul cererii de caldtorie acoperd intreaga zona de studiu (zona de influentd a
municipiului Vaslui), zona ce este perceputad ca o zona metropolitana in cadrul careia opereaza
sistemele de transport urbane si suburban respective sisteme integrate de transport alternativ.
Principiul fundamental al acestui model este studierea functiilor din municipiul Vaslui ca un
sistem de relatii zonale interdependente ce se alimenteaza reciproc prin miscarea (migrarea)
populatiei (forta de munca, elevi, studenti, turisti etc.) intre diverse zone de interes la nivelul
orasului. Aceste zone de interes au fost delimitate in functie de morfologia urbana, densitatea
populatiei, functiunile primare ale orasului (administrative, economice, comerciale si de
productie, sanatate etc.), caracterul si caracteristicile acestora. Functia fiecarei zone a jucat un
rol important privind determinarea cauzelor deplasarii populatiei dintr-o zona in alta. In general
functiunile primare sunt dispersate in teritoriu cu exceptia celor administrative care sunt
localizate, majoritatea, in cadrul zonei centrale ale orasului.
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Pentru a realiza prognoza fluxurilor pentru anul 2023 s-au facut masuratori de trafic cate
4 ore pe zi timp de cinci zile pentru fiecare punct pentru a evidentia traficul de autovehicule ce
a fost contorizat In punctele de masurare (s-a folosit o0 medie pentru fiecare punct). Valorile
astfel obtinute au fost transformate in vehicule etalon conform Ordinului nr. 617 din 23
octombrie 2003 pentru aprobarea reglementarii tehnice ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si
al capacitatii de circulatie " indicativ AND 584-2002

Prognoza traficului s-a estimat folosind Metoda coeficientilor de crestere a traficului
din normativul MTCT nr.617/2003 indicativ AND584-2002.

Prognoza traficului pentru municipiul Vaslui este reprezentatd in tabelele urmatoare,
avand la bazd masuratorile efectuate in teren.

Tabelul nr. 24: Intensitatea traficului mediu zilnic actual si de perspectiva in intersectia
strazii Stefan cel Mare cu strada Decebal (Centrul de afaceri)

Intersectia strazii Stefan cel | MZA/2017 Pk MZA/2017 Pk MZA/2023
Mare cu strada Decebal Vehicule 2017 Vehicule 2023 Vehicule
(Centrul de afaceri) fizice/4h etalon/4h etalon/4h
Autoturisme 7832 1,0 7832 1,89 14802,5

Tractoare, autocamioane si
derivate cu 2/3/4 osii cu/fara

- ) ) 202 2.5 505 1,44 291,9
remorca, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 876 2,5 2190 1,72 1506,7
Motociclete, biciclete, mopede 29 0,5 14,5 1,70 49,3
1(:/Il.eZ)A Total vehicule (veh/4 8939 10541,5 16650,4

Sursa: tabel propriu

Conform normei tehnice din 27/01/2008 privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane pentru strazile de categoria a II-a de legatura intensitatea traficului in turisme
este cuprinsa intre 360-600 pe ord/banda, respectiv intre 11520-19200 de turisme pe 4 ore/2
benzi/2 sensuri/2 strizi. In prezent prin intersectia strizii Stefan cel Mare cu strada Decebal
(Centrul de afaceri) trec 10541,5 vehicule etalon/4ore/2 benzi/2 strazi si in anul 2023 se
prognozeaza 16650,4 vehicule etalon/4ore/2 benzi/2 strazi, incadrandu-se in normativ.
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Tabelul nr. 25: Intensitatea traficului mediu zilnic actual si de perspectiva 1n intersectia

strazii Alecu Donici cu strada Mihail Kogalniceanu

ore)

MZA/201 MZA/201 MZA/202

Intersectia strazii Alecu Donici ,/ 1Y Pk / UL Pk ,/ ies
cu strada Mihail Kogalniceanu | * W€ | 597 | Vehicule 5,5 | Vehicule

" thatt Rogainiceant | g ice/4h etalon/4h etalon/4h
Autoturisme 2787 1,0 2787 1,89 52674
Tractoare, autocamioane si
derlvatci cu 2/3/4 .()Sll cu/féra 6 25 15 1,44 8.6
remorca, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 185 2,5 462,5 1,72 318,2
Motociclete, biciclete, mopede 2 0,5 1 1,70 3.4
MZA Total vehicule (veh/4 2080 3265,5 5597,6

Sursa: tabel propriu

Conform normativului, pentru intersectia strdzii Alecu Donici cu strada Mihail

Kogalniceanu intensitatea traficului in turisme este cuprinsa intre 30-160 pe ord, respectiv intre
480-2560 de turisme pe 4 ore/bandd/2 sensuri/2 strizi. In prezent trec 3265,5 vehicule
etalon/4ore/bandd/2 sensuri/2 strazi si in anul 2023 se prognozeaza 5597,6 vehicule
etalon/4ore/bandd/2 sensuri/2 strazi, depasind normativul atat in prezent cu 21,6%, cat si in anul

2023 cu 54,3%.

Tabelul nr. 26: Intensitatea traficului mediu zilnic actual si de perspectiva In intersectia
strdzii Husului cu strada Decebal

ore)

. . . MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023
Intersectia strazii Husului cu . Pk . Pk .
st’ra da Decebai Vehicule 2017 Vehicule 2023 Vehicule
fizice/4h etalon/4h etalon/4h

Autoturisme 2543 1,0 2543 1,89 4806,3
Tractoare, autocamioane si
derlvatci cu 2/3/4 9511 cu/féra 26 25 215 1,44 123.8
remorca, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 250 2,5 325 1,72 430
Motociclete, biciclete, mopede 6 0,5 3 1,70 10,2
MZA Total vehicule (veh/4 2885 3086 53703

Sursa: tabel propriu

In prezent trec 3086 vehicule etalon/4ore/1-2 benzi/2 sensuri/2 strizi si in anul 2023 se
prognozeaza 5370,3 vehicule etalon/4ore/1-2 benzi/2 sensuri/2 strazi si ar trebui s treacad
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maxim 6000-10880 vehicule etalon/4ore/1-2 benzi/2 sensuri/2 strazi, incadrandu-se in

normativ.

Tabelul nr. 27: Intensitatea traficului mediu zilnic actual si de perspectiva 1n intersectia
strazii Biruintei cu strada Republicii

) e e MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023

Intersectia strazii Biruintei cu . Pk . Pk K

t;‘ da Republicii ’ Vehicule 2017 Vehicule 2023 Vehicule

S fizice/4h etalon/4h etalon/4h
Autoturisme 1728 1,0 1728 1,89 32659
Tractoare, autocamioane si
derlvat? cu 2/3/4 .()Sll cu/féra 0 25 0 1,44 0
remorca, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 33 2,5 82,5 1,72 56,8
Motociclete, biciclete, mopede 11 0,5 5,5 1,70 18,7
er)A Total vehicule (veh/4 1783 1816 33414

Sursa: tabel propriu

Conform normativului, pentru intersectia strazii Biruintei cu strada Republicii intensitatea
traficului in turisme este cuprinsa intre 1500-2720 pe ord/1-2 benzi/2 sensuri/2 strazi, respectiv
intre 6000-10880 de turisme pe 4 ore/1-2 benzi/2 sensuri/2 strizi. In prezent trec 1816 vehicule
etalon/4 ore/1-2 benzi/2 sensuri/2 strazi, nedepasind normativul, si in anul 2023 se prognozeaza
3341,4 vehicule etalon/4 ore/1-2 benzi/2 sensuri/2 strazi, incadrandu-se in normativ.

Tabelul nr. 28: Intensitatea traficului mediu zilnic actual si de perspectiva In intersectia
strazii Stefan cel Mare cu strada Slt. loanese Adrian

Intersectia strazii Stefan cel MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023
’ ’ K Pk . Pk K
Mare cu strada Slt. Ioanese Vehicule 2017 Vehicule 2023 Vehicule
Adrian fizice/4h etalon/4h etalon/4h
Autoturisme 4844 1,0 4844 1,89 9155.2
Tractoare, autocamioane si
derlvatev cu 2/3/4 9511 cu/f'eira 113 25 282.5 1,44 162.7
remorca, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 389 2,5 972,5 1,72 669,1
Motociclete, biciclete, mopede 21 0,5 10,5 1,70 35,7
MZA Total vehicul h/4
otal vehicule (veh/ 5367 6109,5 100227
ore)
Sursa: tabel propriu
86
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Conform normativului, pentru intersectia strazii Stefan cel Mare cu strada Slt. Ioanese

Adrian intensitatea traficului in turisme este cuprinsd intre 1500-2720 pe ord/1-2 benzi/2

sensuri/2 strazi, respectiv intre 6000-10880 de turisme pe 4 ore/1-2 benzi/2 sensuri/2 strazi.
prezent trec 6109,5 vehicule etalon/4ore/1-2 benzi/2 sensuri/2 strdzi si in anul 2023
prognozeaza 10022,7 vehicule etalon/4 ore/1-2 benzi/2 sensuri/2 strazi, incadrandu-se

normativ atat In prezent cat si in viitor.

Tabelul nr. 29: Intensitatea traficului mediu zilnic actual si de perspectiva 1n intersectia
strazii Castanilor cu strada Slt. loanese Adrian

In
se
in

ore)

. . . MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023
Intersectia strazii Castanilor . Pk . Pk .
cu stradsj\ Slt. Ioanese Adrian Vehicule 2017 Vehicule 2023 Vehicule
’ fizice/4h etalon/4h etalon/4h
Autoturisme 1493 1,0 1493 1,89 2821,8
Tractoare, autocamioane si
derlvatev cu 2/3/4 F)s11 cu/f.éra 1 25 275 1,44 15.8
remorca, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 195 2,5 487.,5 1,72 335,4
Motociclete, biciclete, mopede 17 0,5 8,5 1,70 28.9
MZA Total vehicul h/4
otal vehicule (veh/ 1716 2016,5 3201,9

Sursa: tabel propriu

Pentru intersectia strazii Castanilor cu strada Slt. loanese Adrian intensitatea traficului
in turisme este cuprinsd intre 120-640 pe ora/banda/2 sensuri/2 strazi, respectiv intre 480-2560
de turisme pe 4 ore/banda/2 sensuri/2 strizi. In prezent trec 2016,5 vehicule etalon/4ore/banda/2
sensuri/2 strazi si in anul 2023 se prognozeaza 3201,9 vehicule etalon/4ore/banda/2 sensuri/2
strazi, depdsind normativul pana in anul de prognoza cu 20%.

Tabelul nr. 30: Intensitatea traficului mediu zilnic actual si de perspectiva in intersectia
strazii Traian cu strada Mihai Viteazul
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. o . . MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023
Intersectia strazii Traian cu . Pk . Pk .
strad;l Mihai Viteazul Vehicule 2017 Vehicule 2023 Vehicule
" fizice/4h etalon/4h etalon/4h
Autoturisme 3395 1,0 3395 1,89 6416,6
Tractoare, autocamioane si
derlvat? cu 2/3/4 9511 cu/féra 5 25 12.5 1,44 72
remorca, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 347 2,5 867,5 1,72 596,8
Motociclete, biciclete, mopede 0 0,5 0 1,70 0
87



MZA Total vehicule (veh/4

3747
ore)

4275 7020,6

Sursa: tabel propriu

Pentru intersectia strazii Traian cu strada Mihai Viteazul intensitatea traficului in
turisme este cuprinsd intre 1500-2520 pe ord/1-2 benzi/2 sensuri/2 strazi, respectiv intre 6000-
10080 de turisme pe 4 ore/1-2 benzi/2 sensuri/2 strizi. In prezent trec 4275 vehicule
etalon/4ore/banda si in anul 2023 se prognozeaza 7020,6 vehicule etalon/4ore/banda, si se
incadreaza in normativ.

Tabelul nr. 31: Intensitatea traficului mediu zilnic actual si de perspectiva 1n intersectia
strazii Ceramicii cu strada Podul Inalt

. o .. . MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023

Intersectia strazii Ceramicii cu . Pk . Pk .
t, da Podul inalt Vehicule 2017 Vehicule 2023 Vehicule
strada todul tna fizice/4h etalon/4h etalon/4h

Autoturisme 1664 1,0 1664 1,89 3145
Tractoare, autocamioane si
derlvat? cu 2/3/4 .()Sll cu/féra 196 25 490 1,44 2822
remorca, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 223 2,5 557,5 1,72 383,6
Motociclete, biciclete, mopede 17 0,5 8,5 1,70 28,9
MZA Total vehicul h/4
ore) otal vehicule (veh/ 2100 2720 3839,7

Sursa: tabel propriu

Pentru intersectia strizii Ceramicii cu strada Podul Inalt intensitatea traficului in turisme
este cuprinsa intre 380-1040 pe ord/banda/2 sensuri/2 strazi, respectiv intre 1520-4160 de
turisme pe 4 ore/bandi/2 sensuri/2 strizi. In prezent trec 2720 vehicule etalon/4ore/banda/2
sensuri/2 strazi si in anul 2023 se prognozeaza 3839,7 vehicule etalon/4ore/banda/2 sensuri/2
strazi, si se Incadreaza In normativ.

Tabelul nr. 32: Intensitatea traficului mediu zilnic actual si de perspectiva 1n intersectia

strazii Calugareni cu strada Castanilor

X i et LI MZAR2017 MZA/2017 MZA/2023

Intersectia strazii Calugareni . Pk . Pk .
c s’trada Castanilor Vehicule 2017 Vehicule 2023 NI
" fizice/4h etalon/4h etalon/4h

Autoturisme 3407 1,0 3407 1,89 6439,2
Tractoare, autocamioane si

’ 4 2 1 1,44 4
derivate cu 2/3/4 osii cu/fara > > 05 ’ 64.8
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remorca, autovehicule articulate

cu 5 osii sau mai multe

Furgonete, microbuze, autobuze 429 2,5 1072,5 1,72 737,88
Motociclete, biciclete, mopede 1 0,5 0,5 1,70 1,7
1::3)A Total vehicule (veh/4 1882 4585 7243.6

Sursa: tabel propriu

Pentru intersectia strazii Calugareni cu strada Castanilor intensitatea traficului in
turisme este cuprinsa intre 180-840 pe ora/bandad/2 sensuri/2 strazi, respectiv intre 720-3360 de
turisme pe 4 ore/banda/2 sensuri/2 strizi. In prezent trec 4585 vehicule etalon/4ore/banda/2
sensuri/2 strazi si in anul 2023 se prognozeaza 7243,6 vehicule etalon/4ore/banda/2 sensuri/2
strazi, depasind normativul atat in prezent cu 26,7%, cat si in anul de prognoza cu 53,6%.

In general traficul din Vaslui se incadreazi in norme, de cele mai multe ori pana la limita
de sus a intensitatii, insd existd zone foarte aglomerate in care normativul este depasit cu pana
la 50% sau va fi depasit pana in anul de prognoza, aceste intersectii sunt urmatoarele:

- strada Calugareni cu strada Castanilor;
- strada Castanilor cu strada Slt. loanese Adrian;
- strada Alecu Donici cu strada Mihail Kogilniceanu™.

3.2 Colectarea de date
Aceasta abordare spatiald s-a bazat pe urmatoarele domenii, In cadrul modelului de
transport:
a. Localizarea si rezolutia;
b. Intervalul orar al zilei ce trebuie modelata;
c. Traficul intern si extern.

a. Localizare si rezolutie

- Definirea sistemului de Zone de Analiza a Traficului

Zona de analiza a traficului (Z.A.T.) este o unitate care din punct de vedere configurativ-
spatial permite si stabileste capacitatea de gazduire exprimatd sub formd de densitate a
populatiei avand la bazd numarul total al populatiei inregistrat la inceputul anului 2016 la
nivelul municipiului Vaslui. In cazul de fati s-a folosit modelul gravitational (asa cum a fost
utilizat si in alte documentatii similare) pentru modelarea distributiei calatoriilor. Modelul
gravitational are la bazad teoria gravitatiei din fizica Newtoniand. Asadar, zonele care
acumuleazd cantitati mari de activitati au tendinta de a face schimb, intre ele, implicand mai
multe célatorii, In vreme ce zonele cu timp mare de calatorie si costuri ridicate intre ele tind sa

39 Pentru localizare vezi plansa 01. Infrastructurd rutierd — Situatie existentd.
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de calatorii, se modificd odatd cu scopul calatoriei. De exemplu, calatoriile ,,locuintd-loc de
munca”(LLM) au fost mai putin sensibile in cazul modelarilor decat calatoriile ,,locuinta-
scoald”(LS) sau ,,locuinta-alte destinatii”(LAD).

Au fost propuse 9 ZAT-uri de baza, dupa cum sunt identificate n figura de mai jos.

Sursa: figura proprie

Fig. 14: Zone de analiza a traficului, municipiul Vaslui

Tabelul nr. 33: Atributele Z.A.T. de baza selectate pentru Modelul de cerere de Transport

Public
Atribut Sursa Descriere
Populatie Recensdminte INS Total populatie in ZAT si

populatia in functie de sex si
varsta

Densitate populatie

INS

Total populatie in ZAT si
suprafata acestuia
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Locuri de munca ITM Vaslui Total populatie angajata si

someri per ZAT
Densitatea locurilor de ITM Vaslui Calcul nr. locuri de munca
munca (locuri de munci/km?) per
ZAT
Educatie Consiliul local Vaslui, Indicatori nivel de educatie
P.U.G. municipiul studii elementare pana la
Vaslui cele universitare
Populatia gospodariei Recensaminte INS Frecventa populatiei din
gospodarii variaza intre 1 si
10+
Indicatori socioeconomici INS Indicatori ai nivelului de

venit si indicator socio-
economic calculat pentru

fiecare ZAT
Prognoza populatiei si a INS Proiectiile populatiei si a
locurilor de munca locurilor de munca si

schimbarile pentru anii 2023

Valori calatorii generate Model Valori ale calatoriilor
generate de ZAT pentru
LLM, LS s1 LAD, calculate
de catre Model

Valori calatorii atrase Model Valori ale calatoriilor atrase

de ZAT pentru LLM, LS si
LAD calculate de catre

Model
Generare si atractie transport | Model Valori ale transporturilor de
marfa marfa generate si atrase

calculate de catre Model

Sursa: tabel propriu

b. Perioada zilei ce trebuie modelata

Pentru a reprezenta, intr-un mod cat mai precis, intreaga populatie a unei zone de analiza
a traficului, a cdrei dimensiune poate varia de la o singurd constructie la un intreg cartier, un
element cheie in stabilirea limitei, zonei de analiza a traficului, o reprezintd omogenitatea
relativa din fiecare zona adica stabilirea unui medii privind valorile de trafic generate de catre
populatie.

Intr-un prim pas s-a stabilit perioada de timp supusa estimrii prin determinarea celei
mai potrivite perioade din zi pentru scopurile modelarii. Limitarea acestei abordari consta in
faptul cd o zi intreagd nu masoara capacitatea retelei de a raspunde cererii in perioada cea mai
aglomeratd din zi. Astfel, a fost esential a fi efectuate calculele pentru cea mai aglomerata
perioada sau pentru orele de varf din zi. In cadrul activititii de elaborare P.M.U.D. Vaslui s-au
ales (pentru un sondaj privind valorile de trafic la orele de varf 07:30-09:30 si 16:00-18:00,
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anexa 2) intersectiile importante din oras, implicit intrarile importante din oras (o intrare de pe
str. Stefan cel Mare din sud, de la Centrul de afaceri, o intrare de pe Stefan cel Mare din Nord,
prin Moara Grecilor, o intrare din vest, prin localitatea Rediu de pe DN2F Soseaua Bacaului, o
intrare tot prin vest, direct In orasul Vaslui, de pe DJ207E si o intrare prin nord-vest, de pe
strada Calugareni). Datele de mai jos prezinta valorile de trafic inregistrate in aceste intersectii,
unde s-a considerat ca etalon numarul de vehicule ce au tranzitat fiecare zona intr-un interval
de 15 minute. Trebuie mentionat faptul cd aceste sondaje s-au efectuat simultan prin amplasarea
a 2 observatori in fiecare intersectie, ce au avut ca sarcind monitorizarea traficul sensului de
parcurs, diametral opus, iar rezultatul este prezentat la punct c.

¢. Traficul intern si extern

in municipiul Vaslui, la nivel de trama stradala, sunt Inregistrate, in 2017, un numar de:
- 4 artere de circulatie de categoria a II-a (de legaturd);
- 17 artere de circulatie de categoria a IlI-a (colectoare);
- 201 artere de circulatie de categoria a IV-a (de deservire locald);

In total, municipiul Vaslui detine 222 artere de circulatie, unde 90% reprezinta strizi de
categoria a IV-a. Conform HGR 525/1996 si Norma tehnici din 27/01/1998*° aceste artere sunt
considerate ca fiind strazi de folosinta locala (asigurad accesul la locuinte si servicii curente sau
ocazionale din zonele cu trafic foarte redus).

Comparand rezultatele din perioada aprilie 2017 cu media de vehicule (pentru a se
stabili directiile de deplasare in cadrul orasului) s-au inregistrat urmatoarele valori masurate
simultan Tn urmatoarele intersectii (din municipiul Vaslui):

- Str. Alecu Donici — Str. Mihail Kogélniceanu;

- Str. Husului — Str. Decebal,

- Str. Decebal — Str. Stefan cel Mare (Zona Centrul de Afaceri);
- Str. Biruintei — Str. Republicii;

- Str. Stefan cel Mare — Str. Lt. Ioanese Adrian;

- Str. Lt. Ioanese Adrian — Str. Castanilor;

- Str. Traian — Str. Mihai Viteazul;

- Str. Podul Inalt — Str. Ceramica;

- Str. Célugareni — Str. Castanilor;

- Str. Stefan cel Mare — Str. Gheorghe Doja.

40 Norma tehnicd din 27/01/1998, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138 bis din 06.04.1998, intrata in vigoare la data de 06.04.1998,
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.
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Tabelul nr. 14: Media de vehicule/intersectie, dimineata 07:30-09:30

Tractoare .
. Furgonete | Motociclete
Nr. . . autocamioane i .
Intersectie Autoturisme . microbuze biciclete
crt. ’ autovehicule
) autobuze mopede
articulate
Str. Alecu Donici — 0 66 0
1 Str. Mihail 1467 2 19 0
Kogalniceanu 0 19 0
) 4 96 0
5 ]S)tr. }lljuslulul — Str. 1193 ’g 25 X
eceba 16 3 0
Str. Decebal — Str. 0 256 6
3 | Stefan cel Mare (Zona 4029 65 131 12
Centrul de Afaceri) 40 31 0
.o 0 17 0
4 }S{t; ll?;ﬂlcliril‘gel — Str. 959 0 3 0
P 0 5 0
0 115 0
vt B B I R
. Lt. Joanese a ” 5 0
) 0 130 0
e I S N SR
. Cas 0 0 0 )
) 2 115 0
y4
4 0 20 0
R 1 116 3
. Podul Inalt — Str.
8 iterran?i‘; nalt = Str 857 65 15 4
51 2 0
. 3 151 0
9 (S:tr. tCa‘lilgarem — Str. 1735 15 51 0
astanilor ) )1 1
0 110 0
10 :g f’;ﬁfa? ‘fl gl are 2256 25 51 3
. Gheorghe Doja 29 5 0

Sursa: tabel propriu
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Tabelul nr. 15: Media de vehicule/intersectie, seara 16:00-18:00

Tractoare .
. Furgonete | Motociclete
Nr. . . autocamioane . ..
Intersectie Autoturisme . microbuze biciclete
crt. ’ autovehicule
) autobuze mopede
articulate
Str. Alecu Donici — 0 40 0
1 Str. Mihail 1321 2 21 0
Kogalniceanu 0 15 0
) 1 84 0
5 ]S)tr. }lljuslulul — Str. 1343 19 25 3
eceba 3 3 )
Str. Decebal — Str. 0 294 4
3 | Stefan cel Mare (Zona 3803 61 133 6
Centrul de Afaceri) 36 31 1
.o 0 1 0
4 }S{tr. B;?n‘r‘l‘gel — Str. 769 0 ] 0
epublicii 0 6 1
0 145 0
S el B B S B
. Lt. Ioanese a 35 6 0
) 0 60 0
6 St;.t Lt.CIoilne'sle Adrian 737 3 5 3
r. Castanilor 0 0 12
) 1 106 0
z
4 0 7 0
R 1 81 3
8 it;;?il;l Inalt — Str. 729 44 7 7
34 2 0
. 1 148 0
9 (S:t; tgrellililgrarem — Str. 1672 )1 13 0
SHantio 1 15 0
1 124 2
10 Str. Stefan cel Ma're - 2375 7 47 5
Str. Gheorghe Doja . 5 3

Sursa: tabel propriu

Rezultatul acestei activitati prezintd urmatoarea concluzie:

- Intr-o zi lucritoare, in intervalul orar 07:30-09:30, s-a inregistrat o medie de trafic de
22 vehicule/minut/intersectie care tranziteaza simultan intersectiile principale din oras,
cea mai tranzitata intersectie fiind str. Stefan cel Mare cu str. Decebal (Centrul de
afaceri) cu 38 vehicule/minut;
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Intr-o zi lucritoare, in intervalul orar 16:00-18:00, s-a inregistrat o medie de trafic de
20 vehicule/minut/intersectie care tranziteaza simultan intersectiile principale din oras,
cea mai tranzitata intersectie fiind tot str. Stefan cel Mare cu str. Decebal (Centrul de
afaceri) cu 36 vehicule/minut.

Cele mai bune practici, din prezent, aratd ca pentru a determina impactul potential

maxim al noii dezvoltari propuse, trebuie analizate orele de varf, cele care Inregistreaza cele
mai mari volume ale traficului.

Anchetele origine-destinatie (anexa 1) au fost facute dimineata si seara, cu ajutorul Politiei
Locale, 1n cinci puncte de acces in oras, dupd cum urmeaza:

Puncte de ancheta pe ambele sensuri (intrare/iesire in/din oras) la intrarea din S.E. de
pe str. Stefan cel Mare;

Puncte de ancheta pe ambele sensuri (intrare/iesire in/din oras) la intrarea din N. de pe
str. Stefan cel Mare (Moara Grecilor);

Puncte de ancheta pe ambele sensuri (intrare/iesire in/din oras) intrarea din S.V. de pe
str. Ceramicii (zona C.E.T.);

Puncte de anchetd pe ambele sensuri (intrare/iesire in/din oras) intrarea din V. de pe
soseaua Bacaului (DJ 207E);

Puncte de ancheta pe ambele sensuri (intrare/iesire in/din oras) intrarea din N.V de pe
str. Célugareni (DN 15D).

Tabelul nr. 34: Tabel anchete Origine-Destinatie — aprilie 2017 (numar de masini anchetate/15

minute)
Nr. Dimineata Seara (16:00-
ert. Denumire acces in oras (07:30-09:30) 18:00)
Intrare | Iesire | Intrare | Iesire
1. | Str. Stefan cel Mare — Sud (Centrul de Afaceri — 8 12 23 7
DN 24 cétre Barlad)
2. | Str. Stefan cel Mare — Nord (Moara Grecilor - DN 12 8 10 8
24 catre lasi)
3. | Soseaua Bacdului — Vest (DN 2F Rediu catre - - 9 10
Bacau)
4. | DJ 207E — Vest (Rediu-Brodoc) 8 11 8 11
5. | Str. Calugareni — Nord-Vest (DN 15D citre 8 12 - -
Roman)
Sursa: tabel propriu

Rezultatul acestei activitati prezintd urmatoarea concluzie:

Intr-o zi lucritoare, in intervalul orar 07:30-09:30, s-au inregistrat anchete in medie
pentru 82 de vehicule pe sensul de iesire din oras si 70 de vehicule pe sensul de intrare
in oras, cele mai tranzitate accese fiind cele de pe str. Stefan cel Mare, cu 154 de masini
anchetate pe ambele sensuri;
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Intr-o zi lucritoare, in intervalul orar 16:00-18:00, s-au inregistrat anchete in medie

pentru 70 de vehicule pe sensul de iesire din oras si 68 de vehicule pe sensul de intrare
in oras, cele mai tranzitate accese fiind cele de pe DN2F Soseaua Bacaului — 148 de
magini anchetate pe ambele sensuri si de pe DJ207E — 146 de masini anchetate pe

ambele sensuri.

O alta etapa, privind crearea modelului de transport, a presupus activitatea de sondaje
pe teren pe baza unui chestionar (model chestionar — anexa 2), asa cum este prezentat mai jos.

Tabelul nr. 35: Chestionar model privind sondajul pe teren al populatiei

Nr.
Crt Domeniu studiat Esantion Obiectiv studiu
1. Determinarea motivului
deplasarii, a originii si destinatiei, a
tipului de transport ales, pe baza
profilului socio-demografic.
. 2. Identificare interesului personal
Transportul public e e
. asupra utilizdrii mijloacelor de
pentru populatia . .
. U transport prietenoase cu mediul.
1 rezidenta, turisti si . . . .
o ) 3. Identificarea interesului persoanei
navetisti, inclusiv . .
. de a utiliza autoturismul personal
transportul electric. . o
pentru diverse activitati raportate la
politicile sustenabile din cadrul
1017 persoane din | P.M.U.D..
municipiul Vaslui | 4. Identificarea schimbarilor aparute
(inclusiv localitatile | fata de anul 2015.
Sistemul de spatii apartindtoare), 1. Identificarea interesului personal

2 | verzi la nivelul navetisti si turisti. asupra spatiilor verzi si a spatiilor
municipiului Vaslui. publice la nivelul municipiului.

1. Identificare frecventei folosirii
Nivelul de satisfactie bicicletei.

3 cu privire la 2. Identificarea interesului pentru
transportul utilizarea bicicletei in raport direct
nemotorizat cu diferite politici din cadrul

PM.U.D..
1. Identificarea interesului persoanei

4 Sistemul de parcari asupra sistemului de parcari
amenajate. amenajate si a calitatii i cantitatii

locurilor de parcare.
. 1. Identificarea utilizarii in comun a
24 de sensuri de ) . .
- el R tramei stradale de catre mai multe
5 | Numaratori de trafic parcurs in cadrul .
. . moduri de transport.
intersectiilor
2. Alocarea la modul de transport a
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CN:t Domeniu studiat Esantion Obiectiv studiu
monitorizate, din autoturismului privat.
oras. 3. Identificarea nivelului de ocupare
auto si TP.

467 de autoturisme,
dintr-un total de 1. Alocare la modul de transport cu
636 de vehicule autoturismul privat.

6 Transportul cu anchetate, ce au 2. Culegerea de informatii privind

autoturismul personal | intrat/iesit in/din originea, destinatia, scopul si

oras, la orele de frecventa deplasarii pentru calatorii
varf, intr-o zi care intra n oras.
lucratoare

Sursa: tabel propriu

In cadrul modelului de transport s-a utilizat, ca sursi de informare oficiald (document
transmis de catre beneficiar, elaboratorului prezentului document), inventarul bunurilor publice
ale municipiului Vaslui, din care s-au extras strazile si latimea lor. O radiografie a acestui
document impreuna cu un studiu pe teren a permis identificarea numarului de clase functionale
a tramei stradale, forma si functia a acestora, procentul pe care o ocupa o clasd functionala,
capacitatea si viteza maxima admisa prin lege*!. S-au identificat la nivelul municipiului Vaslui:

- 4 strazi de categoria a Il-a;
- 17 de strazi de categoria a Ill-a;
- 201 de strazi de categoria a IV-a.

3.3 Dezvoltarea retelei de transport
In ceea ce priveste structura retelei stradale, transportul rutier (in care se include
transportul public) in municipiul Vaslui se desfasoard pe o retea de strazi de tip tentacular,
principalele artere care converg catre zona centrald fiind Str. Stefan cel Mare. Str. Ceramicii,
Str. Calugareni, Str. Husului si Str. Traian.

Reteaua este formata, in principal, din strazi inguste, iar aspectul colinar al reliefului are
declivitdti accentuate pe anumite tronsoane. Sunt, de asemenea, numeroase strazi
nemodernizate, cu infrastructura invechitd (strizi pietruite sau chiar de pimant). in aceste
conditii traficul se distribuie natural pe strazile principale pe care se desfasoara si transportul
public de calatori.

Capacitatea de circulatie a strazilor este mult redusa de existenta autovehiculelor parcate
in lungul strazilor. Parcajele amenajate se dovedesc a fi insuficiente, stationarea autovehiculelor
in lungul strazilor fiind prezenta atat in zonele rezidentiale, cét si in cele comerciale.

41 Norma tehnica din 27/01/1998, publicata in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138 bis din 06.04.1998, intrata in vigoare la data de
06.04.1998, privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane
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Intersectiile semaforizate functioneaza cu program fix, in majoritatea cazurilor.

Situatia strazilor din localitatile componente ale municipiului Vaslui este cea mai precara.
Datele Primariei Vaslui indica faptul ca la inceputul anului 2017 un numar de 73 de strazi din
municipiu necesitau lucrari de reabilitare si modernizare, dintre care doar 22 erau amplasate in
oras, iar restul de 51 sunt localizate in localitdtile componente (15 — Rediu, 14 — Viisoara, 11 —
Moara Grecilor si 11 - Brodoc).

Aceste informatii sunt confirmate si de datele statistice ale INS, care aratd faptul ca din
totalul de 111km de strdzi din municipiu 37km sunt nemodernizate (33%) la nivelul anului
2015.#

Disfunctiile existente la nivelul retelei stradale a Municipiului Vaslui conduc la o
diminuare a capacitatii de circulatie a strazilor, ce compun reteaua majord de circulatie,
determinand-o a fi nefunctionald pe multe artere de circulatie si implicit cu disfunctii in zonele
de deservire, reducand astfel capacitatea acestora de a prelua fluxurile de trafic.

in municipiul Vaslui, la nivel de trama stradala, sunt Inregistrate, in 2017, un numar de:

- 4 artere de circulatie de categoria a II-a (de legaturd);
- 17 artere de circulatie de categoria a IlI-a (colectoare);
- 201 artere de circulatie de categoria a IV-a (de deservire locald);

In total, municipiul Vaslui detine 222 artere de circulatie, unde 90% reprezinti strizi de
categoria a IV-a. Conform HGR 525/1996 si Norma tehnica din 27/01/1998* aceste artere sunt
considerate ca fiind strazi de folosinta locala (asigurd accesul la locuinte si servicii curente sau
ocazionale din zonele cu trafic foarte redus).

Modelul de transport actual al municipiului Vaslui nu prezinta probleme majore, iar
capacitatea strazilor este de cele mai multe ori conforma cu cererea de transport, insd aceasta
capacitate este mult redusa de existenta autovehiculelor parcate in lungul strazilor si de faptul
ca majoritatea liniile de transport urban pleaca din zona Garii trec prin zona centrald, incarcand
traficul pe str. Stefan Cel Mare, pana la depasirea capacitatii de circulatie.

Primul pas in modelul de prognoza de trafic este stabilirea cdlatoriilor realizate in
prezent In cadrul municipiului Vaslui. Generarea calatoriilor reprezinta suma si tipul calatoriei.
Generarea calatoriilor este legatd in principal de caracteristicile populatiei si de modul de
utilizare a terenurilor din zond. Scopul principal al modelului de generare célatorii este de a
estima numarul de calitorii spre si dinspre activititile din zone. In special, factorii care
influenteaza transportul includ veniturile, marimea gospodariei, densitatea, tipul de dezvoltare
in zond. Disponibilitatea mijloacelor de transport si localizarea geografica au, de asemenea, o
influenta importanta. Un rol esential in stabilirea numarului de célatorii generate si atrase intr-
o zond este aceea de a identifica scopul deplasarii. Scopul caldtoriei este important in
intelegerea diferentelor comportamentale in deplasari daca ne referim la cine/ce a generat
atractia cdtre acea zond. De exemplu, este de asteptat ca o zona (zona locuintelor individuale si
colective) cu un numar mai mare de angajati sa produca mai multe calatorii in scop de serviciu,

2 Date preluate din Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Zonei Metropolitane Vaslui pentru perioada 2014-2023, INSSE
43 Norma tehnicd din 27/01/1998, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138 bis din 06.04.1998, intrata in vigoare la data de 06.04.1998,
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.
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implicit zonele cu numar mare de locuri de munca sa atragd un numar mare de calatorii in
acelasi scop. Primul pas 1n estimarea pentru Vaslui Incepe cu stabilirea perioadei de analiza,
adicd orele de varf. Ulterior, se stabileste scopul célatoriilor. Al treilea pas consta in estimarea
modelelor de generare si atractie de calatorii pentru fiecare scop, in perioada data. In cele din
urma, se prezintd statistici finale pentru a intelege comportamentul in principalele zone de
generare si atractie de calatorii. Modelul se bazeazd in principal pe comportamentul
respondentilor din sondajele efectuate pe teren (chestionar model — anexa 2). Estimarile
scopurilor célatoriilor au fost determinate in cadrul perioadei de analizd pe teren, la orele de
varf (in intervalul orar 07:30-09:30 si intervalul orar 16:00-18:00), cand majoritatea populatiei
utilizeaza aproape la maxim spatiul urban al orasului.

Tabelul nr. 36: Statistici in cadrul modelului din aprilie 2017

Scop Calatorii intrare in oras | Calatorii in cadrul orasului
Cantitate % Cantitate %

Calatorii locuinta — loc de 81 35,53 222 28,14
munca (LLM)
Calatorii locuinta - scoald (LS) 60 26,32 84 10,65
Calatorii  locuintd —  alte 60 26,32 252 31,94
destinatii (LAD)
Calatorii loc de munca — loc 0 0 24 3,04
determinat (LMLD)
Calatorii  scoalda —  loc 0 0 9 1,14
determinat (SLD)
Calatorii punct necunoscut — 6 2,63 36 4,56
loc de munca (NM)
Calatorii punct necunoscut — 6 2,63 24 3,04
Scoala (NS)
Calatorii punct necunoscut — 15 6,57 138 17,49
alte destinatii (ND)
Total 228 100% 789 100%

Sursa: tabel propriu

Dupa cum se poate observa, calatoriile privind intrarile in oras reprezintd mai putin de
o treime din cele din cadrul orasului, contribuind in mod proportional la utilizarea transportului
public urban.

Conform Master Planului General de Transport, municipiul Vaslui este doar o ramurd a
Coridorului 3 — Bucuresti — Regiunea NE (Moldova) (OR3), care conecteaza sudul tarii cu
regiunea N.E., regiunile istorice Moldova si Bucovina dar si cu Ucraina si Republica Moldova.
Coridorul tranziteaza axa urband cu o densitate mare a populatie Ploiesti — Buzau — Focsani —
Bacdu — Suceava.

Coridorul uneste centre economice importante, generatoare de trafic care justifica
proiecte de infrastructura rutierd modernd. Conform analizei cu Modelul National de Transport,
dezvoltarea infrastructurii rutiere prin constructia unui drum expres sau autostrazi in lungul
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acestui coridor va conduce la cresterea traficului rutier prin generarea de noi calatorii si
atragerea de noi investitii in ariile urbane. Municipiul Vaslui nu este prins in acest coridor ca
punct de legdtura, ci doar ca ramificatie.

3.4 Cererea de transport

Distributia caldtoriilor este al doilea pas important in modelarea cererii de calatorii.
Conditia pentru acest pas este acela de a estima numarul de generari de calatorii (stabilit ca fiind
de 274 829 de generdri in medie pe lund). Generarea calatoriei ofera productii de célatorii si
atractii de calatorii, adica cate caldtorii au inceput in fiecare zona si cati calatorii s-au finalizat
in alte zone. Distributia calatoriilor este pasul care leaga productiile de célatorii de atractiile de
calatorii pentru fiecare pereche de zone (prin stabilirea unui sistem de relatii de completare sau
subordonare, dupd caz). Distributia céldtoriilor este etapa in care sunt estimate nodurile de
calatorii intre fiecare pereche de zone. O astfel de etapa este necesara pentru a stabili unde
anume cdlatoriile din fiecare zond sunt atrase si cat de des se intdmpla acest aspect. Factorii
critici din distributie sunt durata calatoriilor si directia calatoriilor. Rezultatul este in principal
magnitudinea célatoriei personale Intre fiecare pereche de zone. Baza modelelor de distributie
a calatorilor se refera la caracteristicile modelelor de utilizare a terenurilor si a sistemului de
transport. Modelele de distributie au in esenta aceleasi caracteristici, reprezentate de cantitatea
si tipul de dezvoltare al utilizarii terenurilor si de separarea configurative - spatiala a zonelor
din cadrul municipiului Vaslui.

in cadrul distributiei are loc alegerea modului de transport de citre populatie, pe baza
serviciilor oferite de catre fiecare zona si are In vedere imbunatatire a transportului public si de
reducere a emisiilor G.E.S. respectiv reducerea cantitdtilor de zgomot, impartirea pe mod
oferind astfel raspunsuri la trecerea calatorilor de la un mod la altul. Studiul privind obiceiurile
populatiei, in cadrul activitatii de deplasare, este sursa de date de la care alegerea si factorii din
spatele ei sunt estimati. Studiul este folosit pentru a estima ponderea modurilor din fiecare zona
prin estimarea utilitdtilor de respondenti.

Cererea de transport public si privat este modelata pentru opt straturi de cerere, dupa
cum urmeaza:

- Deplasare locuintd — loc de munca;

- Deplasare locuintd — scoald;

- Deplasare locuinta — alte destinatii;

- Deplasare loc de munca — loc determinat;

- Deplasare scoald — loc determinat;

- Deplasare punct necunoscut — loc de munca;
- Deplasarea punct necunoscut — scoala.

Prin prelucrarea datelor rezultate ca urmare a activitdtii de colectare a datelor, si in
principal a celor extrase din chestionare si masurdtori de trafic, au rezultat o serie de
caracteristici referitoare la deplasarile din zona acoperita de proiect.

Valoarea medie a numarului de deplasari zilnice, indiferent de modul de deplasare a fost
estimata la 1,78 deplasari/zi, din aproximativ 1000 de persoane intervievate.

Pe baza chestionarelor a fost estimata distributia deplasarilor in functie de scopul
acestora, rezultatul fiind prezentat in tabelul de mai jos.
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Tabelul nr. 37: Motivul deplasarii/scop la orele de varf (dimineata si seara)

Scop OBSERVAT/célatorii in OBSERVAT/calatorii
cadrul orasului intrare 1n oras
LLM 28,14% 35,53%
LS 10,65% 26,32%
LAD 31,94% 26,32%
LMLD 3,04% 0
SLD 1,14% 0
NM 4,56% 2,63%
NS 3,04% 2,63%
ND 17,49% 6,57%

Sursa: tabel propriu

Dupa cum se observa, ponderea cea mai mare o au deplasarile locuinta-alta destinatie
(cumparaturi/interes personal) cu o pondere de 31,94%, urmate de deplasarile locuinta-loc de
munca cu o pondere de 28,14%.

Din chestionarele aplicate pe un esantion de aproximativ 1000 de persoane,
reprezentand 1% din populatia totald, rezultd ca varful de trafic de dimineatd este generat
majoritar de deplasdrile la munca si educatie (inclusiv ducerea copiilor la scoald), iar varful de
trafic de dupa-amiaza este rezultat ca urmare a deplasdrilor de la munca, spre casa, incluzand
deplasarea la cumpdraturi (deplasari inlantuite) sau a deplasdrilor de acasa la cumparaturi.

Tabelul nr. 38: Statistici generale pentru alegerea modelului in perioada de varf, in cadrul

orasului
Alegerea LLM LS LAD | LMLD | SLD NM NS ND
Automobil | 36,49% | 10,72% | 9,52% 50% 0 25% 0 13,04%

personal
Transport 24,32% | 53,57% | 65,48% | 37,5% | 100% |33,33% | 75% | 73,92%
bland*
TP 39,19% | 35,71% | 25% 12,5% 0 41,67% | 25% | 13,04%
Total 100% | 100% | 100% 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

Sursa: tabel propriu

4 Transportul bland, prietenos cu mediul (eco-friendly, eng.), se refera la transportul cu vehicule care nu polueaz, cu bicicleta sau mersul pe
jos.
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Sursa: figura proprie
Fig. 15: Statistici generale pentru alegerea modelului de transport in cadrul orasului, media
din model

Tabelul nr. 39: Statistici generale pentru alegerea modelului in perioada de varf, intrare in

oras
Alegerea LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND
Automobil | 29,63% 0 35% 0 0 50% 0 20%
personal
Transport 3,7% 5% 0 0 0 0 0 20%
bland
TP 66,67% | 95% 65% 0 0 50% | 100% | 60%
Total 100% | 100% | 100% 100% 100% | 100% | 100% | 100%

Sursa: tabel propriu

Sursa: figura proprie
Fig. 16: Statistici generale pentru alegerea modelului de transport la intrarea in oras, media
din model
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Diagrama modelului aratd cum din obisnuinta actuald a populatiei, deplasarile obisnuite
se fac ori prin modalitati blande, in cadrul orasului, ori prin transportul public, pentru navetisti
si turisti. Deplasarile cu autoturismul personal ocupand locul doi in alegerea respondentilor, in
ambele cazuri.

Cererea de transport este reprezentata in matricele de deplasari, care reprezinta volumul
de calatorii, la nivelul anului 2017, pentru cele doud perioade de varf, respectiv orele de varf de
dimineata (07:30-09:30) si orele de varf de seara (16:00-18:00).

Matricele referitoare la totalul deplasarilor, insumand deplasarile realizate cu
autoturismul propriu, cu transportul public, pietonale si cu bicicleta, cuprind toate zonele
considerate. Datele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a culegerii
datelor prin metodele mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative pentru populatia
activa totala.

Transportul de marfa

Se vor urmari activitdtile care sunt legate de transportul de marfa. Activitatile sunt
principala unitate pentru modelarea oricarei cereri in procesul de modelare pe patru etape.
Generarea si atragerea de marfa in model ar trebui sa fie strans legate de activitati (incarcare-
descarcare), precum si activitati de logistica distribuirii de marfa in cadrul orasului. Modelul de
generare a transportului de marfa este, de asemenea, o functie a caracteristicilor zonificarii, a
categoriei strdzii utilizate si de distanta pana la destinatie.

3.5 Calibrarea si validarea datelor

In scopul de a se asigura ci modelul reproduce modelele de calitorie existente, s-a
efectuat o lunga serie de calibrari ale modelului. Pentru fiecare dintre pasii procesului de
modelare: generarea calatoriilor, distributia calatoriilor, alegerea modului si, la final,
comparatia dintre modurile de deplasare (autoturism, TP, transport CF, bicicleta etc.), corelatia
dintre volumele de pasageri si trafic respectiv viteza de deplasare, in functie de capacitatea
arterei de circulatie si categoria acesteia. Procesul este rezumat in tabelul de mai jos precum si
intr-o serie de tabele comparative. In final, modelul este testat din punct de vedere al

de a asigura capacitatea optima de raspuns.

Tabelul nr. 40: Rezumatul calibrarii si validarii modelului de transport

Etapa

Descriere

Sursa calibrarii

Motivul calatoriei

Numarul calatorilor in
functie de scop

Chestionar - Transportul
public pentru populatia din
municipiul Vaslui, turisti si
navetisti.

Distributia célatorilor

Originea-Destinatia

Chestionar - Originea-
Destinatia (O-D) in statiile
de autobuz

Alegerea modelului

Motivul alegerii modelului
de transport

Chestionar - Naveta cu
autoturismul personal
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Elasticitatea alegerii
modelului

Convingerea privind
alegerea modelului de
transport

Chestionar - Numardtori de
Trafic si chestionar social

Transport auto

Viteza medie

Centralizator - categorii de
strazi si caracteristica lor asa
cum sunt precizate in lege

Artere principale din oras

Google Traffic

Artere secundare din oras

Google Traffic

Numaratori trafic

Sondaj pe teren in perioada
aprilie 2017

Transport public

Viteza medie

Centralizator - categorii de
strazi si caracteristica lor asa
cum sunt precizate in lege

Linii exterioare fatd de zona
1 (orasul Vaslui) de
transport public

Numarul de rute de transport
din zonele 2 (localitatile
apartinatoare U.A.T. Vaslui,
in afard de orasul Vaslui) si
3 (U.A.T.-urile din zona
urbana functionald)

Linii interioare, In cadrul
zonei 1 (orasul Vaslui) de
transport public

Numarul de rute de transport
din zona 1 (orasul Vaslui)

Numar de pasageri

Chestionar - Originea-
Destinatia (O-D) in statiile
de autobuz

Rata de transfer

Numarul de pasageri pentru
imbarcare/debarcare

Sursa: tabel propriu

Un factor important care trebuie determinat este ajustarea distantelor de deplasare din

sondajul pe teren.

Tabelul nr. 41: Distanta/scopul deplasarii la orele de varf (dimineata si seara), In minute

Scop Durata deplasarii Durata deplasarii
(minute) OBSERVAT/calatorii in (minute) OBSERVAT/calatorii
cadrul orasului intrare in oras
LLM 19 26
LS 26 28
LAD 16 29
LMLD 19 -
SLD 23 -
NM 14 15
NS 16 40
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ND 15 24
Sursa: tabel propriu

Sursa: figura proprie
Fig. 17: Centralizator distantd, in minute, observator

3.6 Prognoze

Un prim pas important in procedura de elaborare a scenariului a fost cel de a stabili
proiectele angajate, ce au fost desemnate pentru implementare indiferent de descoperirile sau
recomandarile P.M.U.D.. Aceste proiecte acopera toate subiectele legate de politici, inclusiv
infrastructura si modernizarea functionarii si proiectele de constructii de infrastructuri prin
prisma celor doud obiective principale ale P.M.U.D.:

- Reducerea emisiilor G.E.S.;
- Incluziunea sociala.

Proiectele din scenariul de referintd sunt prezentate la capitolul 5 - Viziunea de
dezvoltare a mobilitatii urbane.

Scenariile sunt elementul cheie in elaborarea P.M.U.D.. Scenariile sunt create pentru a
permite investigarea impactului diferitelor retele asupra atingerii obiectivelor P.M.U.D.. In
contextul studiat (municipiul Vaslui) este necesar a fi evaluate compromisurile intre diverse
pachete de solutii extinse ce oferd mobilitatea unui numar mare de pasageri pe coridoare cu
cerere mare, impreund cu acoperirea complementara oferitd de modurile transportului public
din zonele 2 (localitatile apartindtoare U.A.T. Vaslui, in afara de orasul Vaslui) si 3 (U.A.T.-
Ulterior evaluarii sistematice a masurilor din cele mai puternice proiecte din moduri diferite au
fost grupate in trei scenarii complexe.

In abordarea sarcinii de elaborare a scenariilor, s-au definit trei principii directoare.
Aceste principii au ajutat elaboratorul sa ia in calcul fezabilitatea proiectelor potentiale, in plus
fatd de informatiile cantitative generate de observator. Luate Impreund, principiile directoare
au ajutat la crearea scenariului ce rezultd in niste retele de transport complete. Importanta
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acestora este definitorie, deoarece fiecare scenariu complex potential trebuie sa serveasca celor
sase obiective strategice generale ale P.M.U.D. (definite in capitolul 5 prezentului document).

2023 este anul de perspectiva pentru care se realizeazd prognoze pentru scenariile
dezvoltate.

Aceasta sectiune prezintd metodologia utilizata pentru a deriva cresterea in cererea de
caldtorii pentru modelul de transport intre anul de baza 2017 si anul de prognoza 2023, prin
urmatorii pasi:

- Au fost colectate datele socio-economice si au fost utilizate pentru a realiza prognoze
pentru fiecare parametru.

- Au fost analizati principalii vectori socio-economici ce afecteaza cresterea cererii de
transport, atat pentru transportul in comun cat si pentru transportul privat, pentru
utilizatorii din zona de studiu.

- Au fost construite tiparele de crestere ale cererii de transport in baza relatiilor
identificate 1n pasul anterior.

Pentru a calcula cresterea prognozata privind calatoriile, au fost colectate cele mai
relevante date istorice si de prognoza care ar putea influenta comportamentul privind calatoriile
in zona de studiu. Printre parametrii-cheie enumeram:

- Populatia;

- Evolutia numarului de angajati;
- Indicele de motorizare;

- Produsul intern brut.

Evolutia populatiei este un rezultat direct al sporului natural si al soldului migrator.
Suma acestor componente determind cresterea sau scdderea populatiei unei localitdti sau a unui
economic.

Prognoza populatiei, s-a calculat pentru o perioada de 7 ani, folosind datele din anul
2009 si cele din anul 2016, rezultand o crestere a populatiei pentru anul 2023 cu aproximativ
25%, de 1a 100170 in anul 2016 pand la 134228 in anul 2023.

Tabelul nr. 42: Coeficienti de crestere a populatiei

2009 2016 2023
Municipiul Vaslui 1 1,35 1,81
Sursa: tabel propriu, conform INS, Tempo online

Evolutia numarului de angajati la nivelul municipiului Vaslui s-a bazat pe datele istorice
disponibile. A fost determinat numarul mediu de salariati utilizdndu-se ponderea medie anuala
a acestora pe ultimii 7 ani disponibili (2010-2016), iar pentru perioada 2018-2023 s-a aplicat
rata de crestere medie anuald din ultimii cinci ani (2012-2016) dupa cum urmeaza:
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Tabelul nr. 43: Procente ale numarului mediu de salariati / numar populatie

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017-2023

Municipiul Vaslui

26,3 %

26,4%

27%

24,1%

20%

18,4%

26%

23,1%

Sursa: tabel propriu, conform adresa nr. 126/14.02.2017 eliberata de INS

Evolutia indicelui de motorizare este esentiald in planificarea transportului. Motorizarea
inseamnd acces la autoturism. Accesibilitatea unui autoturism reprezintd conditia minima
necesara pentru a realiza o calatorie n ceea ce priveste transportul motorizat privat.

In vederea estimirii motorizarii viitoare pentru municipiul Vaslui au fost folosite, ca bazi
pentru prognoza, ratele de crestere regionale anterioare. Rata medie de crestere pe regiunea
Nord-Est, intre 2007 si 2012, a fost de 8,48%.

Un risc 1n planificarea transportului, ar putea fi acela de a presupune ca rata motorizarii in
zonele urbane va ramane la un nivel scazut, utilizand rate de crestere scazute. Poate constitui
un risc, de asemenea, asumarea faptului ca motorizarea in zonele urbane va ramane mult departe
de media europeana, tindnd seama de asteptarile privind cresterea economica.

Prin urmare, s-au facut patru presupuneri:

- Zonele urbane vor urmdri dezvoltarea actualmente constatata a regiunilor;

- Cresterea motorizarii isi va pierde “locul 2” si va incetini Tn urmatorii 15 ani, pana la o

rata aproape de zero;

- Valorile maxime pentru zonele urbane vor fi apropiate de valorile “obisnuite” ale

oraselor europene.

Urmitorul tabel prezinti ratele de crestere anuale calculate pentru judetul Vaslui®®. S-a
folosit rata de crestere anuala a indicelui de motorizare pentru cei 5 ani (2012-2016) si s-a
aplicat pentru calcularea indicelui de motorizare pentru anul de prognoza 2023, atat pentru
judetul Vaslui cét si pentru municipiul Vaslui.

Tabelul nr. 44: Prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori)

2012 2013 2014 2015 2016 2023
Judetul Vaslui 144 154 162 173 186 196
Municipiul Vaslui 155 165 173 184 197% 207

Sursa: tabel propriu, conform adresa nr. 75754/04.11.2016 eliberata de Primaria
municipiului Vaslui

3.7 Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz
In cadrul studiului s-au regrupat distributiile in raport cu scopul si durata cilitoriei
pentru un interval de 1 km. A fost calibrat si modul ales pentru diferite mijloace de transport in
comun. Valorile din tabelul de mai jos reprezintd numarul total de pasageri imbarcati in

45 Nu existi date necesare calculirii indicelui de motorizare pentru municipiul Vaslui pentru anii 2012-2015
46 Pentru anul 2016 s-a calculat indicele de motorizare pentru municipiul Vaslui din datele primite prin adresa nr. 75754/04.11.2016 eliberata
de Primaria municipiului Vaslui
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perioada orelor de varf (dimineata si seara) pentru fiecare dintre cele 8 scopuri incluse in
alocarea de transport public. Valorile se potrivesc cu deplasdrile TP O-D inmultite cu rata de
transfer.

Tabelul nr. 45: Model de transport ales pentru anul 2023

Alegerea LLM LS LAD | LML | SLD NM NS ND
D
Automobil | 35,12% | 8,58% | 14,62% | 50% 0 30% 0 14,43%
personal
Transport 20,2% | 43,86% | 52,38% | 37,5% | 100% | 26,67% | 60% | 63,14%
bland
TP 44,68% | 47,56% | 33% | 12,5% 0 43,33% | 40% | 22,43%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

Sursa: tabel propriu

In baza sondajului pe teren pentru S.T.P. municipiul Vaslui si T.P. judetean (date
furnizate de catre Consiliu Judetean Vaslui prin adresd nr. 2498 din 06.03.2017) s-a organizat
modul TP, astfel:

Tabelul nr. 46: Mod T.P. ales pentru céldtoria obisnuitd pentru anul 2023

Mod ales fmbarciri %
TP (autobuz) 300 76,92
Tren 15 3,85
Microbuz 75 19,23
Total 390 100

Sursa: tabel propriu

Aceeasi activitate s-a utilizat pentru calibrarea si validarea traficului auto, la orele de
varf, astfel s-au realizat 24 de numaratori de trafic (1/sens) care au incarcat sistemul din exterior,
in perioada aprilie 2017.

4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

In cadrul P.M.U.D. Vaslui s-a realizat analiza complexa a regiunii. Analiza care a
permis crearea unui scenariu de baza pentru anul 2017 ce a fost utilizat in analiza multicriteriala
a cererii de cdlatorie din zona de influenta. Aceasta activitate a oferit o baza conceptuala si
analitica cu ajutorul careia s-a creat un instrument filtru pentru a testa scenariul prezentat in
cadrul prezentului document. Prezentul capitol prezinta o analiza a disfunctiilor identificate n
cadrul municipiului Vaslui, ce vor fi abordate in cadrul a patru sectiuni prin gruparea
problemelor identificate si a recomandarilor ce vor corespunde obiectivelor strategice specifice,
masurilor, programelor si proiectelor din cadrul P.M.U.D. Vaslui. Aspectele detaliate in cadrul
P.M.U.D. au diverse implicatii asupra vietii urbane si a functionarii sistemului de transport in
cadrul tesutului urban. O calitate urband Tmbunatatitd poate duce la un impact mai putin
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destructiv asupra mediului. Atunci cand se promoveaza accesibilitatea, trebuie luate in
considerare si aspectele legate de siguranta si securitate.

4.1 Eficienta economica
Un plan de mobilitate urbana are in vedere componenta economica cand sunt aduse spre
dezvoltare si implementare proiecte care conduc la reducerea emisiilor de G.E.S. si incluziunea
sociald. Prezentul document studiaza domeniul economic pentru a identifica disfunctiile sale in
raport cu mobilitatea, respectiv calitatea vietii.

Tabelul nr. 47: Impactul economic, disfunctii

Disfunctie Recomandari Masuri,
proiecte,
actiuni

Infrastructura tramei stradale este Implementarea unui sistem de
subdimensionata, determinand management al traficului si a unui
cresterea timpilor de asteptare in trafic | sistem inteligent pentru cresterea Al3
si diminuarea atractivitatii orasului. fluentei (semaforizare cu unda verde).
In perioadele de varf (cand valorile de | Interzicerea stationdrii sau
trafic cresc) apar blocaje datorate managementul orarului de parcare pe
opririlor si stationdrilor vehiculelor in | marile artere de circulatie si implicit Al.l
zone neamenajate si interzise. implementarea unui sistem de parcaje P6

amenajate de tip Park&Ride pentru
vizitatori, navetisti si populatia locala.

Municipiul Vaslui nu dispune de un Se propune realizarea prin amenajare
sistem de trasee pietonale continuu sau reamenajare de astfel de trasee cu
care sa faca legatura intre zonele rol de imbunatitire a calitati vietii si

. . . : . P5
importante la nivelul orasului, ceea ce | de favorizare a parcursului pedestru.

ar putea duce la scaderea atractivitatii
municipiului Vaslui.

Sursa: tabel propriu

Performanta retelei va fi reevaluata pentru anii de prognoza si pentru ambele scenarii
analizate, respectiv Do-Minimum si Do-Something (pentru fiecare proiect testat si pentru
strategia de dezvoltare a transportului urban).

4.2 Impactul asupra mediului
Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in zonele
urbane, din punct de vedere al calitatii aerului si al zgomotului. Multe dintre problemele
identificate pe parcursul proiectului si a interventiilor dezvoltate pentru rezolvarea si
imbunatatirea lor au efecte asupra mediului in zona de deservire a acestui serviciu, in special la
nivelul municipiului Vaslui.
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Tabelul nr. 48: Impactul asupra elementelor de mediu, disfunctii

Disfunctie Recomandari Masuri,
proiecte,
actiuni
Amenajare piste pentru biciclete si
. . . zone de stocare in cadrul municipiului P4
Municipiul Vaslui nu dispune de un Vaslui P
sistem de piste pentru biciclete — - .
NI .. . Reabilitarea si remodelarea spatiilor
complet, inchirieri de biciclete, fiind i . .
. e verzi de aliniament, aferente pistelor
utilizata partea carosabila sau trotuarul .. e A4.1
pentru biciclete implicit mentenanta,
drept cale de rulare. o . . A4.2
monitorizarea s1 gestionarea
sistemului de piste pentru biciclete.
Transurb S.A. Vaslui are un parc auto | Achizitia de autobuze electrice pentru
format din 18 vehicule care emit transportul public din municipiul
G.E.S.. Vaslui, actiune ce presupune A3.4
contributia S.T.P. la diminuarea
cantitatii de G.E.S. la nivelul orasului.
Lipsa unui sistem integrat pentru Tarife bine stabilite pentru parcarile
parcaje si lipsa locurilor de parcare in | existente si/sau crearea de parcari
proximitatea statiilor de transport extra pentru parcarea vehiculelor in
public genereaza un numar mic de cadrul municipiului Vaslui, masura ce ALl
transferuri catre serviciile de transport | urmdreste incurajarea utilizarii, de '
public oferit de catre S.T.P.. catre populatie, a transportului public
urban si al transportului alternativ, la
nivelul orasului.

Sursa: tabel propriu

4.3 Accesibilitate

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge
la bunurile, serviciile si activitdtile dorite, de cétre populatie. O accesibilitate mai buna creste
calitatea vietii si genereazd dezvoltarea sociald si economica, prin acces imbunatatit la educatie,
locuri de munca, servicii urbane, culturd si alte persoane, asigurd o mai buna integrare a
categoriilor sociale cu risc crescut de izolare (incluziunea sociald). Accesibilitatea reflecta
costurile generalizate (timp, bani, disconfort si risc) investite pentru a ajunge la activitdti. Daca
sunt disponibili suficienti bani si timp, aproape fiecare zona de pe pamant este accesibild, cu un
grad de accesibilitate care variaza mult, in functie de loc, timp si persoana. Accesibilitatea poate
afecta tipurile de afaceri, valoarea proprietatilor sau dezvoltarea economica ce are loc intr-o
zond. Accesibilitatea necesita mobilitate (abilitatea si nivelul de usurintd cu care se pot misca
bunuri, oamenti si servicii). Mobilitatea oferd accesibilitate, iar astfel cele doud aspecte direct
proportionale pot fi considerate ca bazd a fiecarui sistem integrat de transport. Date fiind
acestea, P.M.U.D. Vaslui isi doreste sa identifice si sa ofere solutii (obiective strategice ce duc
la proiecte specifice) pentru disfunctiile enumerate in tabelul de mai jos.
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Tabelul nr. 49: Nivelul de accesibilitate, disfunctii

Disfunctie Recomandari Masuri,
proiecte,
actiuni
Realizarea de parcéri pentru vehicule
Numarul crescut de persoane care si pentru biciclete (Park&Ride si P6
lucreaza in Municipiul Vaslui dar nu Park&Bike), destinate vizitatorilor,
locuiesc aici. Atractivitate datorata rezidentilor si navetistilor.
amplasarii orasului in proximitatea Informarea populatiei si prezentarea
frontierei si a statutului de municipiu- | conceptelor de Park&Ride si A4.2
resedinta de judet. Park&Bike 1n cadrul unor sesiuni de A6.1
comunicare si informare mass media.
Infrastructura de acces spre unele zone | Fluidizarea traficului in oras. P1
de interes local, din cadrul orasului, Supralargirea strazilor in vederea
este deficitara. realizarii benzilor destinate
transportului public, pentru conectarea
intre arterele de circulatie din cadrul A3.3
orasului si extinderea traseului de
transport prietenos cu mediul catre
zone importante.
Trama stradala suprasolicitata, in
special pe Bulevardul Traian, pe
Strada Stefan cel Mare de la
intersectia cu strada Decebal pana la
intersectia cu strada Anton Pann si pe
strada Decebal. Crearea unui sistem de taxare/ora a
parcarilor din lungul arterelor Al.l
In perioada de varf (cand valorile de principale din oras.
trafic cresc) apar blocari datorate
opririlor, stationarilor vehiculelor in
zone neamenajate $i interzise.
Stationarea in lungul arterelor
principale din oras.
R o o Realizare de noduri de transfer a
In mun'lclplul.Vaslul exista zone populatiei la intrarea in oras ce
(Zona industriald, zona centrala, presupune asigurarea in aceste zone a
Spitalul Judetean, etc.) care genereaza unor servicii de transport urban sau
trafic din cauza migrafiei fortei de alternativ pentru accesul in oras a i
fnuncé in interiorul/in afara ac'estorwa, navetistilor si vizitatorilor, respectiv
1n vreme c§ c'e.rerea n'u se manifesta incurajarea parcarii autoturismelor
pentru serviciile oferite de cétre personale 1n aceste zone amenajate.
5.T.P. Informarea populatiei si prezentare a A4.2
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conceptelor de Park&Ride si A6.1
Park&Bike in cadrul unor sesiuni de
comunicare si informare mass media.

Foarte putine strazi din municipiul Necesitatea modernizarii tramei

Vaslui sau flote ale transportului stradale (infrastructura pietonala si

public intrunesc cerintele legate de carosabild) pentru persoane

accesibilitate pentru persoanele cu defavorizate cu dizabilitati Al.2
mobilitate redusa. locomotorii) implicit dotarea A3.1

mijloacelor de transport in comun si a
statiilor de calatori cu
sisteme special create in acest sens.

Nevoia de Tmbunatatire a capacitatii
institutionale si a colaborarii
institutionale, inclusiv semnarea de
parteneriate intre institutiile locale
privind orarul de functionare.

Asigurarea unui trafic fluent, la orele
de varf, in cadrul municipiului Vaslui Masura
prin modificarea programului de 1,2,3

lucru al institutiilor publice.

Sursa: tabel propriu

In scenariul de referinta, traficul desfasurat pe arterele de penetratie in municipiul Vaslui
este de intensitate ridicata iar prognoza acestuia aratd ca problemele actuale se vor acutiza in
ceea ce priveste nivelul de serviciu asigurat. Acesta incadrandu-se, in cazurile defavorabile,
ceea ce presupune desfasurarea circulatiei in conditii de blocaj remanent.

Performanta retelei de transport in anul de baza 2016 a fost evaluata si din perspectiva
conditiilor de circulatie, date de fluenta si gradul de utilizare a capacitdtii de circulatie.

4.4 Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor de trama stradala si pietonala reprezinta una
dintre cele mai mari preocupdri atunci cand se ia in considerare planificarea si dezvoltarea
sectorului transporturilor si a deplasarilor cu autovehiculele personale, in cadrul orasului. Din
punct de vedere al accidentelor de circulatie si a victimelor acestora, in baza adresei emisad de
citre Inspectoratul de Politie Judetean Vaslui, Serviciul Rutier*’, in perioada 2015-2016 pe raza
municipiului Vaslui s-au inregistrat 128 de accidente, soldate cu decesul a 6 persoane, 24 de
raniti grav si 111 de raniti usor. Cele mai multe evenimente rutiere soldate cu victime omenesti
s-au produs pe strazile Stefan cel Mare, Republicii si Soseaua Nationald. Astfel se asteaptd ca
prin interventia In problemele identificate mai jos, ce se referd atat la interventia fizica si la
modificari comportamentale, siguranta si securitatea rutierd din regiune sa creasca.

47 Adresa nr. 183195 din 09.01.2017
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Tabelul nr. 50: Siguranta 1n trafic, disfunctii

Disfunctie Recomandari Masuri,
proiecte,
actiuni

Intersectiile semaforizate functioneaza
cu program fix, in majoritatea
cazurilor cu o structura a fazelor si o
alocare a timpilor de verde care Implementarea sistemului integrat A4.1
conduce la timpi de asteptare foarte de semaforizare. A4.2
mari. De asemenea, mijloacele de
transport public nu au prioritate nici la
semafor nici prin benzi dedicate.

Implementare, monitorizare si
gestionare a orarului de functionare a
sistemului de colectare deseuri
menajere, acesta realizandu-se pana la

Masura
1

ora 7:00 dimineata.

Implementare, monitorizare si
gestionare a orarului de functionare a
sistemului de salubrizare a spatiilor Masura
publice (trotuare, spatii verzi si 2
carosabil), acesta realizandu-se pana la
ora 7:00 dimineata.

Trama stradala este subdimensionata,
in special din cauza parcajelor in
lungul arterelor principale si ocuparea
uneia dintre benzi cu vehicule
stationate sau vehicule de
aprovizionare.

Realizarea graficului de timp privind
livrarea marfurilor in zona centrala, ce
presupune aprovizionarea

cu marfa 1n intervalul orar 22:00- Masura
07:00 a agentilor economici (ce au ca 3
activitate comert si alimentatie
publicd), care isi desfdsoara activitatea

in zona centrald a orasului.

Sursa: tabel propriu

4.5 Calitatea vietii

Calitatea mediului urban este in permanenta supusa riscului de neglijare, atunci cand se
planifica sectorul transporturilor. Practicile din trecut s-au concentrat deseori pe dezvoltarea
infrastructurii de transport fara a extinde schimbarile/imbunatatirile realizate, pentru cresterea
calitatii peisajului urban, acolo unde este posibil. Concentrarea pe utilitate si structurd, in special
in furnizarea unei infrastructuri de buna calitate pentru transportul motorizat, la care se adauga
cresterea numarului de autoturisme personale, au determinat scdderea amenajarilor spatiilor
publice pentru pietoni, implicit scaderea calitatii spatiilor publice la nivelul orasului.

Un mediu atractiv si confortabil, asigurat de amenajdrile de baza, are potentialul de a
influenta toate celelalte aspecte ale vietii urbane si sistemul de transport. Siguranta este
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imbunatatita atunci cand spatiul urban este utilizat corect si la maxim de catre pietoni.

Accesibilitatea este imbunatatita atunci cand se iau in considerare nevoile pietonilor, deoarece

toate cdlatoriile incep si se termind, Th mod natural, in calitate de pieton. Calitatea aerului se

imbunatateste ca rezultat al gestionarii traficului si a parcarilor si a utilizarii tot mai frecvente a

transportului alternativ, In special a transportului nemotorizat. Chiar si eficienta sistemului

economic creste, pe masura ce mediile urbane atrag tot mai multi turisti si utilizatori ai spatiilor
urbane. In tabelul de mai jos sunt detaliate problemele identificate in zona de influenta dar si in
cadrul municipiului Vaslui. Daca acestea sunt gestionate Tn mod corespunzitor, se pot
transpune, la randul lor, in masuri, programe si proiecte pentru un mediu urban complex si mai

bun privind calitatea aerului, dar si a spatiilor publice, implicit.

Tabelul nr. 51: Calitatea vietii, disfunctii

©2017 Alter Ego Concept S.R.L.

Disfunctie Recomandari Masuri,
proiecte,
actiuni
Necesitatea extinderii spatiilor Amenajari si reamenajari pietonale
pietonale amenajate pe marile artere (reconfigurare spatiald) a traseelor
de circulatie si conectivitatea zonelor | pietonale din cadrul municipiului P5
de importanta la nivelul municipiului | Vaslui, privind conectivitatea spatiala
Vaslui. intre ele.
Amenajare piste pentru biciclete si
Municipiul Vaslui nu dispune de un i;);?ucile stocare in cadrul municipiului P4
sistem de piste pentru biciclete — - ~
o~ e .. . Reabilitarea si remodelarea spatiilor
complet, inchirieri de biciclete, fiind i .. ]
. o verzi de aliniament, aferente pistelor
utilizata partea carosabila sau trotuarul .. o A4.1
pentru biciclete implicit mentenanta,
drept cale de rulare. . . . A4.2
monitorizarea $1 gestionarea
sistemului de piste pentru biciclete.
Existd un numar mare de persoane
care vin din alte localitdti cu Realizarea de noduri de transfer al
autoturismele personale cauzand populatiei la intrarea in oras ce
congestii si reducand miscarea presupune asigurarea in aceste zone a
pietonilor in oras. 39,75%, unor servicii de transport urban sau P6
reprezentand 7913 din numarul total al | alternativ pentru accesul in oras a
persoanelor angajate (la nivelul navetistilor si vizitatorilor, respectiv
U.A.T.-ului Vaslui) locuiesc in alte incurajarea parcarii autoturismelor
localitati din U.A.T. si lucreaza in personale 1n aceste zone amenajate.
orasul Vaslui.
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Imbunititirea rutelor si traseelor
transportului public din municipiul

Multe dintre statiile de autobuz sunt
dificil de identificat in peisajul stradal
si nu ofera amenajari de baza pentru
pasageri. Dintre actualele amenajari
ale statiilor, multe necesita lucrari de
inlocuire s1 modernizare.

integrat de transport public (privind
frecventa si liniile de transport n
comun) etc..

Calitatea insuficienta a serviciilor si a . o P2
. . Vaslui in raport cu directiile de
infrastructurii pentru transport de - . P3
. dezvoltare spatiald a orasului si
pasageri. . . .
implicit cu nevoile actuale si viitoare
ale populatiei
Necesitatea unui program de
mentenantd, monitorizare si gestionare
a sistemului de transport, in special in
. . o perioada orelor de varf, prin stabilirea
Lipsa unui centru pentru monitorizarea e e o ..
. . . necesitatii diminuarii sau cresterii
si gestionarea traficului, sub forma - .
. . . ) numarului de autobuze pe anumite A3.5
unui sistem integrat informational de .
rafi linii de transport urban sau
rafic. . N : .
actualizarea, in timp real a timpului de
sosire, in statie, a mijloacelor de
transport urban sau alte evenimente
legate de activitatea S.T.P. Vaslui.
Sistemele de informare a pasagerilor,
in timp real si statice (harti/orare
vizibile, afisaje electronice) nu sunt
prezente in mijloacele de transport in ) . )
R .. Modernizarea statiilor transportului
comun sau in statiile S.T.P.. ) e
public urban cu mobilier urban
adecvat, afisaj electronic al sistemului A3.1

Sursa: tabel propriu

4.6 Capacitatea de transport

Mobilitatea, in cadrul unui oras, are ca instrument de deplasare mai multe variante, toate
contribuind la valorile de trafic in oras cu implicare (impact) directa asupra mediului si implicit
asupra calititii vietii. In baza analizei multicriteriale au fost identificate si enumerate, in tabelul
de mai jos, disfunctii ale transportului public. A fost studiat cu precadere acest instrument de
deplasare (mobilitate) deoarece influenteaza in mod direct calitatea vietii, incluziunea sociala,
respectiv este unul dintre factorii principali care poate contribui la modificari de utilizare a
spatiului public, de catre populatie in cadrul orasului. Transportul public poate insad sa nu fie
atractiv pentru cetateni in comparatie cu automobilele particulare. Transportul public este mai
putin flexibil si adesea calatoriile dureaza mai mult, deoarece vehiculele nu merg intotdeauna

direct la destinatia calatorului.
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Existd mai multe statii pentru transferuri catre alte rute sau mijloace de transport sau
pentru a prelua alti pasageri de pe drum. Prin urmare, adesea, autobuzele nu sunt considerate o
alternativa reala privind mobilitatea in cadrul unui oras. Insa printr-o politica “prietenoasa” fata
de populatie si asigurarea, 1n plus, a altor mijloace de deplasare alternative, pe baza unui sistem
integrat pot fi atinse obiective strategice specifice P.M.U.D. Vaslui.

Transportul de marfa a fost analizat, in cadrul P.M.U.D., 1n raport cu zona centrald a
orasului dar si 1n raport cu directiile de dezvoltare spatiald a orasului (unde sunt amplasati, in
prezent, marii agenti economici ce utilizeaza acest serviciu).

Tabelul nr. 52: Capacitatea de transport, disfunctii

Masuri,
Disfunctie Recomandari proiecte,
actiuni
Imbunatéatirea rutelor si traseelor
. . . s . | transportului public din municipiul
Calitatea insuficienta a serviciilor si . . ..
) .. Vaslui in raport cu directiile de
a infrastructurii pentru transport de . T P3
. dezvoltare spatiald a orasului si implicit
pasageri. . -
cu nevoile actuale si viitoare ale
populatiei.
Necesitatea unui program de mentenanta,
monitorizare si gestionare a sistemului
de transport in special in perioada orelor
Lipsa unui centru pentru de varf prin stabilirea necesitatii
monitorizarea si gestionarea diminudrii sau cresterii numarului de A3S
traficului sub forma unui sistem autobuze pe anumite linii de transport .
integrat informational de trafic. urban sau actualizarea, in timp real a
timpului de sosire, In statie, a mijloacelor
de transport urban sau alte evenimente
legate de activitatea STP Vaslui.
Sistemele de informare a
pasagerilor, in timp real si statice
(harti/orare vizibile, afisaje . . .
. . Implementarea sistemului afisaj
electronice) nu sunt prezente Iin . oa .. n
. . electronic in statiile de transport in
mijloacele de transport in comun
. " comun.
sau 1n statiile S.T.P..
. . : A3.1
. . . Modernizarea statiilor transportului
Multe dintre statiile de autobuz si . e
. e . . public urban cu mobilier urban adecvat,
troleibuz sunt dificil de identificat . . . .
o~ : . afisaj electronic al sistemului integrat de
in peisajul stradal si nu ofera . . .
g b ) transport public (privind frecventa si
amenajari de baza pentru pasageri. o .
) o liniile de trasport in comun), etc.
Dintre actualele amenajari ale
statiilor, multe necesita lucrari de
inlocuire si modernizare.
116
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Masuri,
Disfunctie Recomandari proiecte,
actiuni
Utilizarea unui interval orar privind
Trama stradala este livrarea marfurilor, in special in zona Misura
subdimensionatd pe marile artere de | centrala a orasului agentilor economici ce 3
circulatie. desfasoara activitati de comert si
alimentatie publica.

Sursa: tabel propriu

4.7 Sistem de relatii intre domenii de analiza multicriteriala

4.7.1 Tipuri de relatii in sistem
P.M.U.D. municipiul Vaslui a utilizat, pentru identificarea si stabilirea situatiei existente,

8 domenii de analiza multicriteriald in care s-au stabilit 3 tipuri de relatii sistemice:

- Relatii de completare — atunci cand cel putin doua domenii se sustin pentru atingerea

unui obiectiv;

- Relatii complementare — atunci cand un element dintr-un domeniu determind un alt

element dintr-un alt domeniu;

- Relatii de subordonare — atunci cand un domeniu devine inferior unui alt domeniu (in

cazul documentatiei se stabileste etapizarea rezolvarii anumitor disfunctii).

In cadrul P.M.U.D. Vaslui acest aspect se aplicd tuturor disfunctiilor centralizate. In
tabelul de mai jos sunt reprezentate relatiile sistemice unde se stabileste, implicit, gradul de

interventie pentru diminuarea si/sau eliminarea disfunctiilor.

Sursa: figura proprie

Fig. 18: Relatii de completare intre domenii
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Sursa: figura proprie
Fig. 19: Relatii complementare intre domenii

Sursa: figura proprie
Fig. 20: Relatii de subordonare intre domenii

S. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

Planificarea de dezvoltare urband poate fi privitd ca un ciclu, inclusiv fazele de
identificare a unei situatii curente, formularea unui viitor (viziune), elaborarea cadrului
financiar pentru proiecte de dezvoltare, faza de implementare, monitorizare si evaluare a fazei
de punere 1n aplicare cu succes. Principalul obiectiv al acestei lucrari presupune utilizarea unor
indicatori, a unui instrument de masurare de dezvoltare urbana si de management de succes in
cadrul municipiului Vaslui. Incercirile de a dezvolta indicatori pentru a imbunatati procesul
decizional sunt de lunga duratd in domeniu de dezvoltare economica, progres social, calitatea
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vietii, a mediului si a resurselor naturale, comunititi sinitoase si a durabilititii*®. Se doreste
implementarea unui plan strategic ca suport de gestionare si control al teritoriului pentru
viitoarele operatiuni si proiecte urbane.

Oragsul - urbanismul este disciplina de planificare a utilizarii terenurilor, care exploreaza
mai multe aspecte ale mediilor construite si sociale ale municipiilor si a comunitatilor cu
ordonarea si proiectarea de aseziri, de la cele mai mici la cele mai mare orase®.

Dezvoltarea durabild a devenit aspectul important in industria de planificare, cu
recunoasterea faptului cad modalitatile actuale de consum si de viatd au dus la probleme, cum ar
fi folosirea excesiva a resurselor naturale, distrugerea ecosistemului, poluarea, inegalitatea
dezvoltarii in cadrul orasului, degradarea conditiilor de trai umane §i urbane indusa de
schimbarile climatice. Planificatorii pledeaza pentru dezvoltarea oragelor durabile. Cu toate
acestea, notiunea de dezvoltare durabila Tnseamna o dezvoltare care imbunatiteste starea de
sandtate, sociala si ecologicd a oragelor pe termen lung. Sugestii pentru un cadru mai complex
care ar putea ajuta sd se Inteleagd mai bine ce este un "durabil":

- Orasul ca utilizator compact si eficient a terenurilor;

- Utilizarea cat mai rara a autoturismelor prin asigurarea mobilitatii intra §i interurbane;
- Utilizarea eficienta a resurselor;

- Mai putina poluare si deseuri;

- Reabilitarea sistemelor naturale;

- O calitate mai buna a locuirii ce determina un mediu de viata sanatos;

- Ecologie sociala;

- Economie durabila;

- Participarea si implicarea comunitdtii in conservarea culturii locale;

- Intelepciune sociala.

Viziunea de dezvoltare a Municipiului Vaslui va fi, la nivelul anului 2023, o
comunitate urband modernd, dinamica si durabila, care sa ofere locuitorilor sdi un nivel ridicat
al calitatii vietii, cu o economie competitivd si cu emisii reduse de carbon, deschisa catre
investitori si cu o administratie publica orientata cdtre cetatean.

Tintele specifice pentru anul 2023 sunt:

- Vaslui: o comunitate urbana dinamica si durabild

- Vaslui: un centru economic competitiv si deschis catre investitori
- Vaslui: o administratie locala eficienta si orientata catre nevoile cetatenilor

Planului de Mobilitate Urbana sustine aceasta viziune prin proiectele si actiunile
propuse (actiunile reprezinta parti ale unui proiect integrat) in cadrul documentului, deoarece
principalele 3 proiecte pe care se bazeaza strategia: dezvoltarea unui transport urban eficient, a
intermodalitatii si a mijloace alternative de deplasare, constituie conditii esentiale pentru
asigurarea unei comunitati dinamice, durabile si competitive.

*8 Hodge, 1997 si Seasons, 2003
4 Prof. dr. Corneliu Iatu, Geografie si amenajarea teritoriului
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Planul de Mobilitate Urbana va avea in vedere obiectivele strategice si operationale
incluse in “Strategia de dezvoltare economico-sociald a judetului Vaslui”, “Strategia integrata
de dezvoltare urbana a zonei metropolitane Vaslui”, ,,Planul de Actiune pentru Energie
Durabila (P.A.E.D.) al municipiului Vaslui” si “Planul Urbanistic General al municipiului
Vaslui”.

5.1 Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Scenariul de referinta include atat dezvoltarea socio-demografica, dezvoltarea spatial-
functionald si a motorizarii ce definesc cererea de célatorie viitoare, inclusiv cererea externa —
definite prin evolutiile Master Planului National de Transport.

Pentru stabilirea Scenariului de referinta au fost luate in considerare, in termeni de
mobilitate si transport, toate proiectele aflate in implementare la nivelul municipiului Vaslui,
indiferent de initiatorul si sursa de finantare a proiectului. De asemenea, au fost avute in vedere
si proiectele pentru care exista deja proiecte si surse de finantare, precum si proiectele viitoare,
estimate a fi implementate pe orizontul de timp al P.M.U.D..

Nu in ultimul rand au fost avute in vedere proiecte aflate in implementare sau care au
deja surse de finantare asigurate pentru diferite obiective cu impact direct asupra mobilitatii,
obiective private ca polarizatori de mobilitate.

Scenariul de referintd reflectd situatia in care nu se intdmpld nimic (do-nothing) si
constituie baza pentru analizele comparative si analiza de impact a scenariilor prezentate.

Rezultate ale modelului de transport in Scenariul de referintia. Cererea de transport

Sursa: figura proprie
Fig. 21: Numarul calatoriilor cotidiene cu TP in municipiul Vaslui
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Sursa: figura proprie
Fig. 22: Distributia modala a célatoriilor in municipiul Vaslui

Scenariul 1: Scenariul de baza (A face minimum)

Scenariul de bazd defineste acele masuri si proiecte necesare rezolvarii problemelor
actuale cele mai urgente si recomanda cadrul institutional necesar pentru dezvoltarea ulterioara.

Acesta reflecta situatia “minimum de realizat”. Toate proiectele si masurile scenariului
de baza sunt considerate obligatorii si sunt comune tuturor scenariilor. In afara proiectelor de
investitii, cum ar fi noi supraldrgiri de drumuri (in special pentru imbunatatirea accesibilitatii),
aceste proiecte includ Tmbunatatiri ale traseelor de transport public, mdsuri de diminuare a
riscului de congestie a traficului/ proiecte de management al traficului, de management al
parcarilor si imbunatatiri de ordin institutional, mdsuri de extindere si incurajare a mersului cu
bicicleta si Incurajare si crestere a confortului deplasarilor pietonale.

Scenariul 2: Moderat (A face ceva)

Un potential raspuns privind ameliorarea/atenuarea problemelor de accesibilitate si
capacitate il constituie extinderea si optimizarea infrastructurii rutiere.

Scenariul 2 este orientat catre completarea si optimizarea retelei rutiere, bazatd pe
strategia “clasicd” de dezvoltare a ofertei de transport. Aceasta constd in investitii masive in
infrastructura rutierd, in special In ceea ce priveste reteaua majord vizand imbunatatirea
conectivitatii, inclusiv un inel de centura.

Totusi la definirea acestui scenariu s-au avut in vedere si:

- O dezvoltare moderata a transportului public;

- O reducere moderata a spatiilor de parcare pe strada;

- O politica moderatd de parcare, cu taxe scazute pentru parcarea autoturismelor in
centrul orasului;

- Dezvoltarea SIT, extinderea procesului de semaforizare a intersectiilor si
imbunatatirea capacitatii de circulatie pentru toate categoriile de vehicule, corelare
semaforizare pe axe, dar si prioritizarea transportului public;

- Dezvoltarea retelei de piste de biciclete;
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Incurajarea si crestere a confortului deplasarilor pietonale.

Scenariul 3: A investi in mobilitate urbana durabila (Extins)
La definirea scenariului 3 s-au avut in vedere:
- Sporirea dezvoltarii transportului public catre un sistem de transport public puternic;
- O politicdi mai restrictivda de parcare, cu impunerea taxelor pentru parcarea
autoturismelor in centrul orasului sau limitare timpului;
- Reducerea vitezei de célatorie pentru autovehicule si a numarului de parcari de-a
lungul strazilor importante;
- Dezvoltarea sistemului de management al traficului orientat pe prioritizarea transport
public;
- Dezvoltarea retelei de biciclete;
- Incurajarea si crestere a confortului deplasarilor pietonale.

5.1.1 La nivel periurban
Obiectivele planului de mobilitate la scara periurbana tin de:

- Asigurarea mobilitatii populatiei, in legaturd cu localitatile adiacente, cum ar fi
Balteni, Delesti, Laza, Lipovat, Muntenii de Jos, Muntenii de Sus, Puscasi, Stefan cel
Mare, Tanacu, Vileni si Zapodeni, atit prin mijloace motorizate cat si nemotorizate;

- Imbunatitirea rutelor si traseelor si modernizarea statiilor de calatori;

- Mentenanta si monitorizarea sistemului de transport public integrat;

- Cresterea gradului de securitate si sigurantd;

- Imbunatitirea calitatii vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante generate de
traficul rutier;

- Amenajarea pistelor pentru biciclete si a zonelor de parcare/stocare aferente;

- Achizitia de flotile de biciclete;

- Mentenanta si monitorizarea sistemului integrat de piste pentru biciclete;

- Realizare de parcaje de tip Park&Ride la intrarile din oras.

Tabelul nr. 53: Modelul de transport, la scara periurbana, anul 2017

ALEGEREA [LLM | LS | LAD | LMLD | SLD | NM | NS ND TOTAL
Auto 27 3 21 0 0 3 0 3 57
personal
Transport 3 3 0 0 0 0 0 3 9
alternativ
TP 51 54 39 0 0 3 6 9 162
Total 81 60 60 0 0 6 6 15 228

Sursa: tabel propriu
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Media modelului in cadrul scenariului
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Sursa: figura proprie

Fig. 23: Media modelului, la scara periurbana, anul 2017

5.1.2 La nivelul municipiului Vaslui

La nivelul municipiului Vaslui, Planul de Mobilitate Urbana Durabila are ca obiective

strategice:

Asigurarea unui management eficient al transportului si al mobilitatii;

Fluidizarea traficului la orele de varf;

O buna distributie a bunurilor si servicii de logisticd performante;

Restrictionarea accesului auto in anumite zone ale orasului;

Promovarea transportului in comun;

Promovarea unor mijloace de transport alternative;

Semaforizare specialda si modernizarea trecerilor de pietoni in vederea favorizarii
persoanelor cu dizabilitati;

Inlocuirea masinii personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos,
mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste pentru biciclete.

Astfel, principiile aplicate vor tine cont de:
Accesibilitate
Sustenabilitate
Siguranta.
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Tabelul nr. 54: Modelul de transport, la scara localitatii, anul 2017

ALEGEREA | LLM | LS | LAD | LMLD | SLD | NM | NS ND TOTAL
Auto 84 9 24 12 12 9 0 21 171
personal
Transport 63 45 168 9 18 9 18 81 411
alternativ
TP 72 30 63 3 3 18 6 12 207
Total 219 | 84 255 24 33 36 24 114 789

Sursa: tabel propriu

Media modelului in cadrul scenariului
60,00%
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TP Transport alternativ Auto personal
numar de persoane/procente

Sursa: figura proprie
Fig. 24: Media modelului, la scara localitatii, anul 2017

5.1.3 La nivelul cartierelor/ariilor cu nivel ridicat de complexitate
Proiectele si actiunile incluse propuse la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de

dificultate se regasesc descrise mai sus in subcapitolele 5.1.1 si 5.1.2. rolul acestora este de a
crea un mediu urban mai sigur si prietenos cu locuitorii. Aceste proiecte se referd la o
accesibilitate mai crescutd, in conditii de sigurantd, facilitati pentru pietoni si biciclisti, cresterea
calitatii vietii urbane prin asigurarea utilitatilor in fiecare din cartierele municipiului Vaslui.
Toate aceste proiecte care vor fi implementate la nivelul cartierelor vor conduce la cresterea
securitatii si confortului in zonele respective.

Pentru zonele cu complexitate ridicata (Zona de sud, Zona central si Zona locuintelor
individuale) au fost propuse proiecte pentru cresterea capacitatii de circulatie a arterelor, pentru
eliminarea blocajelor in trafic si cresterea sigurantei participantilor vulnerabili la trafic.

Consolidarea capacitatii autoritatilor locale componente de a impune respectarea
reglementdrilor, atdt iIn ceea ce priveste parcarea vehiculelor, cat si in ceea ce priveste
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implementarea masurilor de siguranta rutiera (traversari neregulamentare, respectarea normelor
privind transportul motorizat si nemotorizat), reprezintd un alt segment prin care se va
imbunatati calitatea vietii la nivelul cartierelor.

5.2 Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor
Documentele strategice si programate, in general, au ca rezultat o lista lunga de proiecte
fara identificarea si utilizarea de instrumente filtru ce determind o ierarhizare dupa prioritate.
Aceasta Inseamna ca realizarea proiectelor are loc intr-un mod aleatoriu, fara un grafic de
implementare adesea afectat de intarzieri. Deoarece autoritatile locale nu au o lista concreta de
prioritati, ele tind sa actioneze intr-un mod mai degraba reactiv (de exemplu, la presiunea din
partea publicului) decét proactiv. Ordonarea corectd dupd prioritati presupune existenta a cel
putin trei elemente:
- Un grafic de gestionare si implementare a proiectelor;
- Un buget operational;
- O metodologie pentru ordonarea proiectelor dupa prioritate (element detaliat in
prezentul document).

Identificarea si testarea proiectelor are rolul de a defini setul optim de solutii pentru
obiectivele care au fost identificate anterior. Pentru fiecare obiectiv sunt luate in considerare si
testate mai multe solutii posibile folosind instrumentele de analiza sau alti indicatori, dupa caz.
Cadrul in care se desfasoard procesul de selectare a proiectelor a luat in considerare impactul
tehnic, economic, social si de mediu al acestora.

Obiectivele reprezinta forme concrete de angajament intr-un P.M.U.D., dar neprecizand
gradul dorit de schimbare intr-un interval de timp dat. Tintele sunt formele necesare pentru a
evalua dacad o masura realizeaza intr-adevar rezultatele asteptate.

- Specific — care este particularizabil municipiului Vaslui si concordant caracteristicilor
date de infrastructurd si de organizarea institutionald, dar mai ales In concordanta cu
reactiile populatiei la schimbarea Intr-o anumitd proportie a modului de viatd. Tintele
trebuie descrise cu precizie folosind termeni cantitativi si/sau calitativi, care sunt
intelesi de catre toate partile interesate.

- Masurabil — cdruia i se poate determina sau aprecia valoarea — in ansamblu sau doar a
uneia dintre marimile de relevantd, in raport de interesul urmdrit. In principiu, toti
parametrii rational imaginabili referitori la fenomenele generate de deplasare pot fi
masurati (unii parametri nu sunt inclusi in lista celor urmariti metodic de cétre resortul
de statistica — numarul de tone/km efectuate pe teritoriul orasului; alti parametri nu au
unitate de masura obiectiva — nivelul mirosului de la emanatiile de gaze de motor cu
ardere interna nu este masurabil).

- Aplicabil — care poate fi pus in practica (cu sanse certe de realizare); pentru ca ceva sa
fie aplicabil trebuie sa fie necesar si sd existe procedeul, mijloacele, cadrul si
oportunitatea.

- Realist — care este bazat pe reflectarea completa a realitdtii prin informatii esentiale
obiective.
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Temporale — care indica timpul sub doud aspecte — momentul de initiere, respectiv

durata pe care se intinde actiunea.

Tabelul nr. 55: Obiective strategice in cadrul P.M.U.D. Vaslui

Nr. o . Nr. o . .
Obiective strategice generale Obiective strategice specifice
Crt. Crt.
Extinderea si completarea
0S.1.1 sistemului integrat de piste de
" | biciclete si parcaje aferente,
interconectate la nivel local.
Completarea sistemului integrat de
. . utilizare a spatiilor publice si a
Implementarea de sisteme integrate | OS.1.2 . pat . P i
e s . celor pietonale, interconectate la
OS.1 | de utilizare teritoriala la nivelul .
e . nivel local
municipiului Vaslui —
Implementarea unui sistem
integrat de parcaje de automobile
entru rezidenti si turisti,
0s.13 | P 31 TS
interconectate la nivel local,
relationat cu zonele de stocare
biciclete.
Imbunititirea rutelor si traseelor
- ) ) ) . transportului public din municipiul
Imbunatatirea eficientei serviciilor | OS.2.1 p. ) .p . P
. .. Vaslui si extinderea acestora n
0S.2 | si infrastructurii de transport la .. .
. . . proximitatea orasului.
nivelul municipiului Vaslui —
Mentenanta serviciilor de transport
0S.2.2 .
public
Reducerea necesitatilor de transport . .
. . . Modernizarea parcului auto,
motorizat, reducerea impactului apartinand transportului public. ¢
C ui public, cu
0S.3 | asupra mediului si reducerea 0S.3.1 P . . P P .
. vehicule prietenoase cu mediul
consumului de carburant pentru .. .
s (autobuze electrice si troleibuze)
activitatile de transport
Interzicerea sau
taxarea/implementarea unui orar
0S.4.1 | prestabilit pentru stationarea
) - ) vehiculelor pe marile artere de
Asigurarea unui nivel optim de . .
ot e circulatie din oras
accesibilitate in cadrul localitatii si " —
0S4 || . ) Intarirea relatiei periferice rural-
in cadrul zonei urbane functionale a .. o .
e . urban privind mobilitatea Tn
municipiului Vaslui 0S.4.2 o
teritoriu prin cresterea
accesibilitatii
Fluidizarea traficului in oras la
0S.4.3 ’

orele de varf
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Asiourare  medi ; Extinderea si completarea
sigurarea unui mediu propice . .. .. .
OS.5 8 . Prop 0S.5.1 | sistemului integrat de spatii verzi
pentru populatie )
amenajate.
Asigurarea accesibilitatii la Remodelarea si dimensionarea
0S.6 transportul public tuturor 0S.6.1 corectd a statiilor de transport
" | categoriilor de persoane, inclusiv " | public si a spatiilor publice
pentru persoanele cu dizabilitati aferente.

Sursa: tabel propriu

Un proces simplu si coerent, din experienta psihologica de utilizare a interviurilor
sociale, s-au stabilit doua tipuri de liste de proiecte:
- Lista scurta de proiecte (proiecte principale);
- Lista detaliata de proiecte (actiuni incluse 1n proiectele principale).
Pe baza obiectivelor strategice generale, pentru diminuarea si eliminarea disfunctiilor
specifice mobilitatii, calitatii spatiilor publice urbane si a spatiilor vezi din cadrul municipiului
Vaslui, s-a stabilit o listd de obiective strategice generale si specifice.

Prin aceastd abordare administrarea si utilizarea acestui document va fi una planificata
si ierarhizatd, pe vertical, In raport cu graficul de implementare a proiectelor. Astfel s-au propus
pe baza obiectivelor strategice (tabelul nr. 27) 6 proiecte principale continand in total 13 actiuni
(actiunile reprezinti parti ale unui proiect integrat). In acest moment, este important de
mentionat faptul ca bugetul alocat prin Axa prioritard 4 a P.O.R. 2014-2020 de aproximativ
22,5 de milioane EUR nu reprezinta un prag superior pentru investitii de capital pentru Priméria
municipiului Vaslui, ci mai degrabd un reper si un instrument de ordonare si structurare.
Aceasta lista de proiecte nu cuprinde neaparat toate prioritatile municipalititii. Asa cum se
indica in Strategia de dezvoltare a municipiului Vaslui, orasul are nevoi numeroase, iar in acest
context, 1n anii urmatori tipul, numarul si complexitatea acestora pot creste.

Tabelul nr. 56: Lista scurta a proiectelor din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada 2017-
2023
Nr. Proiecte principale
Crt.
P1 | Proiect de fluidizare a traficului in oras.

P2 | Proiect de realizare depou pentru transportul public.

P3 | Proiect de imbunatatire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si vehiculelor de
transport de cdldtori, mentenanta si monitorizarea sistemului de transport public
integrat din municipiul Vaslui.

P4 | Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru biciclete si a zonelor de
parcare/stocare aferente, achizitia de flotile de biciclete, mentenanta si
monitorizarea sistemului integrat de piste pentru biciclete.

PS | Proiect de reconfigurare a nodului de circulatie rutierd Crucea Garii (intersectia
strazilor Republicii, Stefan cel Mare si Traian) si de completare a sistemului de
spatii pietonale la nivelul orasului.
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Nr.
Crt.

Proiecte principale

P6

Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destinatd persoanelor
care fac schimbul Intre automobile personale si transport public sau nemotorizat)
pentru vizitatori, rezidenti si navetisti.

Sursa: tabel propriu

Tabelul nr. 57: Lista detaliata a proiectelor si a actiunilor din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru

perioada 2017-2023

Nr.
Crt.

Proiecte principale si actiuni incluse

P1

Proiect de fluidizare a traficului in oras.

Al.l

Proiect de monitorizare si gestionare a orarului pentru parcarea vehiculelor de-a
lungul arterelor principale de circulatie si implementarea sistemului de taxare
diferentiatd pentru parcarea in timpul orelor de varf (plata prin SMS, plata prin
aplicatie smartphone, plata prin numerar, preferabil ticket razuibil), in special in
centrul orasului.

Al.2

Proiect de semaforizare alternativa si cu buton pentru favorizarea pietonilor la
traversare, a transportului prietenos cu mediul si a transportului public si
modernizarea trecerilor de pietoni prin supraindltare pentru incetinirea traficului
(in special pe str. Stefan cel Mare), favorizarea persoanelor cu dizabilitati prin
semaforizare sonora, platforme coborate pentru persoanele cu dificultati motorii,
nevazdtori sau hipoacuzici.

Al3

Proiect de semaforizare cu unda verde (sistem inteligent pentru managementul
traficului in vederea cresterii fluentei si sigurantei circulatiei si a prevenirii
criminalitatii) pe str. Traian. si pe str. Decebal.

P2

Proiect de realizare depou pentru transportul public.

A2.1

Proiect complex de construire a unui depou pentru transportul public, locatia
fostului garaj pentru troleibuze: dotarea cu echipamente specifice, reorganizarea
traseelor de transport public cu plecare/retragere de la depou, amenajarea si
reamenajarea spatiilor verzi si a tramei pietonale din incinta depoului si a zonei
afectate.

P3

Proiect de imbunatitire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si
vehiculelor de transport de calatori, mentenanta si monitorizarea sistemului
de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.1

Proiect complex de modernizare si extindere a traseului de transport ecologic in
Municipiul Vaslui, prin: extinderea liniei de transport public ecologic In zona
Koket (str. Gheorghe Doja), construirea unei statii de transport public care sa
deserveasca aceasta zond si construirea unei statii de redresare troleibuz la capatul
de linie din localitatea Moara Grecilor, modernizarea statiilor de cédldtori existente
(amenajare locuri pentru asteptare, ghisee de tichete, panouri de informare cu
afisaj electronic, brangament curent electric, harti ale traseelor de transport public,
rampe destinate persoanelor cu dezabilitati motorii etc.), realizarea alveolelor
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pentru accesarea statiilor de calatori pentru transportul public, acolo unde spatiul
permite, reamenajarea spatiilor verzi de aliniament pe strazile care permit.

A3.2

Proiect de extindere a traseului de transport public ecologic pentru realizare
legdtura cu Liceul Stefan Procopiu pe str. Castanilor pana la barajul Delea si
realizare statie de redresare troleibuz.

A3.3

Proiect de supralargire a carosabilului pe ambele benzi pe zona cuprinsa intre
Nodul Intermodal si Zona Industriala (acolo unde traseul permite acest lucru) in
vederea introducerii unei benzi dedicate transportului public ecologic, precum si
reamenajarea spatiilor verzi si a spatiilor publice si pietonale in urma supralargirii
carosabilului.

A3.4

Proiect complex de modernizarea a parcului auto de transport public local in
Municipiul Vaslui prin achizitie de mijloace de transport ecologice si realizare
statii de alimentare pentru aceste vehicule.

A3.5

Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente (S.T.1.)
dedicate transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a
vehiculelor de transport public prin senzori de detectare si dotarea centrului de
comanda pentru managementul traficului cu componente specifice, achizitie soft-
uri necesare monitorizarii caldtoriilor) si a sistemului de e-ticketing (sistem
automat de taxare automata cu card contactless, interconectarea serviciilor — smart
card, acordarea de facilitdti tarifare etc.).

P4

Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru biciclete si a zonelor de
parcare/stocare aferente, achizitia de flotile de biciclete, mentenanta si
monitorizarea sistemului integrat de piste pentru biciclete.

A4.1

Proiect complex de extindere a sistemului integrat de piste pentru biciclete pe
ambele sensuri de parcurs (in continuarea celor existente) pe str. Decebal, str.
Traian, str. Republicii, str. Stefan cel Mare si str. Calugareni (pana la Motor Grup)
sl reamenajarea spatiilor verzi si a tramei pietonale pe noile trasee ale pistelor
pentru biciclete.

A4.2

Proiect de realizare zone de parcare, stocare si inchiriere biciclete la nivelul
municipiului Vaslui In urmétoarele zone: statia de transport public Ocolul silvic
(Brodoc), Green Park Paiu (Rediu), Gara Vaslui, Stadion, Centru, Parcul Movas,
Parcul Copou, Spitalul Judetean, statia de transport public Protectia Copilului
(Moara Grecilor), statia de transport public Partie Sanius (Viisoara), precum si
dotarea unitdtilor de invatamant cu rastele. Implementarea unui sistem de
gestionare, monitorizare si mentenanta a sistemului integrat de piste pentru
biciclete: achizitionare biciclete si rastele, informarea populatiei si prezentarea
conceptului de Park & Bike etc.

P5

Proiect de reconfigurare a nodului de circulatie rutiera Crucea Garii
(intersectia strazilor Republicii, Stefan cel Mare si Traian) si de completare a
sistemului de spatii pietonale la nivelul orasului.

AS.1

Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la intersectia strazilor
Republicii, Stefan cel Mare si Traian (intersectia Crucea Garii), pentru incurajarea
parcursului pietonal, crearea unei legaturi Intre zona pietonald din centrul orasului
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si cea de la Gara Vaslui si reducerea emisiilor G.E.S.. Amenajarea acceselor
pietonale din cele 4 directii de parcurs si reamenajarea spatiilor verzi si a spatiilor
pietonale la nivel din zona specificata.

P6 | Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destinata
persoanelor care fac schimbul intre automobile personale si transport public
sau nemotorizat) pentru vizitatori, rezidenti si navetisti.

A6.1 | Proiect complex de realizare a 3 parcari modulare de tip Park&Ride la intrarile in
oras localizate in urmatoarele zone: o parcare realizata la intrarea in oras de pe str.
Stefan cel Mare din SE, o parcare realizata la intrarea din N 1n oras de pe str.
Stefan cel Mare (Moara Grecilor) si o parcare realizata pentru intrarea in oras din
V de pe sos. Bacaului si pentru intrarea in oras din NV, de pe str. Calugareni,

precum si realizarea tuturor investitiilor asociate acesteia (construirea sistemului
de iluminat, cabina de paza, supraveghere video, Inierbarea si plantarea de arbori,
realizarea unor puncte de informare turistica si modalitéti de transport local etc.).

Sursa: tabel propriu

Tintele sunt esentiale pentru actiunea de organizare a monitorizdrii si evaludrii
P.M.U.D. si nu pot fi separate de selectarea indicatorilor cu ajutorul carora se va putea face
monitorizarea si evaluarea. Mai mult, stabilirea tintelor si a indicatorilor aferenti asigura
transparentd si claritate asupra a ceea ce se intentioneazd sd se realizeze, in ceea ce priveste
schimbarea mobilitatii in oras.

Scopul elaborarii prezentei activitati este:

- Definirea unui set de rezultate intermediare si finale care sa permitd monitorizarea
progresului 1n atingerea obiectivelor;

- Detalierea unei metodologii care permite monitorizarea progresului in realizarea
obiectivelor;

- Stabilirea unor referinte cheie pentru evaluarea eficientei si eficacitatii masurilor.

Testarea proiectelor are ca scop final identificarea celei mai rentabile solutii pentru a
aborda intreaga gama de obiective. Astfel, s-a elaborat o lista complexa de proiecte care
urmeaza sa fie luate in considerare. Aceste proiecte au fost verificate printr-un proces initial
care a cdutat sa elimine acele proiecte care nu sprijind obiectivele, sau pe cele care intra in
conflict puternic cu unele obiective.

Se Intocmeste o matrice de incidentd cu 17 de linii, corespunzator numarului de
indicatori, si 13 coloane, corespunzator numarului de proiecte si se completeaza continutul cu
valorile binare definite astfel:

1 = daca proiectul are o incidenta majora asupra tintei;

0 = in caz contrar.

Se efectueaza totalurile pe coloane iar valorile rezultate locul ocupat de un anume
proiect din 17 de reusite maxim:
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Cu cat mai mare este valoarea rezultatd pe o anumitd coloand, cu atdt mai mult
proiectul influenteazd nivelul atins de indicatorii respectivi (deci In final cu atat mai
mult proiectul contribuie la atingerea mai multor obiective); cu alte cuvinte, efortul in
implementarea proiectelor se repercuteaza asupra mai multor indicatori,

Situatia inversa arata ca efortul in implementarea masurilor care pot fi propuse vor
avea un impact punctual.

Se efectueaza totalurile pe linie, valorile rezultate indica posibilele sinergii continute de

proiectele pe care le implicd mai multe obiective concentrate pe acelasi indicator:

Cu cat mai mare este valoarea rezultata pe o anumita linie, cu atat mai mult indicatorul
poate fi influentat prin mai multe cai;

Situatia inversa arata cat de greu ca fi de influentat indicatorul respectiv, in acest caz
calea de atingerea a obiectivului poate fi unica.

Mai jos sunt inserati cei 17 de indicatori de urmadrit in cadrul procesului de implementare

aPM.U.D.:

1. Numar total de calatorii in transportul public — 7 puncte sinergice;

2. Accesibilitatea in vehiculele transportului public — 3 puncte sinergice;

3. Trasee de autobuz/troleibuz (numar, lungime, densitate, grad de acoperire) — 4 puncte
sinergice;

4. Consum de energie electrica raportat la consumul de energie din combustibili fosili, in
transportul public urban de célatori — 5 puncte sinergice;

5. Lungimea benzilor dedicate pentru transportul in comun fatd de total retea principala
de strazi — 1 punct sinergic;

6. Raportul dintre populatia totald si parcul de vehicule de transport public — 2 puncte
sinergice;

7. Cost pe km de célatorie In transportul public — 6 puncte sinergice;

8. Gradul de motorizare in municipiu — 12 puncte sinergice;

9. Numarul de locuri de parcare (exclusiv cele rezidentiale) — 2 puncte sinergice;

10. Retea piste de biciclete (lungime, densitate, procent total din reteaua rutierd) — 2 puncte
sinergice;

11. Numarul de puncte de inchiriere a bicicletelor — 1 punct sinergic;

12. Traficul orar pe artera cea mai solicitatd de trafic a orasului — 8 puncte sinergice;

13. Nivelul zgomotului pe artera cea mai solicitata de trafic — 8 puncte sinergice;

14. Nivelul noxelor si a continutului de praf din aer pe artera cea mai solicitata de trafic —
8 puncte sinergice;

15. Costul unei ore de parcare raportatd la costul unei calatorii de Skm cu transportul
public — 7 puncte sinergice;

16. Timpul necesar pentru a parcurge 5 km in mijloacele de transport in comun raportat la
timpul mediu de parcurgere a aceleiasi distante cu autoturismul — 8 puncte sinergice;

17. Numarul de accidente rutiere cu urmari grave — 4 puncte sinergice.
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Mai jos este prezentatd ierarhizarea actiunilor care rdspund celor mai multi indicatori si

pot indeplini cele mai multe obiective, in urma aplicarii matricei de selectare (anexa 3).
11 indicatori din 17:

A1.2 Proiect de semaforizare alternativa si cu buton pentru favorizarea pietonilor la
traversare, a transportului prietenos cu mediul si a transportului public si modernizarea
trecerilor de pietoni prin supraindltare pentru incetinirea traficului (in special pe str.
Stefan cel Mare), favorizarea persoanelor cu dizabilitati prin semaforizare sonora,
platforme coborate pentru persoanele cu dificultati motorii, nevazatori sau hipoacuzici.
A3.1 Proiect complex de modernizare si extindere a traseului de transport ecologic in
Municipiul Vaslui, prin: extinderea liniei de transport public ecologic in zona Koket
(str. Gheorghe Doja), construirea unei statii de transport public care s deserveasca
aceastd zond si construirea unei statii de redresare troleibuz la capatul de linie din
localitatea Moara Grecilor, modernizarea statiilor de caldtori existente (amenajare
locuri pentru asteptare, ghisee de tichete, panouri de informare cu afisaj electronic,
bransament curent electric, harti ale traseelor de transport public, rampe destinate
persoanelor cu dezabilitati motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesarea statiilor
de calatori pentru transportul public, acolo unde spatiul permite, reamenajarea spatiilor
verzi de aliniament pe strazile care permit.

8 indicatori din 17:

A1.1 Proiect de monitorizare si gestionare a orarului pentru parcarea vehiculelor de-a
lungul arterelor principale de circulatie si implementarea sistemului de taxare
diferentiatd pentru parcarea in timpul orelor de varf (plata prin SMS, plata prin
aplicatie smartphone, platd prin numerar, preferabil ticket rdazuibil), in special in
centrul orasului.

A3.3 Proiect de supraldrgire a carosabilului pe ambele benzi pe zona cuprinsa intre
Nodul Intermodal si Zona Industriald (acolo unde traseul permite acest lucru) in
vederea introducerii unei benzi dedicate transportului public ecologic, precum si
reamenajarea spatiilor verzi si a spatiilor publice si pietonale in urma supralargirii
carosabilului.

A3.5 Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente (S.T.1.)
dedicate transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a vehiculelor
de transport public prin senzori de detectare si dotarea centrului de comanda pentru
managementul traficului cu componente specifice, achizitie soft-uri necesare
monitorizdrii calatoriilor) si a sistemului de e-ticketing (sistem automat de taxare
automata cu card contactless, interconectarea serviciilor — smart card, acordarea de
facilitati tarifare etc.).

7 indicatori din 17:

A3.2 Proiect de extindere a traseului de transport public ecologic pentru realizare
legatura cu Liceul Stefan Procopiu pe str. Castanilor pand la barajul Delea si realizare
statie de redresare troleibuz.

A6.1 Proiect complex de realizare a 3 parcari modulare de tip Park&Ride la intrarile
in orag localizate In urmatoarele zone: o parcare realizatd la intrarea in oras de pe str.
Stefan cel Mare din SE, o parcare realizata la intrarea din N in oras de pe str. Stefan
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cel Mare (Moara Grecilor) si o parcare realizatd pentru intrarea in oras din V de pe sos.
Bacaului si pentru intrarea in oras din NV, de pe str. Calugareni, precum si realizarea
tuturor investitiilor asociate acesteia (construirea sistemului de iluminat, cabina de
paza, supraveghere video, inierbarea si plantarea de arbori, realizarea unor puncte de
informare turistica si modalitati de transport local etc.).

6 indicatori din 17:

A1.3 Proiect de semaforizare cu unda verde (sistem inteligent pentru managementul
traficului in vederea cresterii fluentei si sigurantei circulatiei si a prevenirii
criminalitatii) pe str. Traian. si pe str. Decebal.

A3.4 Proiect complex de modernizarea a parcului auto de transport public local in
Municipiul Vaslui prin achizitie de mijloace de transport ecologice si realizare statii
de alimentare pentru aceste vehicule.

A4.2 Proiect de realizare zone de parcare, stocare si inchiriere biciclete la nivelul
municipiului Vaslui In urmatoarele zone: statia de transport public Ocolul silvic
(Brodoc), Green Park Paiu (Rediu), Gara Vaslui, Stadion, Centru, Parcul Movas,
Parcul Copou, Spitalul Judetean, statia de transport public Protectia Copilului (Moara
Grecilor), statia de transport public Partie Sanius (Viisoara), precum si dotarea
unitatilor de invatdmant cu rastele. Implementarea unui sistem de gestionare,
monitorizare si mentenanta a sistemului integrat de piste pentru biciclete: achizitionare
biciclete si rastele, informarea populatiei si prezentarea conceptului de Park & Bike
etc.

5 indicatori din 17:

A4.1 Proiect complex de extindere a sistemului integrat de piste pentru biciclete pe
ambele sensuri de parcurs (in continuarea celor existente) pe str. Decebal, str. Traian,
str. Republicii, str. Stefan cel Mare si str. Calugareni (pand la Motor Grup) si
reamenajarea spatiilor verzi si a tramei pietonale pe noile trasee ale pistelor pentru
biciclete.

2 indicatori din 17:

6.

A2.1 Proiect complex de construire a unui depou pentru transportul public, locatia
fostului garaj pentru troleibuze: dotarea cu echipamente specifice, reorganizarea
traseelor de transport public cu plecare/retragere de la depou, amenajarea si
reamenajarea spatiilor verzi si a tramei pietonale din incinta depoului si a zonei
afectate.

AS.1 Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la intersectia strazilor
Republicii, Stefan cel Mare si Traian (intersectia Crucea Garii), pentru incurajarea
parcursului pietonal, crearea unei legaturi intre zona pietonald din centrul orasului si
cea de la Gara Vaslui si reducerea emisiilor G.E.S.. Amenajarea acceselor pietonale
din cele 4 directii de parcurs si reamenajarea spatiilor verzi si a spatiilor pietonale la
nivel din zona specificata.

Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilititii urbane
Prezentul P.M.U.D. propune o viziune, obiective si mdsuri prin care sunt propuse un set

de proiecte cu rol de a diminua sau elimina disfunctii din cadrul orasului la nivelul mobilitatii
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urbane si periurbane (din zona de influentd a municipiului Vaslui). Modul de clasificare a
acestor proiecte si organizarea lor (detaliate In cadrul urmatoarelor capitole) are la baza
obiectivele strategice generale si specifice din cadrul documentelor strategice la nivel European,
national, regional, judetean si local (la nivelul municipiului Vaslui), astfel:

Tabelul nr. 2: Obiective strategice ale documentelor de nivel superior
Document strategic Obiective strategice

Asigurarea egalitatii in accesul la infrastructura si cunoastere,

Agenda teritoriald a . .
g implicit dezvoltarea durabila

Uniunii Europene

Managementul prudent si protejarea naturii $i a mostenirii culturale

Dezvoltarea socio-economica echilibrata a regiunilor

Imbunatatirea calitatii vietii

Cartade la Gestionarea responsabild a resurselor naturale si protectia mediului
Torremolinos Folosirea rationala a terenului
(Spania) Realizarea obiectivelor amenajarii regional/spatiale este in mod

esential o problema politica

Participarea publica

Dezvoltarea teritoriala, echilibrata si durabila

Integrarea zonelor marginale si cu accesibilitate redusa

DATOURWAY . . - — - -
Armonizarea si realizarea unui echilibru intre localitatile urbane si

rurale

Trafic mai sigur, mai putin congestionat

Reteaua trans-
Europeana de
transport (TEN-T)

Impact cit mai mic asupra climei

Parcurgeri cat mai mici de timp intre destinatii

Crearea unei retele intermodale

Coeziunea economica si social - Imbunatatirea serviciilor de
transport calatori

Conservarea si gestionarea bazelor naturale ale vietii si a
patrimoniului cultural

Competitivitate mai echilibrata a teritoriului european

Schema de dezvoltare | Dezvoltarea spatiald policentricd si o noua relatie orag — mediu
a spatiului comunitar | rural

Oragse si regiuni urbane dinamice, atractive si competitive

Ameliorarea/imbundtatirea conexiunii la retelele de transport
internationale, nationale, regionale, zonale, locale

Imbunatatirea conexiunii la cunoastere

Utilizare eficienta si durabild a infrastructurilor de transport

Promovarea transportului durabil - Reducerea emisiilor de gaze cu

Master Planul - o
efect de serd provenite din acest sector

General de Transport
al Romaniei

Promovarea transportului durabil - Imbunititirea facilitatilor din
statia Cf Vaslui.
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Document strategic

Obiective strategice

Imbunatatirea conditiilor de mediu si siguranti in transporturi
pentru protectia sanatatii umane.

Strategia de
Dezvoltare Regionala
Nord-Est 2014-2020

.....

de investitii in infrastructura de transport.

Stimularea atractivitatii si economiei locale prin cresterea accesului
la infrastructurd T.1.C.%° de calitate.

Planul de Amenajare
a Teritoriului
Judetean Vaslui

dezvoltarea si modernizarea retelelor de cai de comunicatii locale.

Crearea unor retele de transport si evacuare a deseurilor in
concordanta cu cerintele de higiena a localitatilor si de protectie a
mediului natural.

Amplificarea functiilor centrelor cu rol suprateritorial, municipiile
Vaslui si Barlad.

Realizarea infrastructurilor majore in concordanta cu traseele
coridoarelor de transport

- Nationale si interregionale;

- Regionale si interjudetene.

Conservarea si reabilitarea mediului natural in vederea realizarii
unei retele ecologice regionale.

Strategia de
dezvoltare
economico-sociala a
judetului Vaslui, cu
orizontul de timp

Imbunatatirea conditiilor de locuire oferite de centrele urbane ale
orasului Vaslui.

......

componente.

Cresterea sigurantei rutiere si fluidizarea circulatiei pe drumurile
publice din judetul Vaslui.

Reducerea efectelor negative ale activitatilor umane asupra

2013 - 2020 mediului.
Cresterea suprafetelor acoperite cu vegetatie forestiera si a
padurilor cu rol de protectie.
) Imbunititirea mobilititii si accesibilititii de la nivel metropolitan,
Strategia de . e A A
i in vederea reducerii timpilor de deplasare cu 15% pana in anul
dezvoltare a Polului 023
Metropolitan Vaslui = =———— - — - — —
. Imbunatatirea accesului locuitorilor la infrastructura si servicii
pentru perioada 2014- ) . N . <
2003 publice de calitate, astfel incat Indicele de Dezvoltare Umana

Locala sd creascd cu minim 5 puncte pana in anul 2023.

30 Tehnologia Informatiei si a Comunicatiilor
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Document strategic

Obiective strategice

Sporirea atractivitdtii pentru investitori si antreprenori, care sa
conducd la cresterea numarului de salariati cu minim 20%, pana in
anul 2023.

Cresterea accesului populatiei la infrastructura tehnico-edilitara,
astfel incat minim 85% din cetdtenii Zonei Metropolitane sd aiba
acces la sisteme centralizate de apa si apd uzata pana in anul 2023.

Imbunititirea gestiunii riscurilor de mediu si a capacititii de
adaptare la schimbarile climatice, in vederea cresterii cu minim
50% a cantitatii de deseuri colectate selectiv, respectiv a reducerii
cu 75% a numarului de corpuri de apa in stare proastd, pana in anul
2023.

Cresterea performantei energetice in sectorul public si privat, astfel
incat emisiile de CO2 sa se reducad cu minim 20% pand in anul
2023.

Asigurarea bunei guvernante la nivel local, astfel incat valoarea
investitiilor realizate de autoritatile locale s creasca cu minim
25% pana 1n anul 2023.

Sursa: tabel propriu

Avand ca premise lista de obiective a documentelor programatice, mentionate mai sus,

acestea au fost transpuse, pe vertical, la nivelul spatiului urban al mobilitatii municipiului

Vaslui.

Scopul inventarierii proiectelor angajate este legat de:

- Afectarea modelului de transport pentru anul de prognoza 2023 (presupunand ca toate
proiectele angajate vor fi finalizate pana atunci), prin includerea in model a
capacitatilor suplimentare (modificarea prospectului stradal, intersectii semaforizate
sau sensuri giratorii, etc.);

- Stabilirea plafonului bugetar si disponibilitatea pentru realizarea implementarii
actualelor proiecte conexe P.M.U.D. Vaslui, astfel, in momentul cand acestea vor fi
finalizate, administratia locala va identifica un buget necesar noilor proiecte detaliate
in cadrul acestui document.

Pe baza obiectivelor strategice generale®!, pentru diminuarea si eliminarea disfunctiilor
specifice mobilitatii, calitatii spatiilor publice urbane si a spatiilor vezi din cadrul municipiului
Vaslui, s-a stabilit o listd de obiective strategice generale si specifice.

51 Lista detaliatd la subcapitolul 5.2
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Un proces simplu si coerent, din experienta psihologica de utilizare a interviurilor
sociale, s-au stabilit doua tipuri de liste de proiecte:

- Lista scurta (proiecte principale);

- Lista detaliata (proiecte principale si actiunile incluse).

Prin aceastd abordare administrarea si utilizarea acestui document va fi una planificata
si ierarhizatd, pe vertical, In raport cu graficul de implementare a proiectelor. Astfel s-au propus
pe baza obiectivelor strategice (tabelul nr. 27) 6 proiecte principale continand in total 13 actiuni.
Aceasta listd de proiecte nu cuprinde neaparat toate prioritatile municipalitatii. Asa cum se
indica in Strategia de dezvoltare a municipiului Vaslui, orasul are nevoi numeroase, iar in acest
context, in anii urmatori tipul, numarul si complexitatea acestora pot creste.

Pe baza obiectivelor strategice generale>?, pentru diminuarea si eliminarea disfunctiilor
specifice mobilitatii, calitatii spatiilor publice urbane si a spatiilor vezi din cadrul municipiului
Vaslui, s-a stabilit o listd de obiective strategice generale si specifice.

Proiectele prezentate au avut ca suport de selectie metodologia prezentata la capitolul
,»J.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor” a prezentului document, care presupune
prioritizarea proiectelor tinand seama de urmatoarele trei elemente cheie:

- Graficul de gestionare si implementare a proiectelor;

- Bugetul operational;

- Respectarea metodologiei pentru ordonarea proiectelor dupa prioritate, insa trebuie
tinut cont de faptul ca implementarea proiectelor este o activitate mai degraba
subiectiva decat una obiectiva, datoritd nevoilor diferite si diferentiate ale orasului (in
general) si ale timpului, resursei financiare, resurselor umane.

6.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport
P.M.U.D. Vaslui a fost intocmit ca un document strategic si programatic, astfel
abordarea a fost pe verticala in ceea ce priveste stabilirea obiectivelor strategice si etapele
privind managementul teritorial. Pe baza celor 6 obiective strategice generale ale prezentului
document, s-au emis directii de actiune, mdsuri, programe si proiecte.

Scenariul 133:

Acest prim scenariu propune numai ,,masuri minimale” pentru reteaua de transport din
municipiul Vaslui. Nu sunt incluse masuri de infrastructura pentru transport (cale de rulare
pentru tramvaie, troleibuze, supralargiri de carosabil). Masurile pentru transportul public
incluse 1n acest scenariu sunt urmatoarele:

52 Lista detaliatd la subcapitolul 5.2
53 Conform plansei 05. Transport public_Propunere
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Tabelul nr. 58: Lista de proiecte si actiuni din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada

2017-2023, infrastructura de transport, Scenariul 1

Nr. Proiecte principale si actiuni incluse

Crt.

P3 | Proiect de imbunatitire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si
vehiculelor de transport de calatori, mentenanta si monitorizarea sistemului
de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.3 | Proiect de supralargire a carosabilului pe ambele benzi pe zona cuprinsa intre
Nodul Intermodal si Zona Industriala (acolo unde traseul permite acest lucru) in
vederea introducerii unei benzi dedicate transportului public ecologic, precum si
reamenajarea spatiilor verzi si a spatiilor publice si pietonale in urma supralargirii
carosabilului.

A3.4 | Proiect complex de modernizarea a parcului auto de transport public local in
Municipiul Vaslui prin achizitie de mijloace de transport ecologice si realizare
statii de alimentare pentru aceste vehicule.

Sursa: tabel propriu

Scenariul 234:
In acest scenariu s-au preluat propunerile prezentate la Scenariul 1, dar si amenajarea
unor centre intermodale, noul depou pentru transport public si a unor parcari modulare, folosite

pe principiul Park&Ride:

Tabelul nr. 59: Lista de proiecte si actiuni din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada

2017-2023, infrastructura de transport, Scenariul 2

Nr. Proiecte principale si actiuni incluse

Crt.

P2 | Proiect de realizare depou pentru transportul public.

A2.1 | Proiect complex de construire a unui depou pentru transportul public, locatia
fostului garaj pentru troleibuze: dotarea cu echipamente specifice, reorganizarea
traseelor de transport public cu plecare/retragere de la depou, amenajarea si
reamenajarea spatiilor verzi si a tramei pietonale din incinta depoului si a zonei
afectate.

P3 | Proiect de imbunatatire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si
vehiculelor de transport de caliatori, mentenanta si monitorizarea sistemului
de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.1 | Proiect complex de modernizare si extindere a traseului de transport ecologic in
Municipiul Vaslui, prin: extinderea liniei de transport public ecologic in zona
Koket (str. Gheorghe Doja), construirea unei statii de transport public care sa
deserveasca aceastd zond si construirea unei statii de redresare troleibuz la capétul

54 Conform plansei 05. Transport public_Propunere si a plansei 06. Transport bland, fluidizare trafic si calitatea mediului_Propunere

©2017 Alter Ego Concept S.R.L.

138



Nr. Proiecte principale si actiuni incluse
Crt.

de linie din localitatea Moara Grecilor, modernizarea statiilor de cdldtori existente
(amenajare locuri pentru asteptare, ghisee de tichete, panouri de informare cu
afisaj electronic, brangament curent electric, harti ale traseelor de transport public,
rampe destinate persoanelor cu dezabilitati motorii etc.), realizarea alveolelor
pentru accesarea statiilor de calatori pentru transportul public, acolo unde spatiul
permite, reamenajarea spatiilor verzi de aliniament pe strdzile care permit.

A3.2 | Proiect de extindere a traseului de transport public ecologic pentru realizare
legatura cu Liceul Stefan Procopiu pe str. Castanilor pana la barajul Delea si
realizare statie de redresare troleibuz.

P6 | Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destinata
persoanelor care fac schimbul intre automobile personale si transport public
sau nemotorizat) pentru vizitatori, rezidenti si navetisti.

AG6.1 | Proiect complex de realizare a 3 parcari modulare de tip Park&Ride la intrarile in
oras localizate in urmatoarele zone: o parcare realizata la intrarea in oras de pe str.
Stefan cel Mare din SE, o parcare realizata la intrarea din N 1n oras de pe str.
Stefan cel Mare (Moara Grecilor) si o parcare realizatd pentru intrarea In oras din
V de pe sos. Bacaului si pentru intrarea in oras din NV, de pe str. Calugareni,
precum si realizarea tuturor investitiilor asociate acesteia (construirea sistemului
de iluminat, cabina de paza, supraveghere video, Inierbarea si plantarea de arbori,
realizarea unor puncte de informare turistica si modalitati de transport local etc.).

Sursa: tabel propriu

Scenariul 3%:
In acest scenariu s-au preluat propunerile prezentate la Scenariul 1 si 2, dar si:

Tabelul nr. 60: Lista de proiecte si actiuni din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada
2017-2023, infrastructura de transport, Scenariul 3

Nr. Proiecte principale si actiuni incluse
Crt.
P3 | Proiect de imbunatitire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si
vehiculelor de transport de calatori, mentenanta si monitorizarea sistemului
de transport public integrat din municipiul Vaslui.
A3.5 | Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente (S.T.1.)
dedicate transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a
vehiculelor de transport public prin senzori de detectare si dotarea centrului de
comanda pentru managementul traficului cu componente specifice, achizitie soft-

uri necesare monitorizdrii caldtoriilor) si a sistemului de e-ticketing (sistem

5Conform plansei 05. Transport public Propunere si a plansei 06. Transport bland, fluidizare trafic si calitatea mediului_Propunere
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Nr. Proiecte principale si actiuni incluse
Crt.

automat de taxare automata cu card contactless, interconectarea serviciilor — smart
card, acordarea de facilitdti tarifare etc.).

Sursa: tabel propriu

Pentru scenariul ales se propune imbunatatirea serviciilor de transport public intr-o
masura mai mare. Toate actiunile propuse in cadrul scenariului 2 ar putea fi mentinute in acest
scenariu, cu implementarea n continuare a altor axe principale strategice.

6.2 Directii de actiune si proiecte operationale>®
Managementul drumurilor si parcarilor

Managementul arterelor de circulatie reprezintd o componenta foarte importanta a oricarui
plan de mobilitate. Astfel, trebuie oferite alternative pentru tranzitarea orasului fard atingerea
zonei centrale si a altor zone cu trafic ridicat.

Transportul célatorilor si al marfurilor in interiorul aglomerarilor urbane este o activitate
foarte importanta pentru viabilitatea oraselor, iar parcérile reprezintd o consecinta inevitabila.
Managementul parcarilor este influentat si de politica de urbanism, deoarece functiunile
diferitelor zone afecteaza volumul traficului, repartitia modald si cererea pentru locuri de
parcare. Politica de parcare In zonele periferice se caracterizeaza prin existenta unui numar
suficient de locuri de parcare, in timp ce in zona centrald acestea sunt limitate, in special pentru
cei aflati in tranzit.

Problemele de parcare sunt cauzate, in principal, de diferenta dintre cerere si oferta.
Cererea este influentata de functiunea cladirilor, tipul zonei si calitatea serviciului de transport
public oferit.

Cele mai importante obiective ale politicii parcarilor sunt:

- Reducerea diferentei dintre oferta si cererea pentru locuri de parcare. Acest lucru se
poate realiza fie prin construirea de facilititi pentru parcare fie prin modificarea
repartitiei modale, in favoarea transportului public si bland, astfel incét cererea de
locuri de parcare sa scada.

- Reducerea diferentei dintre oferta si cererea pentru locuri de parcare prin concentrarea
pe anumite grupuri tinta. La asigurarea de locuri de parcare se acordd prioritate unor
grupuri de utilizatori cum ar fi rezidentii sau vehiculele de aprovizionare. Acest lucru
inseamna ca celelalte grupuri (cum ar fi cei 1n tranzit) vor gasi cu dificultate un loc de
parcare sau vor fi nevoite sa plateasca mai mult.

- Inplus, politicile de parcare trebuie s tinda citre modificarea repartitiei modale pentru
asigurarea unei dezvoltari sustenabile si imbundtatirea calitatii vietii pentru generatiile
viitoare.
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Pentru atingerea acestor obiective pot fi implementate urmatoarele masuri:

- Controlul parcarilor — de exemplu prin introducerea de standarde care definesc
numarul minim/maxim de locuri de parcare in functie de localizarea si functiunea
zoneli.

- Masuri pentru grupuri prioritare — fard restrictii de timp si/sau cu tarife mai scazute
pentru rezidenti sau afaceri.

- Incurajarea limitarii ca durata de timp a parcarii in zona centrald a orasului; parcarea
pe o duratd mai mare sa se poata face doar 1n parcari situate in afara carosabilului, la
periferie sau la intrarile in oras.

- Sisteme de tarifare diferentiate in functie de zona, cu posibilitati de plata multiple.

- Amenzi mari pentru Incdlcarea reglementarilor referitoare la parcare, imobilizarea
vehiculului sau chiar ridicarea acestuia.

- Managementul locurilor de parcare (cos, numar, limite, incasare) cu scopul de a reduce
disponibilitatea parcarilor si astfel a reduce numdrul de oameni care aleg sa
calatoreasca spre destinatie cu masina.

Daca peste tot si In orice moment ar exista la dispozitie suficiente locuri suprafete pentru
circulatie si parcare, atunci automobilul personal ar fi superior oricarui sistem de transport
public in comun din punctul de vedere al vitezei, comoditatii si posibilitdtii de a varia traseul si
a ocupa singur un vehicul. Aceste considerente nu trebuie neglijate atunci cand prin
sistematizarea urbana sau planificarea circulatiei se intentioneaza introducerea sistemului de
transport Park & Ride si Park & Bike. Sistemul consta, pentru calator, in permiterea deplasarii
de la domiciliul sau cu automobilul propriu la un punct de imbarcare in transportul 1n comun
sau de Inchirierea biciclete (unde exista posibilitatea de a-si parca masina pana la revenire),
deplasarea asigurandu-se pe restul parcursului cu vehicule de transport colectiv si cu transportul
bland.

Managementul mobilitatii si S.I.T.

Managementul mobilitatii (M.M.) este un concept care promoveaza transportul durabil si
trateazd problema cererii de masini prin schimbarea atitudinii si a comportamentului
individului. In centrul unui proiect M.M. stau masurile usoare, cum ar fi: informarea si
comunicarea, organizarea serviciilor si coordonarea activitatilor diversilor parteneri. Masurile
pentru M.M. nu necesitd neapdrat investitii financiare ridicare si pot avea un raport favorabil
cost-beneficiu. Pentru a-si atinge scopul, M.M. se foloseste de:

- Campanii si promotii care sustin mersul pe jos, cu bicicleta sau cu transportul
public.

- Este oferita consultantd de calatorie daca doresti sa afli unde esti si cum poti
reduce utilizarea autoturismului.

- Lalocul de munca angajatorul va plati costul célatoriei cu transportul public
pentru a incuraja folosirea transportului bland si public pentru deplasarea la si
de la locul de munca.

- pentru elevi ar putea exista reducerea costurilor de calatorie pentru transportul
pana si de la scoala.
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La elaborarea propunerilor s-au avut in vedere:

- Interconectarea retelei existente de piste pentru biciclete;

- Canalizarea circulatiei cu bicicleta, pe cat posibil in afara carosabilului pe arterele
principale ale orasului;

- Corelarea cu reteaua de transport public.

a. Masuri de informare — se bazeaza pe cererile calatorilor si asigura informatiile cerute de

potentialul célator prin orice mijloc media posibil:

- Informatiile si sfaturile de célatorie ale centrului local de transport.

- Informatiile de calatorie transmise prin mijloace tehnologice, Tnainte si in timpul
calatoriei.

- Marketingul metodelor durabile pin publicitate sau prin folosirea tehnicilor alternative
de promovare (pliante).

b. Masuri promotionale — incurajarea voluntard a schimbarii comportamentului prin
cresterea nivelului de constientizare, promovarea alternativelor ecologice la folosirea
autoturismului si furnizarea de informatii:

- Asistenta de calatorie personalizata — ajuta calatorul sa afle cum poate reduce utilizarea
autoturismului pe ruta sa de calatorie.

- Campanii publicitare si alte tipuri de promovare ajuta la incurajarea oamenilor de a
merge pe bicicleta, pe jos sau cu transport public.

- Promovarea mijloacelor de transport alternative si a reducerii folosirii individuale a
autoturismului.

¢. Masuri pentru educare si formare — introducerea M.M. in educatia sau in formarea
personalului cu privire la aspectele M.M.:

- Formarea personalului din hoteluri sau centre de cumparaturi pentru a putea oferi
clientilor informatii despre alternativele de mobilitate.

- Cursuri de M.M. pentru grupuri specializate.

- Educatie pentru mobilitate, unde mobilitatea si felul in care se poate reduce utilizarea
autoturismelor, devin parti integrante ale programelor educationale predate in scoli.

Pentru Scenariul 1 s-a avut in vedere implementarea unui proiect de monitorizare si
gestionare a orarului pentru parcarea vehiculelor de-a lungul arterelor principale de circulatie
st implementarea sistemului de taxare diferentiata pentru parcarea in timpul orelor de varf (plata
prin SMS, platd prin aplicatie smartphone, platad prin numerar, preferabil ticket razuibil), in
special in centrul orasului si proiect privind completarea pe cat posibil a retelei de rute pentru
biciclete existente din zona centrala cu arterele de circulatie importante: pe str. Traian, str.
Calugareni, str. Republicii si str. Decebal si reamenajarea spatiilor verzi si a tramei pietonale
pe noile trasee ale pistelor pentru biciclete si reconfigurarea nodului de circulatie rutierd Crucea
Garii, In vederea incurajarii parcursului pietonal, crearea unei legaturi Intre zona pietonald din
centrul orasului si cea de la Gara Vaslui si reducerea emisiilor G.E.S..

Pentru Scenariul 2 s-au avut in vedere toate proiectele din scenariul de baza dar si
proiect de semaforizare alternativa si cu buton pentru favorizarea pietonilor la traversare, a
transportului prietenos cu mediul si a transportului public si modernizarea trecerilor de pietoni
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prin supraindltare pentru incetinirea traficului (in special pe str. Stefan cel Mare), favorizarea
persoanelor cu dizabilitati prin semaforizare sonord, platforme coborate pentru persoanele cu
dificultati motorii, nevazatori sau hipoacuzici si un proiect privind realizarea de zone de
parcare, stocare si inchiriere biciclete la nivelul municipiului Vaslui in urmatoarele zone: statia
de transport public Ocolul silvic (Brodoc), Green Park Paiu (Rediu), Gara Vaslui, Stadion,
Centru, Parcul Movas, Parcul Copou, Spitalul Judetean, statia de transport public Protectia
Copilului (Moara Grecilor), statia de transport public Partie Sanius (Viisoara), precum si
dotarea unitatilor de invatdmant cu rastele.

Iar pentru Scenariul 3 s-au avut In vedere toate proiectele din scenariile anterioare, un
proiect de semaforizare cu undd verde (sistem inteligent pentru managementul traficului in
vederea cresterii fluentei si sigurantei circulatiei si a prevenirii criminalitatii) pe str. Traian. si
pe str. Decebal, proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la intersectia
strazilor Republicii, Stefan cel Mare si Traian (intersectia Crucea Gdrii), pentru incurajarea
parcursului pietonal, crearea unei legaturi intre zona pietonald din centrul orasului si cea de la
Gara Vaslui si reducerea emisiilor G.E.S.. cu amenajarea acceselor pietonale din cele 4 directii
de parcurs si reamenajarea spatiilor verzi si a spatiilor pietonale la nivel din zona specificata,
dar si implementarea unui sistem de gestionare, monitorizare $i mentenanta a sistemului integrat
de piste pentru biciclete: achizitionare biciclete si rastele, informarea populatiei si prezentarea
conceptului de Park & Bike etc.

6.3 Directii de actiune si proiecte organizationale
Consolidare institutionala si dezvoltarea capacitatii administrative
Acest set de politici se referd la modul de operare si definire clard a sarcinilor care revin
institutiilor si organizatiilor direct responsabile de administrarea, coordonarea si proiectarea
activitatilor din transporturi si a celor conexe. De asemenea, trebuie creata legislatia adecvata,
care sa vind in sprijinul indeplinirii sarcinilor definite pentru toate aceste institutii, inclusiv
asigurarea fondurilor si autoritatea operationala necesare.
In continuare este prezentati o serie de masuri pentru reducerea necesitatii de deplasare:
- Ameliorarea capacitatii rutiere.
- Investitii In capacitatile de transport public.
- Prioritati in transportul public si amenajarea teritoriului.
- Controlul accesului in anumite zone.
- Taxe de parcare si restrictii de parcare.
- Introducerea de taxe in transportul rutier.
- Politica de programare esalonata a orelor de Incepere a serviciului la companii.
- Prioritati pentru transportul bland.
- Desfacerea la domiciliu a marfurilor si serviciilor (cumparaturi online).
- Activitdti si lucru de acasa (remote).

6.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1 La scara periurbani/metropolitana
La nivelul zonei urbane functionale, asa cum sunt prezentate datele din situatia

existentd, U.A.T.-uri precum Balteni, Delesti, Laza, Lipovat, Muntenii de Jos, Muntenii de Sus,
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Puscasi, Stefan cel Mare, Tanacu, Vileni si Zapodeni contribuie, prin forta de munca, la
cresterea numarului de utilizatori, la nivelul municipiului Vaslui, in zilele lucratoare (de luni
pana vineri). Astfel in cadrul acestui nivel se propun 4 proiecte principale:

- Proiect de realizare depou pentru transportul public;

- Proiect de imbundtétire a rutelor, traseelor, statiilor si vehiculelor de transport de
caldtori, mentenanta si monitorizarea sistemului de transport public integrat din
municipiul Vaslui;

- Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru biciclete si a zonelor de
parcare/stocare aferente, achizitia de flotile de biciclete, mentenanta si monitorizarea
sistemului integrat de piste pentru biciclete.

- Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destinatd persoanelor care
fac schimbul Intre automobile personale si transport public sau nemotorizat) pentru
vizitatori, rezidenti si navetisti.

Proiect de realizare depou pentru transportul public — P2

Proiect vizeaza construirea unui depou pentru transportul public, pe locatia fostului
garaj pentru troleibuze. Depoul va cuprinde echipamente specifice pentru transportul public
ecologic (puncte de lucru dedicate, dotari necesare realizarii unor operatiuni de intretinere si
reparatii generale, platforma de lucru pe toatd lungimea vagonului amplasata la indl{imea
acoperisului vagonului si prevazuta cu un sistem de ridicare destinat echipamentelor ce se
necesita a fi demontate si montate pe acoperisul vagonului, vinciuri electrice de ridicare mobile
cu comanda centralizata pentru asigurarea ridicarii de pe boghiuri a vagonului, instalatie pentru
alimentarea unitatii de tractiune, instalatie pentru schimbarea agentului de racire din sistemul
de climatizare, sistem de control si reincarcare al acumulatorilor, dispozitiv pentru masurarea
fortei de inchidere a usilor, platforma mobila cu masa ridicatoare necesara interventiilor la
componentele montate sub vagon, macara pivotanta, masind de spalat cu jet de apa calda cu
presiune, etc.).

De asemenea, prin proiect se propune reorganizarea traseelor de transport public cu
plecare/retragere de la depou, amenajarea si reamenajarea spatiilor verzi si a tramei pietonale
din incinta depoului si a zonei afectate.

Proiect de imbunatitire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si vehiculelor de
transport de calatori, mentenanta si monitorizarea sistemului de transport public integrat
din municipiul Vaslui — P3

Prin acest scenariu se va incerca diminuarea traficului datorat autoturismelor personale
si orientarea catre servicii oferite de transportul public.

Primul proiect vizeaza o modernizare pe toate planurile a sistemului de transport public,
astfel incat sa creascd cerinta de utilizare a acestuia, o acoperire mai buna a orasului prin
colaborare cu celelalte trei proiecte principale vizate in acest scenariu si o Imbundtatire a
accesibilitatii pentru toate tipurile de persoane.

Proiectul complex presupune realizarea pe mai multe planuri a mai multor proiecte
simple integrate.
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Se doreste achizitionarea de mijloace de transport ecologice, extinderea traseului pentru
transport electric catre zona Koket din Moara Grecilor, realizarea unui traseu de transport
ecologic care sa lege Liceul Stefan Procopiu si Liceul Ion Mincu de restul orasului si
supralargirea carosabilului catre localitatea Rediu pentru a crea o banda dedicata transportului
public ecologic, pentru un parcurs mai rapid si eficient.

De asemenea, modernizarea intregului sistem de transport public, prin monitorizare
constantd a vehiculelor si informarea continud a pasagerilor, prin modernizarea si echiparea
statiilor de calatori pentru persoanele cu dizabilitati, prin achizitionarea autobuzelor electrice si
modernizarea parcului auto, face parte din scenariul de fata.

Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru biciclete si a zonelor de
parcare/stocare aferente, achizitia de flotile de biciclete, mentenanta si monitorizarea
sistemului integrat de piste pentru biciclete — P4

Acest proiect va fi implementat pe termen mediu si scurt si presupune completarea
sistemului de transport alternativ anexat marilor artere de circulatie. El mizeaza pe sciderea
utilizarii traficului motorizat personal i imbunatatirea calitdtii aerului, si integrat cu sistemul
de transport public realizeaza o retea care deserveste orasul si creste accesibilitatea acestuia.

De asemenea, zonele amenajate pentru stocare/inchiriere biciclete au rolul de a incuraja
vizitatorii si navetistii de a accesa transportul public si transportul alternativ. Aceste zone vor
fi dotate cu:

- Parcare de biciclete supravegheata video;

- Punct de informare cu privire la accesul la transportul public, transportul alternativ,

achizitionare bilete;

- Functiuni primare (servicii, comert, punct sanitar de urgenta etc.);

- Punct de Inchiriere biciclete si incarcare vehicule electrice.

Aceste sisteme de colectare si transfer teritorial vor fi conectate la zona urbana
functionala, formatd din comunele Balteni, Delesti, Laza, Lipovat, Muntenii de Jos, Muntenii
de Sus, Puscasi, Stefan cel Mare, Tanacu, Vileni si Zapodeni. Acest proiect se va implementa
in urmatoarele zone ale orasului:

- Statia de transport public Ocolul silvic (Brodoc),

- Green Park Paiu (Rediu),

- Gara Vaslui,

- Stadion,

- Centru,

- Parcul Movas,

- Parcul Copou,

- Spitalul Judetean,

- Statia de transport public Protectia Copilului (Moara Grecilor),

- Statia de transport public Partie Sanius (Viisoara).

De asemenea, proiectul implicd si extinderea pistelor pentru biciclete pentru ambele
sensuri de parcurs, pentru a incuraja, atat localnicii cat si vizitatorii sau pe cei care lucreaza in
orasul Vaslui, facand naveta din localitatile aflate in zona urbana functionala, pentru a folosi
mijloace de transport prietenoase cu mediul, respectiv pistele pentru biciclete.
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Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destinata persoanelor care fac
schimbul intre automobile personale si transport public sau nemotorizat) pentru
vizitatori, rezidenti si navetisti — P6

Acest al patrulea proiect vine in completarea primelor doud si realizeaza zone de
incarcare/descarcare efective de automobile pentru descongestionarea traficului motorizat si
oferirea de alternative de transport.

Proiectul presupune atdt realizarea efectivd a parcajelor cat si realizarea tuturor
investitiilor asociate acesteia:

- Parcare auto supravegheata video;

- Punct de informare cu privire la accesul la transportul public, transportul alternativ,
achizitionare bilet e-ticking;

- Functiuni primare (servicii, comert, punct sanitar de urgenta, etc.);

- Statie de Bike Sharing si Incarcare vehicule electrice.

Aceste sisteme de colectare si transfer teritorial vor fi conectate la sistemul functional
periurban. Proiectul se va implementa Tn urmatoarele zone periferice ale orasului:
- O parcare realizatd la intrarea In oras de pe str. Stefan cel Mare din SE,
- O parcare realizata la intrarea in oras de pe str. Stefan cel Mare din N, din Moara
Grecilor,
- O parcare comuna realizatd pentru intrarea in oras din V de pe sos. Bacdului si pentru
intrarea in oras din NV, de pe str. Calugdreni.

6.4.2 La scara localitatilor de referinta
Cu ajutorul abordarii sistemice de la macro-teritoriu la micro-zone si aldturi de cele 6

obiective generale stabilite, a rezultat transpunerea proiectelor cu impact asupra municipiului
Vaslui si adaptarea lor la nivelul populatiei rezidente. Astfel, din cadrul acestui nivel fac parte
toate proiecte principale care au ca obiectiv reducerea, pe termen mediu, a numarului de
utilizatori de autoturisme personale, cresterea calitatii spatiilor verzi si a aerului, scaderea
factorilor poluanti, cresterea incluziunii sociale si cresterea accesibilitatii orasului. Cele doua
proiecte care fac parte din lista de mai jos, aldturi de cele prezentate la scenariul anterior
formeaza totalul portofoliului de proiecte principale:
- Proiect de fluidizare a traficului in oras;
- Proiect de reconfigurare a nodului de circulatie rutiera Crucea Garii (intersectia
strazilor Republicii, Stefan cel Mare si Traian) si de completare a sistemului de spatii
pietonale la nivelul orasului.

Proiect de fluidizare a traficului in oras — P1

Acest proiect complex vizeaza in principal fluidizarea traficului la orele de varf prin
implementarea de programe de functionare ale sistemelor de colectare deseuri, salubrizare spatii
publice si livrare marfuri 1n afara orelor de trafic crescut.
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De asemenea, se doreste o monitorizare si o gestionare a orarului pentru parcarea
vehiculelor de-a lungul arterelor principale de circulatie si un sistem de monitorizare a traficului
general.

Pentru inlesnirea transportului public si a transportului alternativ si pietonal se propune
semaforizare speciald si modernizarea trecerilor de pietoni in vederea favorizarii persoanelor
cu dizabilitati.

Proiect de reconfigurare a nodului de circulatie rutiera Crucea Garii (intersectia strazilor
Republicii, Stefan cel Mare si Traian) si de completare a sistemului de spatii pietonale la
nivelul orasului — PS

Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la intersectia strazilor
Republicii, Stefan cel Mare si Traian (intersectia Crucea Gérii), pentru Incurajarea parcursului
pietonal, crearea unei legaturi intre zona pietonala din centrul orasului si cea de la Gara Vaslui
si reducerea emisiilor G.E.S.. Amenajarea acceselor pietonale din cele 4 directii de parcurs si
reamenajarea spatiilor verzi si a spatiilor pietonale la nivel din zona specificata.

6.4.3 La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate
La nivel micro sunt vizate, in cadrul acestui scenariu, zonele rezidentiale centrale si

periferice, suprafete de teren dintre locuintele colective, piatete, scuaruri, locuri de joaca pentru
copil, spatii verzi de recreere dintre blocuri, dar si din zona locuintelor individuale. Setul de
proiecte propuse este un mixt de dorinte venite din partea populatiei si centralizate in perioada
de informare si consultare a populatiei interesate cu privire la elaborarea Planului de Mobilitate
Urbana Durabild pentru municipiul Vaslui si in urma chestionarelor de pe teren. Acestea sunt
considerate proiecte punctuale, dar care fac parte din proiecte complexe enumerate in carul
scenariului precedent.
In cadrul analizei situatiei existente au fost identificate trei zone cu nivel ridicat de

complexitate. Aceasta complexitate este data de:

- Functiunea predominanta;

- Forma zonei (configuratia spatial-volumetrica);

- Caracterul si caracteristica zonei;

- Functia zonei si potentialul socio-economic al acesteia;

- Amplasare in cadrul orasului.

Cele trei zone sunt:

- Zona de sud (cuprinde localitatea Rediu si o bucatad din orasul Vaslui — delimitata de
calea ferata, strada Decebal si strada Stefan cel Mare) - zond cu functiunea
preponderent industriald si de depozitare, cuprinde Nodul Intermodal, autogara cu
toate capetele de linie ale transportului public urban si doua intrari in oras, cea de pe
str. Stefan cel Mare din SE si cea din Rediu din V;

- Zona centrald (cuprinzand U.T.R.-urile 1, 2, 10, 11, 13, 20 si 23) - zona cu functiunea
predominantd de locuire colectiva, cuprinde zona Garii Vaslui si strazile cele mai
tranzitate din oras Str. Stefan cel Mare, str. Republicii, str. Decebal si str. Traian;
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- Zona locuintelor individuale — alaturi de zona locuintelor colective formeaza vatra
orasului — cartiere si zone construite vechi cu o densitate urbana constanta, sunt zone
care genereaza trafic, in special catre si dinspre locul de munca si scoald dar si atractie
datoritd elementelor cu caracter de unicitate precum Parcul Copou, Cimitirul
Eternitatea, scoli si licee.

Pentru fiecare zond s-a propus un scenariu cu o singura particularitate comuna, la nivel
micro — incurajarea mersului pe jos, prin parcurgerea de distante mici pana la functiunile
primare de proximitate (Invatdimant, sanatate, servicii, comert, recreere, agrement, sport etc.)
prevazute si in cadrul documentatiei de urbanism P.U.G. al Municipiului Vaslui, proiectele
prevazute pentru acest nivel sunt .

Pentru zona de sud se propune un proiect complex in vederea realizarii unui depou
pentru transportul public, pentru incurajarea transportului ecologic, extinderea sistemului de
piste de biciclete si realizarea zonelor de stocare aferente si supralargirea carosabilului pe zona
cuprinsd intre Nodul Modal si Zona industriald, in vederea realizarii unei benzi dedicate
transportului public. Aceste proiecte descurajeaza folosirea automobilului propriu si sustin
transferul populatiei citre mijloace de transport public si transport bland.

Pentru zona centrald si pentru zona locuintelor individuale se propune un proiect
complex de reconfigurare a nodului de circulatie rutiera Crucea Gdrii, pentru a favoriza legatura
pietonald intre doud puncte importante la nivelul orasului: Gara Vaslui si centrul orasului. De
asemenea, se propun doua zone de stocare biciclete si pentru strada Stefan cel Mare se propune
modernizarea semaforizarilor, in vederea favorizdrii pietonilor la traversare, a transportului
prietenos cu mediul si a transportului public si modernizarea trecerilor de pietoni prin
supraindltare pentru Incetinirea traficului. Alte proiecte prevdad favorizarea persoanelor cu
dizabilitdti prin semaforizare sonord, platforme coborite pentru persoanele cu dificultati
motorii, nevazatori sau hipoacuzici sau proiect privind monitorizarea si gestionarea orarului
pentru parcarea vehiculelor de-a lungul arterelor principale de circulatie si implementarea
sistemului de taxare diferentiatd pentru parcarea in timpul orelor de varf.

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele trei nivele teritoriale
Analiza Cost Beneficiu

S-a efectuat o analizd cost-beneficiu pornind de la costurile de investitii alte tuturor
proiectelor specifice fiecarui scenariu, costurile de exploatare a vehiculelor si beneficiile din
punctul de vedere al duratei petrecute in retea. Metodologia este prezentata pe larg mai jos.

a. Costuri

S-a utilizat costul total al investitiilor propuse si s-a presupus o distributie uniforma a
costurilor pe perioada 2018-2023.

Costurile de intretinere au fost estimate la 3 % pe an din costurile de constructie. Desi
pot exista anumite reduceri ale costurilor de intretinere pe alte drumuri (datorita volumelor de
trafic mai reduse) s-a presupus ca aceste reduceri ar fi foarte limitate, motiv pentru nu au fost
luate in calcul.
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b. Beneficii

Durata de céldtorie si economiile realizate la costurile de exploatare a vehiculelor s-au
calculat folosind datele privind durata, distanta si cererea de calatorie extrase din model pentru
toate optiunile in 2023. Valorile de timp si valorile unitare ale costurilor de exploatare a
vehiculelor au fost cele utilizate in modelul calibrat.

Factorii de actualizare s-au aplicat datelor de trafic observate si s-au utilizat pentru a
deduce valorile anuale ale beneficiilor calculate din modelele pentru perioada de dimineata si
pentru perioada de seara.

c. Ipotezele Analizei Cost Beneficiu

Anul de referintd pentru Analiza Cost-Beneficiu (A.C.B.) este 2017, iar toate costurile si
beneficiile sunt exprimate la nivelul preturilor din 2017. Valorile au fost actualizate 1la 2017.

A.C.B s-a efectuat pentru o perioadd de 6 de ani, de la inceperea constructiei in 2018
pand in 2023.

Proiectele incluse in Scenariul 1 vor fi finalizate pana in 2023 si vor genera beneficii
incepand din 2023 (costurile sunt distribuite uniform pe perioada 2017-2023); proiectele incluse
in Scenariile 2 si 3 se presupun a fi finalizate pana in 2020 si vor genera beneficii incepand din
acel an (costurile sunt distribuite uniform pe perioada 2018-2023). Costurile de intretinere
pentru Scenariul 1 incep din 2023, iar pentru Scenariile 2 si 3, din 2020.

Avand in vedere ca 2023 este ultimul an reprezentat in model, s-a presupus, ca practica
standard, un profil uniform dincolo de acel an. Prin urmare, beneficiile raman in toti anii
ulteriori la nivelurile din 2023.

d. Rezultatele

Tabelul nr. 61: Rezultatele calculelor A.C.B.

A.C.B. Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Costuri (milioane euro) 15 35,8 459
Beneficii (milioane euro) 102 164,68 165,24
Raportul beneficii-costuri 6.8 4,6 3,6

Sursa: tabel propriu

Pentru ca investitiile Intr-un anumit proiect sa fie rentabile, proiectul trebuie sa aiba o
valoare a R.B.C. (raportul beneficii-costuri) mai mare decat 1,0, adicd beneficiile sa fie mai
mari decat costurile.

Din A.C.B. rezulta rezultate pozitive puternice la toate cele trei alternative, cu valori
ridicate ale R.B.C.. Scenariul 1 are cele mai bune performante economice, avand atat cele mai
reduse costuri si cele mai ridicate beneficii, si prezinta o valoare R.B.C. foarte ridicata, de 6,8.

Desi au rezultate mai scdzute, Scenariile 2 si 3 au si ele o performanta economica buna,
cu valori ale R.B.C. mai mari decat 3.

7.1 Eficienta economica
Un plan de mobilitate urbana are in vedere componenta economica atunci cand sunt
aduse spre dezvoltare si implementare proiecte care conduc la reducerea emisiilor de G.E.S. si
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incluziunea sociala. Prezentul document studiaza domeniul economie pentru a propune proiecte
privind diminuarea disfunctiilor din cadrul acestui domeniu.

Masuratori si indicatori:
Nivelul realizarii tuturor obiectivelor au fost evaluate pe baza urmatorilor indicatori:
- Timpul necesar pentru a parcurge 5 km in mijloacele de transport in comun raportat la

timpul mediu de parcurgere a aceleiasi distante cu autoturismul (min);
- Numar total de calatorii 1n transportul public;
- Trasee de autobuz/troleibuz (numar, lungime, densitate, grad de acoperire);

- Raportul dintre populatia totala si parcul de vehicule de transport public;

- Numarul de locuri de parcare (exclusiv cele rezidentiale);

- Cost pe km de calatorie in transportul public;
- Costul unei ore de parcare raportata la costul unei calatorii de Skm cu transportul

public.

Procedura de evaluare, constd in compararea indicilor din scenariul de referintd si

scenariul cu cea mai mare imbunatatire - acest scenariu primeste punctajul maxim de 10, cu

scalarea celorlalte scenarii intre 0 (referintd) si "cel mai bun" (10).

Tabelul nr. 62: Lista de obiective din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada 2017-2023,

eficientd economica

Nr. Crt. OBIECTIV PROIECT
0S.1.2 Completarea sistemului integrat de utilizare a spatiilor publice sia | P5 (AS.1)
celor pietonale, interconectate la nivel local.
OS.1.3 Implementarea unui sistem integrat de parcaje de automobile | P6 (A6.1)
pentru rezidenti si turisti, interconectate la nivel local, relationat cu
zonele de stocare biciclete.
0S.2.2 Mentenanta serviciilor de transport public. P2
A34
A3.5
0S.4.1 Interzicerea sau taxarea/implementarea unui orar prestabilit pentru Al.l
stationarea vehiculelor pe marile artere de circulatie din oras.
0S.5.1 Extinderea si completarea sistemului integrat de spatii verzi A2.1
amenajate. A3.1
A33
A4.1
P5 (A5.1)
P6 (A6.1)
Sursa: tabel propriu
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7.2 Impactul asupra mediului
Indicatori si evaluari:

Realizarea celor mai multe dintre obiectivele operationale, incluzand impactul asupra
mediului poate fi estimata direct prin calcularea emisiilor bazate pe rezultatele modelului si prin
utilizarea factorilor de emisie. Consolidarea mobilitatii pe distante scurte si cea a electro-
mobilitatii reprezinta obiective calitative.

Abordarea este asemandtoare cu cea anterioara si consta in compararea indicatorilor din
scenariul de referintd si scenariul cu cea mai mare Tmbunatatire.
- Consum de energie electrica raportat la consumul de energie din combustibili fosili, in
transportul public urban de calatori;
- Gradul de motorizare in municipiu;
- Retea piste de biciclete (lungime, densitate, procent total din reteaua rutierd).
- Reducerea consumului de energie: calculul consumului total de energie;
- Nivelul noxelor si a continutului de praf din aer pe artera cea mai solicitata de trafic;
- Nivelul zgomotului pe artera cea mai solicitatad de trafic.

Tabelul nr. 63: Lista de obiective din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada 2017-2023,
impact asupra mediului

Nr. Crt. OBIECTIV PROIECT
OS.1.1 Extinderea si completarea sistemului integrat de piste de biciclete | P4 (A4.1,
si parcaje aferente, interconectate la nivel local. A4.2)

0S.1.2 Completarea sistemului integrat de utilizare a spatiilor publice sia | PS5 (AS.1)
celor pietonale, interconectate la nivel local.

0S.2.1 Imbunititirea rutelor si traseelor transportului public din A3.1
municipiul Vaslui si extinderea acestora In proximitatea orasului. A3.2
A33
0S.3.1 Modernizarea parcului auto, apartinand transportului public, cu A3.4
vehicule prietenoase cu mediul (autobuze electrice si troleibuze).
0S.5.1 Extinderea si completarea sistemului integrat de spatii verzi A2.1
amenajate. A3.1
A33
A4.1
PS5 (A5.1)
P6 (A6.1)

Sursa: tabel propriu

7.3 Accesibilitate
Indicatori si evaluari:
Pentru definirea nivelului de accesibilitate timpii de célatorie au fost calculati cu ajutorul
modelului de transport la nivel de macrozone (cartiere, destinatii cheie).
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Dupa ce a fost calculat nivelul de accesibilitate pentru fiecare pereche (macrozona)
0O.D., pentru analiza multicriteriald au fost selectate doud destinatii cheie: zona centrala,
respectiv Gara Vaslui.

Aceste valori ale nivelului de accesibilitate (pentru transportul public si pentru
transportul privat) au fost ponderate ulterior cu populatia si ulterior agregate pentru toate de la
macrozonele (apartinand orasului).

Astfel indicatorii obtinuti sunt:

Accesibilitatea in vehiculele transportului public;

Trasee de autobuz/troleibuz (numar, lungime, densitate, grad de acoperire);
- Lungimea benzilor dedicate pentru transportul in comun fatd de total retea principala
de strazi;

Numarul de puncte de inchiriere a bicicletelor.
accesibilitate foarte bun, iar valoarea 6 unui nivel de accesibilitate foarte slab.
Accesibilitatea a fost masurata atat pentru transportul public cat si pentru cel privat.
Scenariul cu cel mai mare numar de locuitori, cu accesibilitate imbunatatita va primi
punctajul maxim, iar celelalte vor primi un scor corelat cu proportia de imbunatatire din
imbunatatirea maxima.

Tabelul nr. 64: Lista de obiective din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada 2017-2023,

accesibilitate
Nr. Crt. OBIECTIV PROIECT
OS.1.1 Extinderea si completarea sistemului integrat de piste de biciclete | P4 (A4.1,
si parcaje aferente, interconectate la nivel local. A4.2)

0S.1.2 Completarea sistemului integrat de utilizare a spatiilor publice sia | P5 (AS5.1)
celor pietonale, interconectate la nivel local

0S.1.3 Implementarea unui sistem integrat de parcaje de automobile | P6 (A6.1)
pentru rezidenti si turisti, interconectate la nivel local, relationat cu
zonele de stocare biciclete.

0S.2.1 Imbunititirea rutelor si traseelor transportului public din A3.1
municipiul Vaslui si extinderea acestora In proximitatea orasului. A3.2
A33
0S.4.1 Interzicerea sau taxarea/implementarea unui orar prestabilit pentru Al.l
stationarea vehiculelor pe marile artere de circulatie din oras
0S.4.2 A3.1
N . o .. o . A3.2
Int.arlr.ea rfelat,:lel perlferlce‘ r‘u‘ral-‘l'lrban privind mobilitatea n A33
teritoriu prin cresterea accesibilitatii P4 (A41,
A4.2)
0S.4.3 Fluidizarea traficului in oras la orele de varf. Al.l
Al.2
Al3
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0S.6.1 Remodelarea si dimensionarea corectd a statiilor de transport A3.1
public si a spatiilor publice aferente.

Sursa: tabel propriu

7.4 Siguranta
Indicatori si evaluari

Evaluarea sigurantei circulatiei reprezintd o statistica descriptiva pe baza datelor asupra
accidentelor din trafic si a analizelor retrospective. O analiza a evolutiei viitoare a accidentelor,
din care sa rezulte o estimare cantitativd a numarului si gravitatii accidentelor ar necesita o
metoda de predictie a accidentelor care nu este disponibild. Prin urmare, definirea unor
indicatori cantitativi, fiabili pare sa fie mai mult sau mai putin imposibila.

De obicei, planurile de mobilitate folosesc rate ale accidentelor pe tipuri de drumuri si
iar calcularea numarului de accidente luand calcul rerutarea traficului pe diferite categorii de
drumuri (cu rate diferite de producere ale accidentelor sau cu diferite niveluri de risc). Desi in
scenariul de referintd numarul de accidente ar putea fi estimat pe baza cresterii parcursurilor,
nu este posibil sa se estimeze numarul de accidente in scenariile studiate.

Evaluarea din analiza multicriteriald poate folosi parametrii de substitutie pentru a
masura imbunatatirea sigurantei circulatiei. Masurile luate, cum ar fi introducerea unor treceri
de pietoni sigure (semaforizate, pasaje, suprainaltari ale trecerilor), semaforizarea intersectiilor
si amenajarea pistelor dedicate pentru biciclete pot constitui indicatori pentru mdsurarea
imbunatatirii sigurantei pentru toti participantii la trafic.

Compararea scenariilor cu scenariul de referinta in ceea ce priveste numarul suplimentar
de:

- Numarul de accidente rutiere cu urmari grave;

- Traficul orar pe artera cea mai solicitatad de trafic a orasului;

- Lungimea benzilor dedicate pentru transportul in comun fatd de total retea principala
de strazi;

O abordare simpla este numadrarea si notarea in functie de cel mai bun scenariu.

Tabelul nr. 65: Lista de obiective din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada 2017-2023,

siguranta
Nr. Crt. OBIECTIV PROIECT
0S.4.3 Fluidizarea traficului in oras la orele de varf. Al.l
Al.2
Al3
0S.6.1 Remodelarea si dimensionarea corectd a statiilor de transport A3.1
public si a spatiilor publice aferente.

Sursa: tabel propriu
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7.5 Calitatea vietii
Indicatori si evaluari:

Pentru evaluadri este propus urmatorul indicator: suprafata rededicata — de la traficul
rutier §i parcari (spatii ocupate de masini) neregulamentare, la trafic pietonal/spatiu partajat
(utilizat in comun).

Procedura de evaluare, consta in compararea indicatorului din scenariul de referinta si
scenariul cu cea mai mare imbunatatire - acest scenariu primeste punctajul maxim de 10, cu
scalarea celorlalte scenarii intre 0 (referintd) si "cel mai bun" (10).

Tabelul nr. 66: Lista de obiective din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada 2017-2023,
calitatea vietii

Nr. Crt. OBIECTIV PROIECT
OS.1.1 Extinderea si completarea sistemului integrat de piste de biciclete | P4 (A4.1,
si parcaje aferente, interconectate la nivel local. A4.2)

0S.1.2 Completarea sistemului integrat de utilizare a spatiilor publice sia | P5 (AS5.1)
celor pietonale, interconectate la nivel local

0S.2.1 Imbunatatirea rutelor si traseelor transportului public din A3.1
municipiul Vaslui si extinderea acestora in proximitatea orasului. A32
A33
0S.3.1 Modernizarea parcului auto, apartinand transportului public, cu A3.4
vehicule prietenoase cu mediul (autobuze electrice si troleibuze)
0S.4.1 Interzicerea sau taxarea/implementarea unui orar prestabilit pentru Al.l
stationarea vehiculelor pe marile artere de circulatie din oras
Al.l
0S.4.3 Fluidizarea traficului in oras la orele de varf Al.2
Al3
0S.5.1 Extinderea si completarea sistemului integrat de spatii verzi A2.1
amenajate. A3.1
A33
A4.1
P5 (AS5.1)
P6 (A6.1)
0S.6.1 Remodelarea si dimensionarea corectd a statiilor de transport A3.1
public si a spatiilor publice aferente.
Sursa: tabel propriu
154
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Capitolul II - Componenta de nivel operational

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt si mediu
1.1 Cadrul de prioritizare

Planul de mobilitate urbana va fi utilizat pentru doud perioade de timp, incepand cu data
aprobarii acestuia:

- Termen scurt: 1-3 ani;
- Termen mediu: 3-6 ani;

Lista completa a proiectelor si masurilor (mentionate aici ca “masuri”) care sunt incluse
in cadrul P.M.U.D. Municipiul Vaslui este detaliata si evaluata n cadrul capitolului 3. Aceasta
sectiune va prezenta metodologia pentru: definirea masurilor in functie de perioada de timp si
prioritizarea lor in cadrul fiecérei perioade. Tabelele elaborate vor ardta organizarea generala a
masurilor in functie de perioada de timp si subiect in sectiunea urmdtoare (capitolul 3,
subcapitolul 2).

Pentru pozitionarea masurilor pe axa tipului, in cadrul acestui document s-au aplicat
urmatoarele criterii:

Masuri institutionale si organizationale:
Masurile institutionale si organizationale sunt cele care vor fi implementate in cadrul

primei etape, deoarece multe alte masuri importante pot fi utile numai dupa aplicarea acestor
masuri (institutionale si organizationale). Proiectele incluse in aceastd categorie, sunt:
- Integrarea utilizarii terenurilor si planificarea transporturilor;
- Construirea si intretinerea capacitatii profesionale a municipalitatii;
- Lansarea unei campanii de constientizare publicd si de comunicare pentru promovarea
transportului alternativ (biciclete, mersului pe jos, transportul in comun ca moduri
viabile de transport la nivelul municipiului Vaslui).

Masurile cu efect asupra retelei:
Masurile cu efecte puternice asupra retelei sunt acele masuri care au efecte pe scard larga

st influenteaza o populatie mai numeroasad. Aceste masuri sunt alocate pe termen scurt, chiar
daca implementarea lor completi este estimati sa dureze trei ani. In aceasta categorie definim
urmatoarele masuri:

- Managementul traficului din intreaga retea;

- Managementul parcarilor pe strada;

- Reorganizarea retelei de autobuze;

- Promovarea regenerdrii urbane prin cresterea mobilitatii pietonale;

- Crearea de zone si trasee prioritar pietonale si pentru biciclete;

- Reteaua completa de piste exclusiv pentru biciclete si infrastructura adiacenta;

- Sistemul de informare a pasagerilor din statiile de autobuz;

- Inlocuirea autobuzelor poluante cu vehicule moderne cu emisii reduse de CO2;

- Promovarea utilizarii de vehicule electrice atat in flotele principale cat si de catre

utilizatorii privati.
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Maisuri cu efect local:

Masurile cu efecte locale ce se pot demara si pot fi finalizate in decursul unei zone de
timp singulare reprezinta un important avantaj al proiectului. Fezabilitatea tehnica a acestor
proiecte este un criteriu important pentru alocarea urmatoarelor proiecte:

- Proiecte cu impact local pe termen scurt:

0 Proiect de reconfigurare a nodului de circulatie rutiera Crucea Garii (intersectia
strazilor Republicii, Stefan cel Mare si Traian) si de completare a sistemului de
spatii pietonale la nivelul orasului. (P5);

0 Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destinata persoanelor
care fac schimbul intre automobile personale si transport public sau nemotorizat)
pentru vizitatori, rezidenti si navetisti. (P6).

- Proiecte cu impact local pe termen mediu:

0 Proiect de fluidizare a traficului in oras. (P1).

0 Proiect de realizare depou pentru transportul public. (P2).

0 Proiect de imbunatatire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si vehiculelor de
transport de calatori, mentenanta si monitorizarea sistemului de transport public
integrat din municipiul Vaslui. (P3);

0 Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru biciclete si a zonelor de
parcare/stocare aferente, achizitia de flotile de biciclete, mentenanta si
monitorizarea sistemului integrat de piste pentru biciclete. (P4).

Fezabilitatea sprijinului politic:
Fezabilitatea obtinerii sprijinului politic este esentiala pentru ca o0 masura propusa sa fie

eficientd, compatibila cu alte obiective si integrata cu masurile complementare, desi se poate ca
aceasta si nu fie implementati din cauza obiectiilor de ordin politic. In cadrul municipiului
Vaslui, un oras care a prioritizat traficul auto, in ultima perioada, schimbarea ce presupune
prioritizarea modurilor durabile este un aspect de ordin decizional prin respectarea planului de
actiune din cadrul prezentului document.

Astfel, se recomanda cu convingere ca orasul sd investeasca in promovarea proiectelor
privind transportul alternativ (incurajat si de distantele mici de parcurs in cadrul orasului).
Fluidizarea traficului in oras in raport direct cu serviciile de transport public si a sistemelor
integrate de transport alternativ, reprezintd suportul unei organizari/reorganizari a mobilitatii
dincolo de U.A.T. municipiul Vaslui.

Aceste proiecte complex se vor desfasura pe termen scurt dar cu rezultate pe termen
mediu si lung astfel succesul masurilor, pe termen scurt, vor da incredere populatiei dar si
factorului politic decizional privind initiative care vor defavoriza utilizarea de autoturisme
personale pentru deplasari pe distante mici, iar vointa politicd, cdtre un mediu sdndtos, va
conduce la acceptarea de masuri suplimentare, in acest sens.

Etapizarea proiectelor complexe

Fiecare masurd/proiect (din lista scurtd), necesita:
- Proiect detaliat si aprobarea proiectului;
- Sprijin politic si finantare;
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- Strategia de comunicare si informare.

Unele proiecte (ex. realizarea de parcari) sunt considerate complexe (unde suportul
tehnic si decizional trebuie sa se regaseasca in cadrul sistemului de relatii de completare), iar
proiectul detaliat, aprobarea proiectului si procesul de finantare, pot dura foarte mult. Astfel, s-
au divizat aceste proiecte In doud sau mai multe componente, unde prima componentd este
proiectul detaliat, ce este 1n sine o initiativa costisitoare si de lungd duratd, si care poate fi
inclusa 1n perioada pe termen scurt, in vreme ce constructia efectiva va fi inclusa in actiunea pe
termen lung.

Masuri de prioritizare si proiecte in cadrul perioadelor de timp

Ulterior alocérii masurilor pe perioadele de timp relevante, acestea au fost prioritizate in
functie de urmatoarele criterii:
- Proiectele pe termen scurt au fost prioritizate luand in considerare masurile
institutionale si organizationale ce au fost prioritizate inaintea tuturor celorlalte masuri;
- Masuri care au fost definite ca fiind imediate, putin costisitoare si cu impact mare.

Dupa masurile institutionale si organizationale, se recomandd implementarea
urmadtoarelor interventii cu cost redus si cu impact mare:

- Implementarea, monitorizarea si gestionarea orarului de functionare a sistemului de
colectare deseuri menajere, aceasta realizandu-se pana la ora 7:00 dimineata.

- Implementarea, monitorizarea si gestionarea orarului de functionare a sistemului de
salubrizare a spatiilor publice (trotuare, spatii verzi si carosabil), aceasta realizandu-
se pana la ora 7:00 dimineata.

- Realizarea graficului de timp privind livrarea de marfuri in zona centrala, aceasta
realizandu-se pana la ora 7:00 dimineata.

- Managementul traficului la nivel de retea;

- Managementul parcarilor;

- Managementul logisticii urbane;

- Retea de 1nalta calitate pentru biciclete;

- Modernizarea retelei de autobuze;

Masurile pe termen scurt mai costisitoare includ:

- Proiect de fluidizare a traficului in oras. (P1).

- Proiect de realizare depou pentru transportul public. (P2).

- Proiect de imbundtatire a rutelor, traseelor, statiilor si vehiculelor de transport de
calatori, mentenanta si monitorizarea sistemului de transport public integrat din
municipiul Vaslui. (P3);

Pentru masurile pe termen mediu si lung, prioritizarea s-a bazat pe analiza cost-beneficiu.
Prioritatile stabilite si planul de actiune pentru fiecare proiect sunt detaliate mai jos.

1.2 Prioritatile stabilite
Planul de actiune a fost dezvoltat pe perioada informarii publicului, actualizat si
modificat in baza raportului de informare a publicului, aprobat prin hotarare de Consiliu Local,
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la nivelul municipiului Vaslui. In urma discutiilor cu beneficiarii si actorii implicati, unele
proiecte au suferit modificdri in ceea ce priveste etapizarea investitiei, In functie de
recomandarile si capacitatea de implementare. Planul de actiune a fost actualizat pentru a tine
cont de toate deciziile luate in cadrul grupului de lucru.
Prioritétile principale ale P.M.U.D. Vaslui sunt urmatoarele::
- Reducerea utilizarii automobilelor personale in oras;
- Dezvoltarea si modernizarea transportului public si a modurilor de transport local
(mersul pe jos, mersul cu bicicleta);
- Imbunatitirea calitatii mediului si a vietii — prin cresterea eficientei in transport.
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Tabelul nr. 67: Etapizare si prioritizare proiecte si actiuni propuse

PROIECT

PROGRAM

TERMEN SCURT TERMEN MEDIU
P1 Proiect de fluidizare a traficului in oras.
Proiect de monitorizare si gestionare a orarului pentru parcarea vehiculelor de-a lungul
arterelor principale de circulatie si implementarea sistemului de taxare diferentiatd pentru
parcarea in timpul orelor de varf (platd prin SMS, plata prin aplicatie smartphone, plata prin
numerar, preferabil ticket razuibil), in special in centrul orasului.
Proiect de semaforizare alternativa si cu buton pentru favorizarea pietonilor la traversare, a
transportului prietenos cu mediul si a transportului public si modernizarea trecerilor de
pietoni prin supraindltare pentru incetinirea traficului (in special pe str. Stefan cel Mare),
favorizarea persoanelor cu dizabilitati prin semaforizare sonord, platforme coborate pentru
persoanele cu dificultdti motorii, nevazatori sau hipoacuzici.

Al.l

Al.2

Trafic rutier urban

Proiect de semaforizare cu unda verde (sistem inteligent pentru managementul traficului in
Al3 vederea cresterii fluentei si sigurantei circulatiei si a prevenirii criminalitatii) pe str. Traian.
si pe str. Decebal.

P2 Proiect de realizare depou pentru transportul public
Proiect complex de construire a unui depou pentru transportul public, locatia fostului garaj

integrat din municipiul Vaslui.
Proiect complex modernizare si extindere a traseului de transport ecologic in Municipiul

A3.1 Vaslui, prin: extinderea liniei de transport public ecologic in zona Koket (str. Gheorghe
Doja), construirea unei statii de transport public care sa deserveasca aceasta zona si

=
A2.1 _§ pentru troleibuze: dotarea cu echipamente specifice, reorganizarea traseelor de transport
) = | public cu plecare/retragere de la depou, amenajarea si reamenajarea spatiilor verzi si a

= | tramei pietonale din incinta depoului si a zonei afectate.

2. | Proiect de imbunatitire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si vehiculelor de
P3 % | transport de calatori, mentenanta si monitorizarea sistemului de transport public

z

<

—

=
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PROIECT

construirea unei statii de redresare troleibuz la capétul de linie din localitatea Moara
Grecilor, modernizarea statiilor de cdldtori existente (amenajare locuri pentru asteptare,
ghisee de tichete, panouri de informare cu afisaj electronic, bransament curent electric, harti
ale traseelor de transport public, rampe destinate persoanelor cu dezabilititi motorii etc.),
realizarea alveolelor pentru accesarea statiilor de calatori pentru transportul public, acolo
unde spatiul permite, reamenajarea spatiilor verzi de aliniament pe strazile care permit.

TERMEN SCURT TER

A3.2

Proiect de extindere a traseului de transport public ecologic pentru realizare legatura cu
Liceul Stefan Procopiu pe str. Castanilor pana la barajul Delea si realizare statie de
redresare troleibuz.

A3.3

Proiect de supralargire a carosabilului pe ambele benzi pe zona cuprinsa intre Nodul
Intermodal si Zona Industriala (acolo unde trasul permite acest lucru) in vederea
introducerii unei benzi dedicate transportului public ecologic, precum si reamenajarea
spatiilor verzi si a spatiilor publice si pietonale in urma supraldrgirii carosabilului.

A34

Proiect complex de modernizarea a parcului auto de transport public local in Municipiul
Vaslui prin achizitie de mijloace de transport ecologice si realizare statii de alimentare
pentru aceste vehicule.

A3.5

Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente (STI) dedicate
transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a vehiculelor de transport
public prin senzori de detectare si dotarea centrului de comanda pentru managementul
traficului cu componente specifice, achizitie soft-uri necesare monitorizarii calatoriilor) si a
sistemului de e-ticketing (sistem automat de taxare automata cu card contactless,
interconectarea serviciilor — smart card , acordarea de facilitati tarifare etc.).
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PROIECT

Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru biciclete si a zonelor de
parcare/stocare aferente, achizitia de flotile de biciclete, mentenanta si monitorizarea
sistemului integrat de piste pentru biciclete.

TERMEN SCURT TERMEN MEDIU

A4.1

Proiect complex de extindere a sistemului integrat de piste pentru biciclete pe ambele
sensuri de parcurs (in continuarea celor existente) pe str. Decebal, str. Traian, str.
Republicii, str. Stefan cel Mare si str. Calugéreni (pand la Motor Grup) si reamenajarea
spatiilor verzi si a tramei pietonale pe noile trasee ale pistelor pentru biciclete.

A4.2

Transport alternativ

Proiect de realizare zone de parcare, stocare si inchiriere biciclete la nivelul municipiului
Vaslui in urmatoarele zone: statia de transport public Ocolul silvic (Brodoc), Green Park
Paiu (Rediu), Gara Vaslui, Stadion, Centru, Parcul Movas, Parcul Copou, Spitalul Judetean,
statia de transport public Protectia Copilului (Moara Grecilor), statia de transport public
Partie Sanius (Viisoara), precum si dotarea unitatilor de Invatdmant cu rastele.
Implementarea unui sistem de gestionare, monitorizare si mentenantd a sistemului integrat
de piste pentru biciclete: achizitionare biciclete si rastele, informarea populatiei si
prezentarea conceptului de Park & Bike etc.

PS5

Proiect de reconfigurare a nodului de circulatie rutiera Crucea Garii (intersectia
strazilor Republicii, Stefan cel Mare si Traian) si de completare a sistemului de spatii
pietonale la nivelul orasului.

AS.1

Spatii pietonale

Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la intersectia strazilor
Republicii, Stefan cel Mare si Traian (intersectia Crucea Garii), pentru Incurajarea
parcursului pietonal, crearea unei legdturi intre zona pietonald din centrul orasului si cea de
la Gara Vaslui si reducerea emisiilor GES. Amenajarea acceselor pietonale din cele 4
directii de parcurs si reamenajarea spatiilor verzi si a spatiilor pietonale la nivel din zona
specificata.
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TERMEN SCURT TERMEN MEDIU

Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destinata persoanelor care
P6 fac schimbul intre automobile personale si transport public sau nemotorizat) pentru
vizitatori, rezidenti si navetisti.

Proiect complex de realizare a 3 parcari modulare de tip Park&Ride la intrarile in oras
localizate in urmatoarele zone: o parcare realizata la intrarea in oras de pe str. Stefan cel
Mare din SE, o parcare realizata la intrarea din N in oras de pe str. Stefan cel Mare (Moara

Grecilor) si o parcare realizatd pentru intrarea in oras din V de pe sos. Bacdului si pentru
intrarea In oras din NV, de pe str. Cdlugareni, precum si realizarea tuturor investitiilor
asociate acesteia (construirea sistemului de iluminat, cabind de paza, supraveghere video,
inierbarea si plantarea de arbori, realizarea unor puncte de informare turistica si modalitati
de transport local etc.).

Park&Ride

A6.1

Sursa: tabel propriu

2. Planul de actiune

Tabelul nr. 68: Planul de actiuni, actorii si documentele relevante

Consiliul S.C. Operator
chlt' Denumire ?’;:1111‘1 Judetean | Transurb local de
) Vaslui S.A. salubritate

P1 Proiect de fluidizare a traficului in oras.

Proiect de monitorizare si gestionare a orarului pentru parcarea vehiculelor de-a
lungul arterelor principale de circulatie si implementarea sistemului de taxare
Al.1 | diferentiatd pentru parcarea in timpul orelor de varf (platd prin SMS, plata prin X X
aplicatie smartphone, platd prin numerar, preferabil ticket razuibil), in special in
centrul orasului.
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Al.2

Proiect de semaforizare alternativa si cu buton pentru favorizarea pietonilor la
traversare, a transportului prietenos cu mediul si a transportului public si
modernizarea trecerilor de pietoni prin supraindltare pentru Incetinirea traficului (in
special pe str. Stefan cel Mare), favorizarea persoanelor cu dizabilitati prin
semaforizare sonord, platforme coborate pentru persoanele cu dificultati motorii,
nevazdtori sau hipoacuzici.

Al3

Proiect de semaforizare cu unda verde (sistem inteligent pentru managementul
traficului In vederea cresterii fluentei si sigurantei circulatiei si a prevenirii
criminalitatii) pe str. Traian. si pe str. Decebal.

P2

Proiect de realizare depou pentru transportul public.

A2.1

Proiect complex de construire a unui depou pentru transportul public, locatia
fostului garaj pentru troleibuze: dotarea cu echipamente specifice, reorganizarea
traseelor de transport public cu plecare/retragere de la depou, amenajarea si
reamenajarea spatiilor verzi si a tramei pietonale din incinta depoului si a zonei
afectate.

P3

Proiect de imbunititire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si vehiculelor de transport de cilitori, mentenanta si

monitorizarea sistemului de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.1

Proiect complex de modernizare si extindere a traseului de transport ecologic in
Municipiul Vaslui, prin: extinderea liniei de transport public ecologic in zona Koket
(str. Gheorghe Doja), construirea unei statii de transport public care sd deserveasca
aceasta zona si construirea unei statii de redresare troleibuz la capatul de linie din
localitatea Moara Grecilor, modernizarea statiilor de calatori existente (amenajare
locuri pentru asteptare, ghisee de tichete, panouri de informare cu afisaj electronic,
brangament curent electric, harti ale traseelor de transport public, rampe destinate
persoanelor cu dezabilitati motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesarea
statiilor de caldtori pentru transportul public, acolo unde spatiul permite,
reamenajarea spatiilor verzi de aliniament pe strazile care permit.

A3.2

Proiect de extindere a traseului de transport public ecologic pentru realizare legatura
cu Liceul Stefan Procopiu pe str. Castanilor pana la barajul Delea si realizare statie
de redresare troleibuz.

A3.3

Proiect de supralargire a carosabilului pe ambele benzi pe zona cuprinsa intre Nodul
Intermodal si Zona Industriala (acolo unde traseul permite acest lucru) in vederea
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introducerii unei benzi dedicate transportului public ecologic, precum si
reamenajarea spatiilor verzi si a spatiilor publice si pietonale in urma supralargirii
carosabilului.

A3.4

Proiect complex de modernizarea a parcului auto de transport public local in
Municipiul Vaslui prin achizitie de mijloace de transport ecologice si realizare statii
de alimentare pentru aceste vehicule.

A3.5

Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente (S.T.I.)
dedicate transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a
vehiculelor de transport public prin senzori de detectare si dotarea centrului de
comanda pentru managementul traficului cu componente specifice, achizitie soft-uri
necesare monitorizarii calatoriilor) si a sistemului de e-ticketing (sistem automat de
taxare automata cu card contactless, interconectarea serviciilor — smart card,
acordarea de facilitati tarifare etc.).

P4

Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru biciclete si a zonelor de parcare/stocare aferente, achizitia de flotile de
biciclete, mentenanta si monitorizarea sistemului integrat de piste pentru biciclete.

A4.1

Proiect complex de extindere a sistemului integrat de piste pentru biciclete pe
ambele sensuri de parcurs (in continuarea celor existente) pe str. Decebal, str.
Traian, str. Republicii, str. Stefan cel Mare si str. Calugéreni (pand la Motor Grup)
si reamenajarea spatiilor verzi si a tramei pietonale pe noile trasee ale pistelor
pentru biciclete.

A4.2

Proiect de realizare zone de parcare, stocare si inchiriere biciclete la nivelul
municipiului Vaslui in urmatoarele zone: statia de transport public Ocolul silvic
(Brodoc), Green Park Paiu (Rediu), Gara Vaslui, Stadion, Centru, Parcul Movas,
Parcul Copou, Spitalul Judetean, statia de transport public Protectia Copilului
(Moara Grecilor), statia de transport public Partie Sanius (Viisoara), precum si
dotarea unitatilor de invatdmant cu rastele. Implementarea unui sistem de
gestionare, monitorizare si mentenanta a sistemului integrat de piste pentru
biciclete: achizitionare biciclete si rastele, informarea populatiei si prezentarea
conceptului de Park & Bike etc.

PS

Proiect de reconfigurare a nodului de circulatie rutiera Crucea Garii (intersectia strazilor Republicii, Stefan cel Mare si

Traian) si de completare a sistemului de spatii pietonale la nivelul orasului.
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AS.1

Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la intersectia strazilor
Republicii, Stefan cel Mare si Traian (intersectia Crucea Gdrii), pentru Incurajarea
parcursului pietonal, crearea unei legéturi intre zona pietonald din centrul orasului si
cea de la Gara Vaslui si reducerea emisiilor G.E.S.. Amenajarea acceselor pietonale
din cele 4 directii de parcurs si reamenajarea spatiilor verzi si a spatiilor pietonale la
nivel din zona specificata.

Pé6

Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destinata persoanelor
si transport public sau nemotorizat) pentru vizitatori, rezidenti si navetisti.

care fac

schimbul in

tre automobile personale

A6.1

Proiect complex de realizare a 3 parcari modulare de tip Park&Ride la intrarile in
orag localizate in urmatoarele zone: o parcare realizata la intrarea in orag de pe str.
Stefan cel Mare din SE, o parcare realizata la intrarea din N In oras de pe str. Stefan
cel Mare (Moara Grecilor) si o parcare realizata pentru intrarea in oras din V de pe
sos. Bacaului si pentru intrarea in oras din NV, de pe str. Calugareni, precum si
realizarea tuturor investitiilor asociate acesteia (construirea sistemului de iluminat,
cabina de paza, supraveghere video, inierbarea si plantarea de arbori, realizarea unor
puncte de informare turistica si modalitati de transport local etc.).

Sursa: tabel propriu
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2.1 Interventii majore asupra retelei stradale
Masurile si proiectele care implica interventii majore asupra retelei stradale sunt urmatoarele
(acestea au fost detaliate si contin fise pentru fiecare in parte In subcapitolele aferente,
respectiv: 2.2 Transportul public, 2.6 Zonele cu nivel ridicat de complexitate.):

- Proiect de supralargire a carosabilului pe ambele benzi pe zona cuprinsa intre Nodul
Intermodal si Zona Industriald (acolo unde traseul permite acest lucru) in vederea
introducerii unei benzi dedicate transportului public ecologic, precum si reamenajarea
spatiilor verzi si a spatiilor publice si pietonale in urma supralargirii carosabilului;

- Proiect de reconfigurare a nodului de circulatie rutiera Crucea Garii (intersectia strazilor
Republicii, Stefan cel Mare si Traian) si de completare a sistemului de spatii pietonale
la nivelul orasului.

- Proiect complex de realizare a 3 parcari modulare de tip Park&Ride la intrarile in orag
localizate in urmatoarele zone: o parcare realizatd la intrarea 1n oras de pe str. Stefan
cel Mare din SE, o parcare realizata la intrarea din N in oras de pe str. Stefan cel Mare
(Moara Grecilor) si o parcare realizatd pentru intrarea in oras din V de pe sos. Bacaului
si pentru intrarea in oras din NV, de pe str. Calugareni, precum si realizarea tuturor
investitiilor asociate acesteia (construirea sistemului de iluminat, cabind de paza,
supraveghere video, nierbarea si plantarea de arbori, realizarea unor puncte de
informare turistica si modalitati de transport local etc.).

Principalul scop al masurilor si proiectelor ce implica interventii majore asupra retelei
stradale este acela de a descuraja deplasarea cu autoturismul personal, in favoarea transportului
public local ecologic si, implicit, la reducerea emisiilor de carbon in municipiul Vaslui, ca
cerintd/obiectiv specific al Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020.

In urma analizei situatiei existente a rezultat faptul ca principalele intrari/iesiri in oras
si traseul cuprins intre Nodul Intermodal si Zona Industriald prezintd congestii de trafic
frecvente, 1n special la orele de varf, din cauza numarului mare de persoane care fac naveta/se
deplaseaza in interes de serviciu. De aceea, pentru a reduce decongestiona traficul si a Tncuraja
navetistii sd utilizeze transportul public, am propus realizarea acestor parcari modulare de tip
Park&Ride care permit navetistilor sa lase masina la intrarea in oras si sa utilizeze un mijloc
de transport public ecologic de la acea locatie pana la destinatia finald, precum si introducerea
de benzi dedicate transportului public ecologic. Implementarea acestor proiecte va conduce la
cresterea calitdtii aerului si, implicit, la cresterea calitatii vietii locuitorilor municipiului Vaslui.

In cadrul P.M.U.D. Vaslui, asa cum sunt enumerate in cadrul prezentului document, lista
scurta de proiecte, are la baza studiul situatiei existente, colaborarea documentelor strategice
si programatice la nivel european, national, regional, judetean si local. Obiectivele strategice
generale si specifice sunt transpuse n programe si proiecte. Astfel sunt conturate cu caracter
informativ (acestea fiind actualizate in functie de evolutia demografica si spatiala a orasului)
6 proiecte principale continand in total 13 actiuni, detaliate in continuare.
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2.2 Transport public

Tabelul nr. 69: Transport public

Nr. crt. Denumire
Proiect - P2 Proiect de realizare depou pentru transportul public.
A2.1 Proiect complex de construire a unui depou pentru transportul public
Obiectiv 0S.2 — Imbunititirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport la
general nivelul municipiului Vaslui.
0OS.5 — Asigurarea unui mediu propice pentru populatie.
Obiectiv 0S.2.2 — Mentenanta serviciilor de transport public.
specific 0S.5.1 — Extinderea si completarea sistemului integrat de spatii verzi
amenajate.
Descrierea 1. Construire depou dedicat troleibuzelor pentru transportul public pe
investitiei locatia fostului garaj pentru troleibuze.
2. Dotarea cu echipamente specifice.
3. Reorganizarea traseelor de transport public cu plecare/retragere de la
depou.
4. Amenajare si reamenajare a spatiilor verzi din incinta depoului si a
zonei afectate.
5. Amenajare si reamenajare a tramei pietonale din incinta depoului si a
zonel afectate.
Tinte - Dezvoltarea sistemului local de transport public;
- Cresterea fiabilitatii Tn exploatare a sistemului de transport public;
- Imbunititirea accesibilititii la sistemul de transport public;
- Prelungirea duratei de viatd si protejarea vehiculelor de transport
public.
Durata Termen mediu
Implementare | Municipiul Vaslui
Buget estimat | 7,5 milioane euro
Reprezentare
grafica

Sursa: site-ul http://www.alpig-intec.ch, https://cronicavj.ro
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Nr. crt.

Denumire

Proiect - P3

Proiect de imbunititire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si
vehiculelor de transport de caliatori, mentenanta si monitorizarea
sistemului de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.1

Proiect complex de modernizare si extindere a traseului de transport
ecologic in Municipiul Vaslui.

Obiectiv
general

0S.2 — Imbunitatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport la
nivelul municipiului Vaslui.

0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul localitatii si
in cadrul zonei urbane functionale a municipiului Vaslui.

0S.5 — Asigurarea unui mediu propice pentru populatie.

.....

de persoane, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati.

Obiectiv
specific

0S.2.1 — Imbunititirea rutelor si traseelor transportului public din
municipiul Vaslui si extinderea acestora in proximitatea orasului.

0S.4.2 — Intarirea relatiei periferice rural-urban privind mobilitatea in
0S.5.1 — Extinderea si completarea sistemului integrat de spatii verzi
amenajate.

08S.6.1 — Remodelarea si dimensionarea corecta a statiilor de transport
public si a spatiilor publice aferente.

Descrierea
investitiei

1. Extinderea liniei de transport public ecologic in zona Koket (str.
Gheorghe Doja)

2. Construirea unei statii de transport public care sd deserveasca aceastad
Zona.

3. Construirea unei statii de redresare troleibuz la capatul de linie din
localitatea Moara Grecilor.

4. Modernizarea statiilor de cdldtori existente (amenajare locuri pentru
asteptare, ghisee de tichete, panouri de informare cu afisaj electronic,
bransament curent electric, harti ale traseelor de transport public, rampe
destinate persoanelor cu dezabilitati motorii etc.).

5. Realizarea alveolelor pentru accesarea statiilor de céldtori pentru
transportul public, acolo unde spatiul permite.

6. Reamenajarea spatiilor verzi de aliniament pe strazile care permit.

Tinte

.....

- Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferitd de sistemul de transport;

- Reducerea poluarii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect
de serd si a consumului energetic;

- Imbunatatirea eficientei si a raportului cost-eficientd a transportului
de persoane, luand in considerare costurile externe;

- Dezvoltarea sistemului local de transport public;

- Micsorarea duratelor de deplasare Intre origini si destinatii plasate
in proximitatea dispozitivului Imbunatatit al retelei de transport
public ecologic;
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- Cresterea fiabilitatii In exploatare a sistemului de transport public
din Vaslui.

Durata Termen mediu

Implementare | Municipiul Vaslui

Buget estimat | 3 milioane euro

Reprezentare
grafica
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Nr. crt.

Denumire

Proiect - P3

Proiect de imbunititire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si
vehiculelor de transport de calatori, mentenanta si monitorizarea
sistemului de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.2

Proiect de extindere a traseului de transport public ecologic pentru
realizare legatura cu Liceul Stefan Procopiu.

Obiectiv
general

0S.2 — Imbunitatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport la
nivelul municipiului Vaslui.

0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul localitatii si
in cadrul zonei urbane functionale a municipiului Vaslui.

Obiectiv
specific

0S.2.1 — Imbunititirea rutelor si traseelor transportului public din
municipiul Vaslui si extinderea acestora in proximitatea orasului.
0S.4.2 — Intarirea relatiei periferice rural-urban privind mobilitatea in

.....

Descrierea
investitiei

7. Extinderea infrastructurii electrice necesare traseului pentru troleibuz
pana la liceul Stefan Procopiu pe str. Castanilor pana la barajul Delea.

8. Construire statie de redresare troleibuz in zona statiei de caldtori
existente.

Tinte

.....

- Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferita de sistemul de transport;

- Reducerea poluarii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect
de serd si a consumului energetic;

- Imbunatitirea eficientei si a raportului cost-eficienta a transportului
de persoane, luand in considerare costurile externe;

- Dezvoltarea sistemului local de transport public;

- Micsorarea duratelor de deplasare Intre origini si destinatii plasate
in proximitatea dispozitivului imbunatatit al retelei de transport
public ecologic;

- Cresterea fiabilitatii In exploatare a sistemului de transport public
din Vaslui.

Durata

Termen scurt si mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

4,8 milioane euro
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Nr. crt.

Denumire

Proiect — P3

Proiect de imbunititire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si
vehiculelor de transport de calatori, mentenanta si monitorizarea
sistemului de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.3

Proiect de supralargire a carosabilului pe ambele benzi pe zona cuprinsa
intre Nodul Intermodal si Zona Industriala.

Obiectiv
general

0S.2 — Imbunitatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport la
nivelul municipiului Vaslui.

0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul localitatii si
in cadrul zonei urbane functionale a municipiului Vaslui.

0S.5 — Asigurarea unui mediu propice pentru populatie.

Obiectiv
specific

0S.2.1 — Imbunititirea rutelor si traseelor transportului public din
municipiul Vaslui si extinderea acestora in proximitatea orasului.

0S.4.2 — Intarirea relatiei periferice rural-urban privind mobilitatea in
0S.5.1 — Extinderea si completarea sistemului integrat de spatii verzi
amenajate.

Descrierea
investitiei

1. Supraldrgirea carosabilului pe ambele benzi pe zona cuprinsd intre
Nodul Intermodal si Zona Industriala pe o lungime de aproximativ 4km,
in vederea introducerii unei benzi dedicate transportului public electric.

2. Reamenajarea spatiilor verzi in urma supralargirii carosabilului.
3. Reamenajarea spatiilor publice si pietonale in urma supraldrgirii

carosabilului.

Tinte

- Reducerea impactului negativ al sistemului de transport asupra
sanatatii, sigurantei si a securitatii cetdtenilor, Indeosebi a celor mai
vulnerabili;

- Este de asteptat ca viteza comerciala sa depdseasca viteza
realizabild cu mijloacele proprii de deplasare si astfel transportul in
comun sa treacd pe primul plan pentru toti locuitorii;

- Reducerea poluarii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect
de serd si a consumului energetic;

- Imbunatitirea eficientei si a raportului cost-eficienta a transportului
de persoane, luand 1n considerare costurile externe;

- Dezvoltarea sistemului local de transport public;

- Micsorarea duratelor de deplasare intre origini si destinatii plasate
in proximitatea dispozitivului imbunatatit al retelei de transport
public ecologic;

- Cresterea fiabilitatii Tn exploatare a sistemului de transport public
din Vaslui.

Durata

Termen mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

6.5 milioane euro
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Reprezentare
grafica
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Nr. crt. Denumire

Proiect — P3 Proiect de imbunititire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si
vehiculelor de transport de calatori, mentenanta si monitorizarea
sistemului de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A34 Proiect complex de modernizarea a parcului auto de transport public
local.

Obiectiv 0S.2 — Imbunitatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport la

general nivelul municipiului Vaslui.
0S.3 — Reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea
impactului asupra mediului si reducerea consumului de carburant pentru
activitatile de transport.

Obiectiv 0S.2.2 — Mentenanta serviciilor de transport public.

specific 08S.3.1 — Modernizarea parcului auto, apartinand transportului public, cu
vehicule prietenoase cu mediul (autobuze electrice si troleibuze).

Descrierea 1. Achizitia de mijloace de transport ecologice adaptate pentru transportul

investitiei persoanelor cu mobilitate redusa Low Floor.
2. Realizarea statiilor de alimentare necesare pentru transportul ecologic.

Tinte - Reducerea impactului negativ al sistemului de transport asupra

sanatatii, sigurantei si a securitatii cetitenilor, Indeosebi a celor mai
vulnerabili;

- Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferitd de sistemul de transport;

- Reducerea poluarii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect
de serd si a consumului energetic;

- Imbunatitirea eficientei si a raportului cost-eficienta a transportului
de persoane, luand in considerare costurile externe;

- Dezvoltarea sistemului local de transport public;

- Exploatarea unui parc de vehicule noi contribuie la ,,imprietenirea”
cu mediul pe mai multe planuri: mentenantd mai simpla si deci,
reziduuri mai putine, exploatarea in conditii EURO superioare,
imobilizdri mai putine, deci miscari pentru interventii mai putine,
etc.;

- Trecerea de la eficacitate la eficientd in exploatarea liniilor de
transport mai putin solicitate sau solicitate neuniform.

Durata Termen mediu
Implementare | Municipiul Vaslui
Buget estimat | 4,5 milioane euro
Reprezentare

grafica
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Nr. crt. Denumire
Proiect — P3 Proiect de imbunititire si extindere a rutelor, traseelor, statiilor si
vehiculelor de transport de calatori, mentenanta si monitorizarea
sistemului de transport public integrat din municipiul Vaslui.
A3.5 Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente
(S.T.L).
Obiectiv 0S.2 — Imbunitatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport la
general nivelul municipiului Vaslui.
Obiectiv 0S.2.2 — Mentenanta serviciilor de transport public.
specific
Descrierea 1. Implementarea sistemelor de transport inteligente (STI) dedicate
investitiei transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a
vehiculelor de transport public prin senzori de detectare si dotarea
centrului de comanda pentru managementul traficului cu componente
specifice, achizitie soft-uri necesare monitorizarii cdltoriilor).
2. Implementarea sistemului de e-ticketing (asigurarea intermodalitatii
calatoriilor si acordarea de facilitati tarifare).
3. Amplasarea de harti ale traseelor de transport public si a unor panouri
de informare, atat in zonele mai aglomerate cat si in zonele de interes.
Tinte - Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferitd de sistemul de transport;
- Imbunatitirea eficientei si a raportului cost-eficienta a transportului
de persoane, luand 1n considerare costurile externe;
- Dezvoltarea sistemului local de transport public;
- Trecerea de la eficacitate la eficientd in exploatarea liniilor de
transport mai putin solicitate sau solicitate neuniform;
- Atragerea populatiei in a folosi cu precadere transportul public,
datoritd asigurdrii intermodalitatii;
- Reducerea timpilor de asteptare.
Durata Termen mediu
Implementare | Municipiul Vaslui
Buget estimat | 2 milioane euro
Reprezentare
grafica

Sursa: tabel propriu
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2.3 Transport de marfa
Nu exista proiecte propuse pentru perioada acoperitd de acest Plan de Dezvoltare

Durabila.

2.4 Mijloace alternative de mobilitate

Tabelul nr. 70: Mijloace alternative de mobilitate

Nr. crt.

Denumire

Proiect — P4

Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru biciclete si a
zonelor de parcare/stocare aferente, achizitia de flotile de biciclete,
mentenanta si monitorizarea sistemului integrat de piste pentru
biciclete.

A4.1

Proiect complex de extindere a sistemului integrat de piste pentru
biciclete.

Obiectiv
general

OS.1 — Implementarea de sisteme integrate de utilizare teritoriala la nivelul
municipiului Vaslui.

0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si
in cadrul zonei urbane functionale a municipiului Vaslui.

0OS.5 — Asigurarea unui mediu propice pentru populatie.

Obiectiv
specific

OS.1.1 — Extinderea si completarea sistemului integrat de piste de biciclete
si parcaje aferente, interconectate la nivel local.

0S.4.2 — Intirirea relatiei periferice rural-urban privind mobilitatea in
0S.5.1 — Extinderea si completarea sistemului integrat de spatii verzi
amenajate.

Descrierea
investitiei

2. Reamenajarea spatiilor verzi (unde spatiul permite) si a tramei pietonale

1. Extinderea sistemului integrat de piste pentru biciclete (in continuarea
celor existente) pentru ambele sensuri de parcurs pe str. Decebal, str.
Traian, str. Republicii, str. Stefan cel Mare si str. Calugareni (pana la
Motor Grup).

pe noile trasee ale pistelor pentru biciclete.

Tinte

- Reducerea poluarii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect
de serd si a consumului energetic;

- Cresterea ponderii deplasarii fara autoturism;

- Contribuirea la Infrumusetarea atractivitatii si calitatii mediului si
a aspectului urban;

- Reducerea congestiilor de trafic;

- Dezvoltarea formelor de transport durabil (mai putin poluante):
mersul pe jos si utilizarea bicicletei.

Durata

Termen mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

2,5 milioane euro
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grafica
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Nr. crt.

Denumire

Proiect — P4

Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru biciclete si a
zonelor de parcare/stocare aferente, achizitia de flotile de biciclete,
mentenanta si monitorizarea sistemului integrat de piste pentru
biciclete.

A4.2

Proiect de realizare zone de parcare, stocare si inchiriere biciclete la
nivelul municipiului Vaslui.

Obiectiv
general

OS.1 — Implementarea de sisteme integrate de utilizare teritoriala la nivelul
municipiului Vaslui.

0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si
in cadrul zonei urbane functionale a municipiului Vaslui.

Obiectiv
specific

OS.1.1 — Extinderea si completarea sistemului integrat de piste de biciclete
si parcaje aferente, interconectate la nivel local.
0S.4.2 — Intdrirea relatiei periferice rural-urban privind mobilitatea in

Descrierea
investitiei

2. Dotarea unitatilor de invatamant cu rastele pentru biciclete.
3. Implementarea unui sistem de gestionare, monitorizare si mentenantd a

4. Informarea populatiei si prezentarea conceptului de Park & Bike.

1. Proiect de realizare zone de stocare (inchiriere biciclete) la nivelul
municipiului Vaslui in urmatoarele zone: statia de transport public
Ocolul silvic (Brodoc), Green Park Paiu (Rediu), Gara Vaslui, Stadion,
Centru, Parcul Movas, Parcul Copou, Spitalul Judetean, statia de
transport public Protectia Copilului (Moara Grecilor), statia de
transport public Partie Sanius (Viisoara).

sistemului integrat de piste pentru biciclete (achizitionare biciclete si
rastele).

Tinte

- Reducerea poluarii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect
de sera si a consumului energetic;

- Cresterea ponderii deplasarii fara autoturism;

- Contribuirea la Infrumusetarea atractivitatii si calitatii mediului si
a aspectului urban;

- Reducerea congestiilor de trafic;

- Dezvoltarea formelor de transport durabil (mai putin poluante):
mersul pe jos si utilizarea bicicletei.

Durata

Termen mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

1,5 milioane euro
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grafica

Sursa: tabel propriu

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 178



2.5 Managementul traficului

Tabelul nr. 71: Managementul traficului

Nr. crt.

Denumire

Proiect — P1

Proiect de fluidizare a traficului in oras.

Al.l

Proiect de monitorizare si gestionare a orarului pentru parcarea
vehiculelor, in special in centrul orasului.

Obiectiv 0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si

general in cadrul zonei urbane functionale a municipiului Vaslui.

Obiectiv 0S.4.1 — Interzicerea sau taxarea/implementarea unui orar prestabilit

specific pentru stationarea vehiculelor pe marile artere de circulatie din oras.
0S.4.3 — Fluidizarea traficului in oras la orele de varf.

Descrierea 1. Implementarea, monitorizarea si gestionarea orarului pentru parcarea

investitiei vehiculelor de-a lungul arterelor principale de circulatie.

2. Implementarea sistemului de taxare diferentiatd pentru parcarea in
timpul orelor de varf (plata prin SMS, plata prin aplicatie smartphone,
plata prin numerar, preferabil ticket razuibil).

Tinte - Reducerea congestiilor de trafic;

- Reducerea poludrii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect
de serd si a consumului energetic;

- Imbunatitirea sigurantei rutiere;

- Imbunatitirea infrastructurii rutiere a municipiului;

- Contribuirea la Infrumusetarea atractivitatii si calitatii mediului si
a aspectului urban;

- Reducerea impactului negativ al sistemului de transport asupra
sandtatii, sigurantei si a securitatii cetdtenilor, indeosebi a celor mai
vulnerabili.

Durata Termen scurt
Implementare | Municipiul Vaslui

Buget estimat

1,5 milioane euro
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Nr. crt.

Denumire

Proiect — P1 Proiect de fluidizare a traficului in oras.

Al.2 Proiect de semaforizare alternativa.

Obiectiv 0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si

general in cadrul zonei urbane functionale a municipiului Vaslui.

Obiectiv 0S.4.3 — Fluidizarea traficului in oras la orele de varf.

specific

Descrierea 1. Implementare sistem de semaforizare alternativa, semaforizare sonora

investitiei si cu buton pentru favorizarea pietonilor la traversare, a transportului
prietenos cu mediul si a transportului public.

2. Modernizarea trecerilor de pietoni prin supraindltare pentru incetinirea
traficului (in special pe str. Stefan cel Mare) si realizarea de platforme
coborate pentru persoanele cu dificultati motorii, in cazurile necesare.

Tinte - Asigurarea accesibilitatii la spatiile publice pentru toate categoriile
de persoane;

- Reducerea congestiilor de trafic;

- Reducerea poludrii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect
de serd si a consumului energetic;

- Imbunitatirea sigurantei rutiere;

- Imbunatitirea infrastructurii rutiere a municipiului;

- Contribuirea la infrumusetarea atractivitatii si calitatii mediului si
a aspectului urban;

- Reducerea impactului negativ al sistemului de transport asupra
sanatatii, sigurantei si a securitatii cetdtenilor, indeosebi a celor mai
vulnerabili.

Durata Termen mediu
Implementare | Municipiul Vaslui
Buget estimat | 2,5 milioane euro
Reprezentare

grafica
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Nr. crt. Denumire

Proiect — P1 Proiect de fluidizare a traficului in oras.

Al3 Proiect de semaforizare cu unda verde.

Obiectiv 0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si

general in cadrul zonei urbane functionale a municipiului Vaslui.

Obiectiv 0S.4.3 — Fluidizarea traficului in oras la orele de varf.

specific

Descrierea 1. Implementarea sistemului de semaforizare cu unda verde (sistem

investitiei inteligent pentru managementul traficului in vederea cresterii fluentei
si sigurantei circulatiei si a prevenirii criminalitdtii) pe str. Traian. si pe
str. Decebal.

Tinte - Asigurarea accesibilitatii la spatiile publice pentru toate categoriile

de persoane;

- Reducerea congestiilor de trafic;

- Reducerea poludrii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect
de sera si a consumului energetic;

- Imbunatatirea sigurantei rutiere;

- Imbunatitirea infrastructurii rutiere a municipiului;

- Contribuirea la Infrumusetarea atractivitatii si calitatii mediului si
a aspectului urban;

- Reducerea impactului negativ al sistemului de transport asupra
sanatatii, sigurantei si a securitatii cetdtenilor, indeosebi a celor mai
vulnerabili.

Durata Termen scurt
Implementare | Municipiul Vaslui
Buget estimat | 1,8 milioane euro

Sursa: tabel propriu
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2.6 Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Tabelul nr. 72: Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Nr. crt. Denumire
Proiect — PS Proiect de reconfigurare a nodului de circulatie rutiera Crucea Garii
(intersectia strazilor Republicii, Stefan cel Mare si Traian) si de
completare a sistemului de spatii pietonale la nivelul orasului.
AS5.1 Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran.
Obiectiv OS.1 — Implementarea de sisteme integrate de utilizare teritoriald la nivelul
general municipiului Vaslui.
0OS.5 — Asigurarea unui mediu propice pentru populatie.
Obiectiv 0S.1.2 — Completarea sistemului integrat de utilizare a spatiilor publice si
specific a celor pietonale, interconectate la nivel local.
OS. 5.1 — Extinderea si completarea sistemului integrat de spatii verzi
amenajate.
Descrierea 1. Realizarea unui pasaj pietonal subteran la intersectia strazilor
investitiei Republicii, Stefan cel Mare si Traian (intersectia Crucea Garii), pentru
incurajarea parcursului pietonal, crearea unei legdturi intre zona
pietonald din centrul orasului si cea de la Gara Vaslui si reducerea
emisiilor G.E.S..
2. Amenajarea acceselor pietonale pentru pasajul pietonal din cele patru
directii de parcurs.
3. Reamenajarea spatiilor verzi si a spatiilor pietonale la nivel din zona
specificata.
Tinte - Cresterea vitezei de deplasare pe carosabil si pe traseul pietonal;
- Reducerea timpului de deplasare al pietonilor si al vehiculelor;
- Reducerea congestiilor de trafic;
- Reducerea poludrii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect
de sera si a consumului energetic;
- Imbunititirea sigurantei rutiere;
- Imbunitatirea infrastructurii rutiere a municipiului;
- Contribuirea la infrumusetarea atractivitatii si calitdtii mediului si a
aspectului urban;
- Reducerea impactului negativ al sistemului de transport asupra
sanatatii, sigurantei si a securitatii cetdtenilor.
Durata Termen scurt
Implementare | Municipiul Vaslui

Buget estimat

4,8 milioane euro
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Reprezentare
grafica

Sursa: tabel propriu

2.7 Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Sistemul de transport din Roméania a cunoscut o tranzitie de la orientarea puternica spre

transportul public la o orientare mai puternica spre transportul privat cu autoturismul. Sistemele
de transport public trebuie sd se adapteze la noul rol pentru a atrage un numar cat mai mare cu
putintd de pasageri. Exista si alte concepte in afara transportului public de la usa la usa care pot
fi luate in considerare in vederea reducerii gradului de utilizare a autovehiculelor. Park & Ride
este unul dintre conceptele pe care partile interesate si publicul general 1l considerd oportun de
implementat. Incep si apara insi si alte concepte inovatoare, precum cel de utilizare in comun

a autoturismelor. Aceste concepte, precum si alte initiative necesita indrumare in vederea
accelerarii procesului de dezvoltare.

Tabelul nr. 73: Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Nr. crt.

Denumire

Proiect — P6

Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destinata
persoanelor care fac schimbul intre automobile personale si transport
public sau nemotorizat) pentru vizitatori, rezidenti si navetisti.

A6.1 Proiect complex de realizare a 3 parcari modulare de tip Park&Ride.
Obiectiv OS.1 — Implementarea de sisteme integrate de utilizare teritoriald la nivelul
general municipiului Vaslui.
0OS.5 — Asigurarea unui mediu propice pentru populatie.
Obiectiv 0OS.1.3 — Implementarea unui sistem integrat de parcaje de automobile
specific pentru rezidenti si turisti, interconectate la nivel local, relationat cu zonele
de stocare biciclete.
OS. 5.1 — Extinderea si completarea sistemului integrat de spatii verzi
amenajate.
Descrierea 2. Proiect complex de realizare a 3 parcadri modulare la intrarile in oras
investitiei localizate in urmadtoarele zone: o parcare realizata la intrarea in oras de

pe str. Stefan cel Mare din SE, o parcare realizatd la intrarea in oras de
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pe str. Stefan cel Mare din N, din Moara Grecilor si o parcare comuna
realizatd pentru intrarea in oras din V de pe sos. Bacaului si pentru
intrarea in oras din NV, de pe str. Calugéreni.

Realizarea tuturor investitiilor asociate acesteia (construirea sistemului

de iluminat, cabina de paza, supraveghere video, inierbarea si plantarea
de arbori, realizarea unor puncte de informare turistica si modalitati de
transport local etc.).

Tinte - Asigurarea accesibilitatii tuturor, oferita de sistemul de transport;

- Asigurarea conditiilor pentru o intermodalitate superioara a
serviciilor de transport;

- Cresterea gradului de integrare intre diferite mijloace de transport;

- Reducerea congestiilor de trafic;

- Reducerea poluarii aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect
de serd si a consumului energetic;

- Imbunitatirea sigurantei rutiere;

- Imbunatitirea infrastructurii rutiere a municipiului;

- Reducerea impactului negativ al sistemului de transport asupra
sandtatii, sigurantei si a securitatii cetatenilor, indeosebi a celor mai
vulnerabili.

Durata Termen scurt si mediu
Implementare | Municipiul Vaslui
Buget estimat | 3 milioane euro
Reprezentare

grafica
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Sursa: tabel propriu

Crearea unui Birou de Inovare in domeniul Mobilitatii

Biroul de Inovare in domeniul Mobilitatii (B.I.M.) este un birou din cadru Primariei, cu
personal redus orientat spre stabilirea de aliante intre partile interesate din sectorul public si
privat pentru demararea initiativelor de management al mobilitatii.

Pentru ca posesorii de masini sunt tot mai multi, spatiul se reduce direct proportional.
Alternativele pentru folosirea masinilor sunt promovate prin intermediul proiectelor P.M.U.D.,
insd aceste servicii imbunatatite nu ajung la toatd lumea. Cu toate acestea, noile tehnologicii
ofera servicii suplimentare, cum ar fi car sharing, car pooling etc. Aceste concepte au frecvent
nevoie de Indrumare sau cooperare intre parteneri in faza de pornire.

B.I.LM. trebuie sda implementeze idei care Tmbunadtitesc mobilitatea si o fac mai sustenabila.

In acest scop, va:

- Construi o retea intre actionarii din domeniul mobilitatii (manageri de facilitati pentru
marii angajatori, spitale, universitati, scoli, O.N.G.-uri etc.) si va inventaria necesitdtile
de mobilitate;

- Crea pachete de masuri inovative pentru a intruni aceste necesitdti. Acestea pot
cuprinde asistenta in potrivirea masinilor in car pooling, crearea de initiative de car
sharing, oferirea de biciclete din partea companiei si promovarea acestora, crearea unor
servicii de transport specifice, personalizate, de ex. pentru studenti sau spitale. De
asemenea, conectarea la initiativele de ecologizare a mobilitdtii existente (transport
electric);

- Stabili coalitii cu actionarii, pentru a implementa, finanta, intretine si evalua proiectele
implementate.

Agentia trebuie sa aiba obiective clare si un plan de actiune.

Mobilitatea este o problema pentru toti, de aceea, este necesard implicarea multor
actionari in solutionarea problemelor si in crearea de solutii pentru problemele de mobilitate.
Coalitiile si proiectele sugerate se concentreaza pe imbunatatirea mobilitétii pentru toti.

Multi potentiali parteneri din program au ei insisi programe de responsabilitate sociala
si globala. Aceasta se referd deseori la reducerea poluarii. Coalitiile se pot conecta la acest
aspect. B.ILM. ar trebui, de asemenea, sd faciliteze promovarea vehiculelor electrice sau
combustibililor ecologici, acest lucru influentand direct amprenta de carbon. Astfel, Agentia
va promova crearea unei infrastructuri pentru utilizarea energiei alternative, cum ar fi puncte
de reincarcare a acumulatorilor sau puncte de alimentare cu combustibili ecologici.
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Municipalitatea poate juca un rol special in promovarea combustibililor alternativi si in
introducerea conceptelor inovative, luand prima initiativa n cadrul propriei organizatii. Acest
angajament ar trebui sa fie un sprijin de baza pentru B.I.M..

2.8 Aspecte institutionale

Imbunatitirile institutionale sunt, de multe ori, una dintre modalititile principale de a
asigura dezvoltari durabile. In numeroase domenii, aceste aspecte au fost abordate mai sus.

Imbunatitirea elaborarii si a aplicirii politicilor incepe adesea cu 0 mai buni cooperare
intre institutii. Printre exemplele bune se numara:

« Imbunititirea aplicarii regulamentului de parcare: reusita imbunatitirii propuse
depinde de buna cooperare intre operatorul parcarilor si politie;

 Aceeasi observatie este valabild si pentru coordonarea Intre politie si primarie privind
initiativele de sporire a sigurantei comportamentului rutier. Cei trei I (inginerie, impunerea
regulilor si instruire/promovare) trebuie sd conlucreze pentru a optimiza efectul.

Atitudinea de cooperare este cea care va asigura atingerea rezultatelor. Aceasta atitudine
depinde de persoanele care colaboreaza, dar si de indrumarea conducerii politice.

Am identificat si cazuri 1n care trebuie create institutii noi pentru realizarea unor politici
noi cum e Biroul de inovare in domeniul mobilitatii.

Acestea sunt initiative importante care vor consolida formularea si implementarea
politicilor, dar numai cu conditia unei atitudini adecvate din partea personalului si a conducerii.

De asemenea, am identificat initiative necesare pentru a orienta mai bine institutiile catre
clienti, de exemplu, prin investitii in instructaje suplimentare pentru soferii operatorilor de
transport public.

Nu 1n ultimul rand, existd cazuri in care relatiile dintre institutii ar trebui sd se schimbe:

* Relatia dintre operatorul de transport public si autoritatea contractanta;

* Relatia dintre municipalitate s1 o autoritate de planificare spatiald de nivel mai ridicat
sau Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara (A.D.I.), cand este vorba despre luarea deciziilor
cu privire la entitdtile care ar trebui sd se dezvolte mai mult si entitdtile care ar trebui sa aiba o
dezvoltare moderata.
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Capitolul I1I - Monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urbana

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.

Faza de implementare si monitorizare a Planului de mobilitate Urbana Durabila este in
atributiile si raspunderea fiecdrei unitati administrativ-teritoriale si a Compartimentului de
implementare P.M.U.D. creat la nivelul zonei de influentd Vaslui pentru elaborarea P.M.U.D..

Componenta acestui Compartiment de implementare P.M.U.D. va putea fi largita, astfel
incat sa cuprinda toti factorii de decizie de la nivelul zonei. Gestiunea la nivelul municipiului
Vaslui a acestei faze a P.M.U.D. decisive pentru rezultatele finale in atingerea obiectivelor
trebuie sa reprezinte o preocupare a factorilor decizionali, iar o gestionare corectd a
implementarii P.M.U.D. poate fi realizata cu alocarea de resurse necesare pentru acest proces.

Cea mai eficienta metodad este crearea unui compartiment cu raspunderi dedicate in
cooperare cu ceilalti stakeholderi de la nivelul zonei acoperitd de S.I.D.U. si in monitorizarea
si evaluarea rezultatelor implementarii masurilor din cadrul P.M.U.D.. Este necesara
monitorizarea implementarii P.M.U.D. pentru urmatoarele obiective:

- Adaptarea implementarii - Pentru a compara performanta reald a masurilor
implementate cu beneficiile asteptate si pentru a ajusta ritmul de implementare si
componentele P.M.U.D. pe durata celor 6 ani de implementare a P.M.U.D.;

- Mentinerea sprijinului politic - Deoarece angajamentul politic pentru mdasurile
P.M.U.D. din cadrul municipiului Vaslui este considerat normal, este important sa li
se poata demonstra factorilor de decizie si principalilor factori interesati beneficiile
masurilor PM.U.D.;

- Actualizare P.M.U.D. - Pentru a putea pregati un P.M.U.D. actualizat atunci cand
situatia o impune, in baza performantelor reale ale diferitelor masuri P.M.U.D..

Procesul de monitorizare propus va contine urmatoarele elemente:
- Crearea unui compartiment de implementare P.M.U.D. si a structurii administrative
care sa gestioneze permanent problematica implementarii P.M.U.D.;
- Elaborarea tehnicilor de colectare continua si eficientd a datelor;
- Colectarea informatiilor necesare;
- Realizarea evaludrii de rutind si periodice a performantei P.M.U.D.;
- Furnizarea de informatii si rapoarte transparente catre factorii interesati si public.

Procesul de monitorizare necesitd date pentru a evalua eficacitatea P.M.U.D.. Astfel,
trebuie sa colectam date care ne vor permite masurarea gradului de indeplinire a scopului si
obiectivelor P.M.U.D. stabilite pentru scenariul selectat. Principalele obiective P.M.U.D.
privind transportul sunt:

- Imbunititirea mobilititii prin reducerea congestiei de trafic in cadrul municipiului
Vaslui;
- Cresterea sigurantei participantilor la trafic;

.....

- Imbunititirea calititii mediului pentru toti locuitorii.
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Astfel, pentru a masura performanta P.M.U.D., trebuie colectate, In primul rand, date

privind:
- Durata deplasarilor si congestia de trafic in reteaua de transport din municipiul Vaslui;
- Siguranta rutierd cu accent pe accidentele mortale, si in plus, sunt necesare date de
intrare pentru masurarea eficientei implementarii P.M.U.D. si a indicatorilor stabiliti
pentru monitorizare.
Tabelul nr. 74: Date ce trebuie colectate pentru P.M.U.D.
Tip de date | Date specifice de identificat si colectat Sursa de informatii
Congestie | Gradul de congestie al vehiculelor pe - Google Maps Traffic.
arterele principale de circulatie la orele
de varf (4 niveluri: trafic rapid - trafic
lent).
Siguranta | Numar de accidente rutiere mortale - Politia rutiera.
rutiera pentru fiecare tip de participant la trafic
(pieton, pasager, sofer, biciclist, etc.) si
varsta victimei.
Impact Calitatea aerului in zone prestabilite, - Masuratoare periodica prin
asupra unde sunt inregistrate valori negative sistem A.P.M. Vaslui.
mediului mari.
Acces la Totalul populatiei care locuieste pe o razd | - Municipiul Vaslui.
reteaua de | de deservire - 400 metri fata de o statie de | - Operatorul de transport public
TP de transport in comun (numar locuitorti). local.
calitate - Diverse sondaje realizate de
catre Municipiul Vaslui,
operatorul de transport public
local si/sau alti factori interesati.
- Rezultate oficiale ale
Recensamantului populatiei si al
locuintelor.
Pondere de - Municipiul Vaslui.
moduri TP Numirul de pasageri transportati — - Operatorul de transport public
transportul public rutier (%pasageri/km locgl. . .
parcurs, calculat la capacitatea totald a i P tverse Sfo.nqaje reahz'ate de
autoturismului), catre Municipiul Vaslui, .
operatorul de transport public
local si/sau alti factori interesati.
Total Km | Totalul de km. aferenti pistelor pentru - Municipiul Vaslui.
PB biciclete si numarul de biciclete de - Operatorul de transport public
inchiriat. local.
- Diverse sondaje realizate de
catre Municipiul Vaslui si/sau
alti factori interesati.

Sursa: tabel propriu

Datele de mai sus trebuie colectate la inceputul implementarii P.M.U.D. si la intervale
fixe pe parcursul implementarii, conform specificatiilor. Colectarea de date trebuie sa se bazeze
pe instrumente si tehnici care indeplinesc urmatoarele criterii:
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- Disponibilitate permanenta;
- Utilizare necostisitoare;
- Furnizare de rezultate corecte pe perioada implementarii.

In ceea ce priveste congestia, se recomanda aplicarea unui program specific care sa
colecteze sistematic timpii reali de deplasare Intre perechile prestabilite origine — destinatie din
cadrul municipiului Vaslui, prin intermediul Compartiment de implementare P.M.U.D..

Google stocheaza informatii despre locatia tuturor telefoanelor inteligente Android care
includ harti Google Maps si G.P.S. integrat. Google foloseste algoritmi proprii de monitorizare
permanenta a vitezelor de deplasare pe drumurile pe care sunt identificate telefoanele celulare.

S-a dezvoltat un script “macro” computerizat care genereaza interogari automate ale
site-ului Google Maps, pentru obtinerea timpului real de deplasare pentru o anumita pereche
origine-destinatie. Acest macro poate colecta automat timpii de deplasare (origine-destinatie)
dintr-un set specific de perechi, poate colecta informatii la intervale de 8 secunde si poate
introduce rezultatele intr-un tabel excel. Datele input pentru acest macro includ:

- Fisier care include toate centrele de interes. Pentru fiecare punct/centru se emite un
I.D. unic precum si coordonatele sale geografice privind utilizarea sistemului de
coordonare geografica W.G.S. 1984 Major Auxiliary Sphere;

- Ora plecarii;

- Ziua din saptamana;

- Modul de deplasare (autoturism sau transport public sau ambele).

Acest macro va opera pentru ziua si ora selectate si va oferi urmatoarele informatii per
mod (autoturism sau transport public) pentru fiecare pereche:
- Distanta parcursa;
- Durata calatoriei;
- Data si ora.

Pentru acuratetea colectarii timpilor de deplasare (adica secunde, nu minute) este
necesard achizitionarea unei licente pentru Google Maps for Work de la Google. Aceasta
tehnicd are un cost redus, este eficientd si de precizie. Prin utilizarea sa este posibila
vizualizarea modificarilor survenite in congestii si vitezele reale de deplasare pe perioada de
implementare.

In ceea ce priveste datele despre siguranta circulatiei, politia rutiera colecteaza aceste
date ca parte din responsabilitatile sale. Comisia de monitorizare trebuie sa solicite politiei
furnizarea datelor colectate pentru analize ulterioare. Nu este necesar un instrument specific.
Totusi, se recomanda ca informatiile despre fiecare accident sd includa codul geografic al
locatiei accidentului care permite analiza spatiald a sigurantei rutiere. Cu privire la impactul
P.M.U.D. asupra mediului, trebuie reluatd monitorizarea permanenta a calitatii aerului in zona
cu densitate mare de utilizatori precum si zonele periferice ale orasului unde are loc transferul
de aer viciat cu cel curat. Este esential ca A.P.M. Vaslui sa transmitd regulat comisiei de
monitorizare informatii privind tendintele si modificarile calitatii aerului.
municipiului Vaslui. Astfel, este importantd mentinerea si actualizarea documentatiei pentru a
putea fi calibratd In fiecare an de evaluare. Pentru actualizarea P.M.U.D., echipa de
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monitorizare si gestionare trebuie s colecteze sau sd obtind permanent urmatoarele informatii

actualizate:

Numar total de calatorii in transportul public;

Accesibilitatea in vehiculele transportului public;

Trasee de autobuz/troleibuz (numar, lungime, densitate, grad de acoperire);

Consum de energie electrica raportat la consumul de energie din combustibili fosili,
in transportul public urban de calatori,

Lungimea benzilor dedicate pentru transportul in comun fatd de total retea principala
de strazi;

Raportul dintre populatia totala si parcul de vehicule de transport public;

Cost pe km de calatorie 1n transportul public;

Gradul de motorizare Tn municipiu;

Numarul de locuri de parcare (exclusiv cele rezidentiale);

Retea piste de biciclete (lungime, densitate, procent total din reteaua rutierd);
Numarul de puncte de inchiriere a bicicletelor;

Traficul orar pe artera cea mai solicitatd de trafic a orasului;

Nivelul zgomotului pe artera cea mai solicitata de trafic;

Nivelul noxelor si a continutului de praf din aer pe artera cea mai solicitatd de trafic;
Costul unei ore de parcare raportata la costul unei caldtorii de Skm cu transportul
public;

Timpul necesar pentru a parcurge 5 km in mijloacele de transport n comun raportat
la timpul mediu de parcurgere a aceleiasi distante cu autoturismul;

Numarul de accidente rutiere cu urmari grave.

Echipa de monitorizare si gestionare trebuie sd colecteze toate datele de mai sus si sa

actualizeze P.M.U.D. de baza in vederea calibrarii pentru fiecare an de evaluare. P.M.U.D.

actualizat si calibrat poate genera ulterior datele input necesare pentru masurile specificate mai
sus. Pentru o perioada de tranzitie, serviciul de monitorizare a implementarii P.M.U.D.,

activitate ce revine compartimentului mai sus descris, poate fi externalizat pe baza de procedura
competitivd, astfel incat sa se asigure fazele initiale de implementare, pand la posibilitatea

preludrii efective a acestei activitati de catre un compartiment specializat.

Aceasta activitate poate fi externalizatd Tmpreuna cu partea de actualizare a modelului

de transport. Avantajele externalizarii initiale sunt:

Rezolvarea temporara a problemelor de angajare de personal, in contextul salarizarii
sectorului public actual si al restrictiilor de angajare;

Formarea in timp a unei expertize pentru specialistii viitori din cadrul
compartimentului;

Existenta permanenta a unui instrument de monitorizare a P.M.U.D.;

Daca aceasta implementare se va realiza exclusiv prin resurse poprii, este necesara
dotarea primdriei cu hard-ware si soft-ware (soft de monitorizare si gestionare a
prognozei de cerere). De asemenea, trebuie angajata o persoand specializata pentru
lucrul cu acest soft.
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Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultantd

printr-un acord cadru cu urmatoarele activitati:

Realizarea periodica a serviciului de monitorizare a implementarii P.M.U.D.;
Realizarea periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport;

Realizarea la comanda a serviciului de testare in model a implementarii fiecarui
proiect;

Realizarea la comanda de training pentru compartimentul specializat in implementare
P.M.UD..

Prezentul P.M.U.D. este elaborat pentru perioada 2017-2023. Astfel, se recomanda

realizarea unei evaluari periodice la fiecare 2-3 ani, dupa cum urmeaza:

Evaluare de baza, anul 2018;
Prima evaluare, anul 2020;
A doua evaluare si ultima, anul 2023.

Rezultatele obtinute in urma primei etape de evaluare se vor utiliza in pregatirea

urmatoarei generatii de P.M.U.D.. Pentru monitorizare si respectarea Planului de actiune este
foarte importanta colaborarea, coordonarea si comunicarea, atit in cadrul Compartiment de
implementare P.M.U.D. constituit cat si cu compartimentele de specialitate din cadrul S.I.D.U.,
Primaria municipiului Vaslui, Consiliul Judetean Vaslui cat si din zonele limitrofe si de la
nivelul celorlalti stakeholderi, astfel incat monitorizarea implementarii sa beneficieze, in timp
util, de toate informatiile referitoare la stadiul proiectelor implementate sau in pregatire, astfel
incat sa poata interveni acolo unde Compartimentul de implementare P.M.U.D. considera ca
modul de desfasurare al procesului de implementare al proiectului poate genera perturbari in

atingerea obiectivelor si in coordonarea cu alte proiecte din cadrul Planului de Actiune.

Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autoritatile centrale lucreaza cu indicatori

standard oferiti de I.N.S., prezentati sumar si in P.O.R. 2014-2020:

Pasageri transportati in transportul public urban;

Emisii G.E.S. provenite din transportul rutier;

Operatiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;

Operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decat cele pentru
transport public si nemotorizat).

Alti indicator importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:

Repartitia modald — masura in care cota de piata a transportului public, pietonal sau
velo variaza dupa implementarea P.M.U.D.;
Indicele de motorizare (calculat ca numar de autovehicule la 1.000 locuitorti).

Tabelul nr. 75: Indicatori si actiuni de monitorizare a stadiului implementarii P.M.U.D.

Indicator UM Document | Anul de Valoare- Sursa datelor | Anul | Frecventa
de referintd | referinta tinta tinta | monitorizarii
Gradul de Luni Planul de 2017 Termene Compartiment | 2023 | Semestrial.
realizare a intdrziere | actiune. programate, | de
reprogramate.
192
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actiunilor fata de implementare
planificate. | planificare. P.M.U.D.
Stadiul Luni Planul de 2017 Termene Compartiment | 2023 | Semestrial.
implementdrii | intarziere | actiune, programate, | de
investitiillor. | fata de documente reprogramate. | implementare
planificare. | tehnice si de P.M.U.D.

programare a

implementarii

proiectului.

Sursa: tabel propriu

Tabelul nr. 76: Indicatori de monitorizare a rezultatelor implementarii P.M.U.D.

Domeniul de actiune

Indicator

Transport Rutier.

Gradul de congestie al vehiculelor pe arterele principale de
circulatie la orele de varf (4 niveluri: trafic rapid - trafic lent).

Numar vehicule ce tranziteaza trama stradala principald (mai ales
in orele de varf).

Transport pietonal si
Velo.

Numar / km. de strazi pietonale sau cu prioritate pentru pietoni.

Km. de piste / benzi de biciclete.

Numar biciclisti care folosesc infrastructura creata.

Numar de treceri de pietoni la nivel.

Parking.

Numar de locuri de parcare (in parcari de transfer).

Gradul de ocupare a parcarilor taxate (numar de vehicule).

Numar de locuri de parcare in parcaje rezidentiale.

Transport public.

Numarul de pasageri transportati — transportul public rutier
(%opasageri/km. parcursi, calculat la capacitatea totala a
autoturismului).

Raportul intre pretul biletului de transport public si venitul mediu.

Frecventa mijloacelor de transport public rutier pe intervale orare.

Numar persoane deservite de transportul public rutier.

Emisii G.E.S. provenite din transportul public local (mii tone
echivalent CO2/an)*’.

Emisii G.E.S. provenite din transportul rutier (mii tone echivalent
CO2/an)*,

Impact asupra mediului.

Nivelul zgomotului pe strazile cu cele mai ridicate valori in ceea
ce priveste volumul de trafic (dB).

Sursa: tabel propriu

57 Valoarea indicatorului va fi furnizati de citre APM Vaslui

58 Valoarea indicatorului va fi furnizatd de citre APM Vaslui
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Tabelul nr. 77: Indicatori de monitorizare si evaluare a rezultatelor implementarii investitiilor

aferente P.M.U.D.

Perioada Domeniu Indicator Valoare

Mijloace de transport public 18
ecologice
Baza modernizata Da
Statii modernizate 17

Transport public | Sistem informatic Da
Trasee nou infiintate 3

.. . 20 de trasee si 8,5
Optimizarea retelei 5
km de retea noua
Depou troleibuze Da
2023 Km. piste de biciclete amenajate 15 km
Transport C 30 de rasteluri a cate
. Rasteluri noi biciclete )

nemotorizat 10 locuri
Zone de stocare 20
Km. infrastructurd modernizata Akm

Transport rutier | (supraldrgiri)
Parcari modulare 3
Intersectii modernizate

) . (semaforizare, treceri pietoni, rampe, | 22

Siguranta
etc.)
Sistem management trafic Da

Sursa: tabel propriu
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Tabelul nr. 78: Planul de monitorizare a factorilor de mediu

Nr. Denumire Indicator | Frecventa | Responsabil
crt.

A2.1 | Proiect complex de construire a unui depou pentru transportul public, locatia fostului garaj 25000 Anual Primaria
pentru troleibuze: dotarea cu echipamente specifice, reorganizarea traseelor de transport public mp. municipiului
cu plecare/retragere de la depou, amenajarea si reamenajarea spatiilor verzi si a tramei Vaslui
pietonale din incinta depoului si a zonei afectate.

A3.1 | Proiect complex de modernizare si extindere a traseului de transport ecologic Tn Municipiul | 0,5 km. Anual Primaria
Vaslui, prin: extinderea liniei de transport public ecologic in zona Koket (str. Gheorghe Doja), municipiului
construirea unei statii de transport public care sa deserveasca aceastd zona si construirea unei Vaslui
statii de redresare troleibuz la capatul de linie din localitatea Moara Grecilor, modernizarea
statiilor de calatori existente (amenajare locuri pentru asteptare, ghisee de tichete, panouri de
informare cu afisaj electronic, bransament curent electric, harti ale traseelor de transport public,
rampe destinate persoanelor cu dezabilitdti motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesarea
statiilor de cdlatori pentru transportul public, acolo unde spatiul permite, reamenajarea spatiilor
verzi de aliniament pe strdzile care permit.

A3.2 | Proiect de extindere a traseului de transport public ecologic pentru realizare legatura cu Liceul 4 km. Anual Primaria
Stefan Procopiu pe str. Castanilor pana la barajul Delea si realizare statie de redresare troleibuz. municipiului

Vaslui

A3.3 | Proiect de supralargire a carosabilului pe ambele benzi pe zona cuprinsa intre Nodul Intermodal | 3,9 km. Anual Primaria
si Zona Industriala (acolo unde traseul permite acest lucru) in vederea introducerii unei benzi municipiului
dedicate transportului public ecologic, precum si reamenajarea spatiilor verzi si a spatiilor Vaslui
publice si pietonale in urma supraldrgirii carosabilului.

A3.4 | Proiect complex de modernizarea a parcului auto de transport public local in Municipiul Vaslui 18 Anual Primaria
prin achizitie de mijloace de transport ecologice si realizare statii de alimentare pentru aceste municipiului
vehicule. Vaslui
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A3.5 | Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente (S.T.I.) dedicate - Anual Primaria
transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a vehiculelor de transport public municipiului
prin senzori de detectare si dotarea centrului de comanda pentru managementul traficului cu Vaslui
componente specifice, achizitie soft-uri necesare monitorizarii calatoriilor) si a sistemului de
e-ticketing (sistem automat de taxare automata cu card contactless, interconectarea serviciilor
— smart card, acordarea de facilitati tarifare etc.).

A4.1 | Proiect complex de extindere a sistemului integrat de piste pentru biciclete pe ambele sensuri 15 km. Anual Primaria
de parcurs (in continuarea celor existente) pe str. Decebal, str. Traian, str. Republicii, str. municipiului
Stefan cel Mare si str. Calugareni (pana la Motor Grup) si reamenajarea spatiilor verzi si a Vaslui
tramei pietonale pe noile trasee ale pistelor pentru biciclete.

A4.2 | Proiect de realizare zone de parcare, stocare si inchiriere biciclete la nivelul municipiului 20 de Anual Primaria

Vaslui in urmatoarele zone: statia de transport public Ocolul silvic (Brodoc), Green Park Paiu zone municipiului
(Rediu), Gara Vaslui, Stadion, Centru, Parcul Movas, Parcul Copou, Spitalul Judetean, statia | (suprafata Vaslui
de transport public Protectia Copilului (Moara Grecilor), statia de transport public Partie Sanius | variaza)
(Viisoara), precum si dotarea unitatilor de invatdmant cu rastele. Implementarea unui sistem
de gestionare, monitorizare si mentenantd a sistemului integrat de piste pentru biciclete:
achizitionare biciclete si rastele, informarea populatiei si prezentarea conceptului de Park &
Bike etc.

PS.1 | Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la intersectia strazilor Republicii, | 7000 mp. Anual Primaria
Stefan cel Mare si Traian (intersectia Crucea Gdrii), pentru incurajarea parcursului pietonal, municipiului
crearea unei legaturi intre zona pietonald din centrul orasului si cea de la Gara Vaslui si Vaslui
reducerea emisiilor G.E.S.. Amenajarea acceselor pietonale din cele 4 directii de parcurs si
reamenajarea spatiilor verzi si a spatiilor pietonale la nivel din zona specificata.

P6.1 | Proiect complex de realizare a 3 parcari modulare de tip Park&Ride la intrdrile in oras | 25000 mp. Anual Primaria
localizate in urmatoarele zone: o parcare realizata la intrarea in oras de pe str. Stefan cel Mare la sol municipiului
din SE, o parcare realizata la intrarea din N in oras de pe str. Stefan cel Mare (Moara Grecilor) Vaslui
si o parcare realizata pentru intrarea in oras din V de pe sos. Bacdului si pentru intrarea in oras
din NV, de pe str. Calugareni, precum si realizarea tuturor investitiilor asociate acesteia
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(construirea sistemului de iluminat, cabind de paza, supraveghere video, Tnierbarea si plantarea
de arbori, realizarea unor puncte de informare turistica si modalitati de transport local etc.).

Sursa: tabel propriu
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2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea
In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate in faza a 4-a, conform ghidului european

— implementare, si a asigurdrii unei coordondri coerente si rapide atit pe orizontala, cu alte
sectoare tangentiale, cat si pe verticala, se propune constituirea unui compartiment de
implementare P.M.U.D. la nivelul zonei de influentd a municipiului Vaslui. Compartiment de
implementare P.M.U.D. va include reprezentantii urmatorilor factori de decizie:

- Presedinte — Primaria municipiului Vaslui, sub coordonarea Serviciului Management

Proiecte;

- Reprezentanti ai Consiliului Local Vaslui;

- Reprezentanti ai ADI Zona Metropolitana;

- Elaboratorul S.I.D.U. Vaslui.

In cadrul sedintelor vor participa sefi de specialititi tehnice vizate de problematica
discutata. La aceste sedinte vor fi invitati si reprezentanti ai altor institutii (A.D.R., Politia
Circulatie, C.F.R., etc.). Comisia va lucra in sedinte lunare sau mai dese (in functie de
necesitate). Pot fi invitati, de asemenea, si reprezentanti ai B.E.R.D., E.L.B., J.LA.S.P.E.R.S.,
dupa caz.

Acest compartiment ar trebuie sd lucreze intr-un cadru oficial, printr-un act
administrativ, care sa confere competente legale si sa creeze conditiile unei asumari rapide de
decizii pentru rezolvarea problemelor de implementare semnalate. Implicarea acestui
compartiment, In procesul de implementare a P.M.U.D. este prezentatd in procesul de mai jos.

Dupa aprobarea P.M.U.D., este necesar a asigura gestiunea implementarii planului de
mobilitate la nivelul acestei noi structuri constituite. La nivelul fiecarei autoritati locale
(Primaria Municipiului Vaslui, Consiliul Judetean Vaslui) reprezentantii vor coopera pentru
buna gestionare a procesului de implementare si revizuirea periodica a stadiului acestuia, in
vederea obtinerii atingerii obiectivelor propuse prin P.M.U.D..

Periodic vor fi realizate ajustarile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia
procesului de implementare si dinamica economiei, in vederea realizarii activitatilor efective
asociate monitorizarii si evaludrii P.M.U.D., crearea unui compartiment specializat este
necesara.

Personalul, in cadrul acestui compartiment trebuie selectat astfel incat procesul de
monitorizare a implementarii P.M.U.D. sa beneficieze de cei mai buni specialisti, cu expertiza
in domeniul planificdrii si monitorizarii planurilor strategice. De asemenea, compartimentul
trebuie dotat cu tehnicd hard si soft (inclusiv programe de monitorizare si gestionare in
transport si de management de proiect) care sd permitd eficienta maximd in monitorizarea
planurilor si identificarea, din timp, a problemelor In implementare.

Ca si specializari pentru posturile de executie din cadrul compartimentului, este necesar
un post de inginer cu specializare in investitii in transport public, un post de economist, un post
de planificator in transporturi cu abilitati de planificarea traficului (monitorizare si gestionare
a cererii), un urbanist membru R.U.R. (cu expertiza G7) si un expert mediu.

Activitatile principale ale compartimentului vor fi:

- Implementarea P.M.U.D. - monitorizarea introducerii in programele de investitii
anuale/multianuale a proiectelor din P.M.U.D., monitorizarea pregatirii si initierii
achizitiilor, monitorizarea progresului implementdrii proiectelor, monitorizarea
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efortului financiar pentru P.M.U.D., solicitarea de masuri pentru incadrarea in
planificare, etc.;

- Verificarea evolutiei atingerii tintelor si obiectivelor stabilite prin P.M.U.D. in baza
indicatorilor de evaluare si monitorizare;

- Mentinerea actualizatd a P.M.U.D. si testarea proiectelor ce vor fi implementate in
cadrul PM.U.D.;

- Colectarea datelor si informatiilor necesare monitorizarii procesului si actualizarii
PM.U.D,;

- Identificarea oportunitatilor/surselor de finantare pentru implementarea investitiilor;

- Programarea informarii si implicarii cetdtenilor in procesul de realizare a actiunilor si
proiectelor din P.M.U.D. si cooperarea cu departamentele specializate din cadrul
institutiilor care implementeaza proiectele;

- Actualizarea planificarii investitiilor si actiuni pe termen scurt, mediu si lung aferente
P.M.U.D., in functie de evolutiile existente Tn municipiu (finantari disponibile,
schimbari conjuncturale, etc.);

- Cooperare cu institutii la nivel regional si national, cu organisme de finantare, etc.;

- Asigurarea suportului tehnic pentru deciziile compartimentului constituit la nivelul
municipiului Vaslui;

- Pregatirea procesului de elaborare a P.M.U.D. - editia urmatoare;

- Realizarea raportdrilor de monitorizare si evaluare. Rolul acestui compartiment este
de a asigura analiza datelor colectate, de a raporta progresul implementdrii si de a
asigura necesarul de informatii pentru luarea deciziilor necesare si corecte.

MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE ACTIUNE se realizeaza de
catre compartimentul specializat, propus a se constitui in acest scop, pe baza indicatorilor de
monitorizare unde se vor asigura finantarea anuald a activitdtii compartimentului specializat,
prin buget, la nivelul primdriei municipiului Vaslui.

In perioada de pregitire a P.M.U.D. s-au organizat o serie de intilniri, discutii si
prezentdri pentru a asigura o comunicare transparentd asupra P.M.U.D. in sine, dar mai ales,
pentru a asigura un flux de informare bidirectional.

P.M.U.D. va fi supus procedurii de realizare a evaluarii de mediu, aplicatd in scopul
emiterii avizului de mediu necesar adoptarii planului. Ulterior aprobarii, proiectele pe care le
include vor intra in faza de implementare. Conform Hotararii nr. 1076 din 8 iulie 2004 privind
stabilirea procedurii de realizare a evaludrii de mediu pentru planuri §i programe, care
transpune Directiva 2001/42/CE cunoscuta sub numele de Directiva SEA, publicatd in
Monitorul Oficial, Partea I nr. 707 din 5 august 2004, P.M.U.D. va fi supus evaluarii de mediu
in vederea adoptarii. Procedura de realizare a evaludrii de mediu se efectueaza in scopul
emiterii avizului de mediu necesar adoptarii planurilor si programelor care pot avea efecte
semnificative asupra mediului; HG 1076/2004 descrie procedura mentionatd mai sus si
defineste rolul autoritatii competente pentru protectia mediului, cerintele de consultare a
factorilor interesati si de participare a publicului.

Evaluarea de mediu este parte integrantd din procedura de adoptare a planurilor si
programelor. Procedura de evaluare de mediu se aplicad de autoritdtile titulare de plan in
colaborare cu autoritatile competente pentru protectia mediului, cu consultarea autoritatilor
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publice centrale sau locale de sanatate si cele interesate de efectele implementarii planului
(P.M.U.D.), precum si a publicului si se finalizeaza cu emiterea avizului de mediu pentru plan.

Strategia de comunicare in perioada de implementare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila cuprinde pe de o parte informatii detaliate despre modul de informare cu privire la
actiunile din P.M.U.D. — actiune continua si integrata — iar pe de alta parte prezinta informatii
despre actiunile de comunicare si consultare publicd necesare a fi realizate pe durata de
implementare a fiecdrui proiect sau actiune din cadrul P.M.U.D.. Realizarea activitatilor
propuse prin Strategia de Comunicare trebuie luate In considerare de catre organismele
desemnate sa realizeze implementarea Planului de Mobilitate atat in faza de programare a
implementarii cat si in cea de monitorizare si evaluare a rezultatelor implementarii acestuia.

Asa cum evidentiazd si Ghidul European privind Planurile de Mobilitate Urbana
Durabila, procesul participativ pe intreaga duratd a implementarii este un aspect esential, care
aduce sustinere din partea societatii civile pentru proiectele desfasurate, asigura adoptarea celor
mai potrivite solutii pentru locuitori si care diferentiaza abordarea traditionald a planificarii
dezvoltarii urbane de noul concept al Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

Strategia de Comunicare are ca obiective generale:

- Asigurarea informadrii corecte si la timp a publicului interesat (atdt publicul
profesionist cat si publicul larg) asupra stadiului de implementare a P.M.U.D. si a
rezultatelor implementarii;

- Facilitarea unui flux bidirectional de informatii in vederea punerii in practicd a
procesului participativ;

- Implicarea publicului interesat in procesul de implementare a proiectului (de la
planificare la executie);

- Identificarea celor mai bune canale si instrumente de comunicare cu publicul;

- Crearea cadrului prin care se asigura corectitudinea informatiilor puse la dispozitia
mass-media;

- Realizarea unei comunicari transparente cu publicul.

Obiectivele specifice ce vizeaza comunicarea stadiului si a rezultatelor implementarii
P.M.U.D. se referd la cresterea gradului de informare a locuitorilor, cresterea gradului de
congtientizare a rezultatelor actiunilor deja realizate, cresterea vizibilitatii activitatii de
implementare si monitorizare a P.M.U.D.. Obiectivele specifice pentru fiecare proiect ce
urmeaza a fi implementat precum si termenele de implementare ale acestora vor fi stabilite in
functie de fiecare proiect in parte, prin intermediul Planurilor de Comunicare.

In functie de tipologia proiectului, este necesara identificarea publicului interesat, prin
analiza tuturor persoanelor fizice si juridice, conform cerintelor legale si a practicilor
romanesti, a asociatiilor, organizatiilor si grupurilor active din zona de interes, care sunt
afectate de proiect, au un interes ridicat fatd de proiect sau pot contribui la o buna desfasurare
a proiectului. Masurile de comunicare propuse vor raspunde la necesitatile si specificul fiecarui
proiect in parte. Aceste Planuri de Comunicare vor urmari promovarea viziunii dezvoltate in
cadrul PM.U.D..

Asigurarea implementarii actiunilor de comunicare asigurd atragerea a cat mai multor
grupuri de actiune locale In implementarea proiectelor si a actiunilor P.M.U.D. si asigurarea
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conditiilor propice pentru accesarea de fonduri europene, asigurd realizarea unor proiecte
perfect adaptate comunitatii locale si necesitatilor locuitorilor si, bineinteles, asigura cresterea
increderii acestora in autoritatile locale.
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ANEXA 1 - ANCHETA ORIGINE-DESTINATIE

Penetratie in orasul Vaslui (INTRARE / IESIRE)
ROCENZOF...sisssmsnissssssesssasas

ANCHETA ORIGINE DESTINATIE

TIP VEHICUL

ORIGINE

DESTINATIE

scop

FRECVENTA

Zl

SAPTAMANA

LUNA

Turism
personal

Turism
serviciu

Turism marfa
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ANEXA 2 - CHESTIONAR/SONDAJ

Data

LOCATIE: Ora

Varsta®

Nume®?

Ocupatie®!

Localitatea de
resedinta

Tip locuinta®

INTREBARI

1. Care este scopul deplasirii, originea® si destinatia® Dvs. de zi cu zi (obisnuiti)?

Scopul:
Originea:
Destinatia:
2. Cat timp dureaza deplasarea Dvs. de obicei?

1 5-15 min 1 15-25min 1 25-35min  [] peste 35 min

3. Cu ce mijloc de transport obisnuiti sd va deplasati?

%% Se poate completa ca numdr fix sau ca marja: sub 20 ani, 20-29 ani, 30-39 ani, 40-49 ani, 50-59 ani, 60-69 ani, peste 70.
% Numele si prenumele dvs. Optional (doar daci doriti).

¢! Ocupatia presupune statutul de angajat/somer/student/elev/pensionar (etc.) al Dvs..

%2 Daca locuiti la bloc sau la casd/vila.

% Origine — locul de plecare (ca zond amplasatd in oras — exemplu nume de stradi/cartier)

%4 Destinatia — locul de sosire (ca zond amplasati in oras — exemplu nume de stradi/cartier)
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Nr. crt. INTREBARI BUNA REA INDIFERENT OBSERVATII
Ce parere aveti despre calitatea mijloacelor de transport in comun
4 in cadrul orasului? (Obs: Considerati ca au o capacitate suficienta
la orele de varf?)

Ce parere aveti despre implementarea unui sistem de transport cu
bicicleta?®’

Ce parere aveti despre calitatea locurilor de parcare din cadrul
oragului? (Obs: Considerati ca sunt suficiente locuri de parcare?)
Ce parere aveti despre calitatea spatiilor verzi amenajate din oras
7 (parcuri, scuaruri, spatii verzi de aliniament, spatii verzi
amenajate dintre blocuri)?

Ca parere aveti despre sistemul public de transport? (Obs:

8 . < <. .
Deserveste intreaga zona a deplasarilor Dvs. obisnuite?)
Nr. crt. INTREBARI DA NU INDIFERENT OBSERVATII
9 Ati fi incantat dacd ati avea la dispozitie mijloace de transport In

comun cu emisii mai mici de gaze (mai putin poluante)?

10 Obisnuiti sa folositi bicicleta ca mijloc de transport?

Daca ati avea la dispozitie mijloace de transport mai calitative, ati
11 fi incantat sa renuntati la deplasarea cu autoturismul in favoarea
acestora?®

Vi se pare ca s-a schimbat ceva fata de anul trecut in ceea ce
priveste traficul la orele de varf? (Obs: Daca da, ce anume?)

12

% Sistem de transport pentru bicicleta: posibilitatea de a folosi bicicleta in orice moment, locuri de parcare amenajate special, centre de inchiriere, puncte de ridicare/returnare biciclete, piste de biciclete amenajate cu
continuitate la nivelul orasului
% Doar pentru rispunsul “automobil” la intrebarea nr. 3.
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ANEXA 3 - MATRICE PRIORITIZARE PROIECTE
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