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CAPITOLUL | — Componenta de nivel strategic

1. Introducere

Planul de Mobilitate UrbanDurabik prezint perspective din domeniul transporturilor,
nevoi actualai de viitor ale populgei, influentate de conceptul de intermodalitate.

P.M.U.D. este o documenigcare are ca scop conectarea efigiardiferitelor mijloace
de transport, precum transportul pe cale fieratamvai, autobuzg.a.m.d. Tenditele de
integraresi transformare a diferitelor gtain noduri intermodale sunt din ce in ce mai evidente
in ultimul timp. Pe lang modificarile de ordin spgal care au intervenit Tn arhitectusa
designul interior pentru schimbarea imaginii con@rale a stgilor, au intervenit si
schimlirile de natui socio-economice, subiecte discutate in prezenta lucrare.

In Romania, Legea nr. 190 din data de 26/06/2013, privind aprobarea Qedafen
urgena a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificagg@ompletarea Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriulugi urbanismul introduce expresilan de Mobilitate Urbana, cu
urmétoarea definie:

.Planul de Mobilitate Urbar este instrumentul de planificare strategteritoriala prin care
sunt corelate dezvoltarea teritoriala localitifilor din zona periurbati/metropolitar cu
nevoile de mobilitatgi transport al persoanelor, bunuriloi marfurilor” .

Acest plan are ca prioritate urtoarele:
- Reducerea utilirii automobilelor personale in ara
- Dezvoltareasi modernizarea transportului publi€ a modurilor de transport local
(mersul pe jos, mersul cu bicicleta);
- Imbunatatirea calititi mediului si a vietii — prin cresterea eficierei in transport.

Conform Ordinului 233/2016 al M.D.R.A.PPJanul de mobilitate urbahare ca finta
principala Tmbunitasirea accesibilitizii localitarilor si a relariei intre acestea, diversificarea
utilizarea sustenahila mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal)
din punct de vedere social, economide mediu, precui buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitatesi transport. Planul de Mobilitate UrbanDurabila se adreseaiztuturor formelor
de transport din intreaga aglomei@ urbani, cu pre@dere transportului publici privat, de
marfa si de pasageri, motorizat nemotorizat, in mcare sau in stégonare.”

Doua dintre tarile care inregistre@z progresesi care creea cadre strategice de
planificare a mobilittii urbane sunt Marea Britanie prirocal Transport PlangL.T.P) si
Frana prin Plans de Déplacements Urbai@®.D.U). Cu ajutorulPlanurilor de Mobilitate
Urbang Durabila, autorittile publice:

- Faciliteaz accesul la locurile de mulgi la servicii;

- Imbunititesc sigurafasi securitatea in trafic;

- Reduc nivelul de poluare, a emisiilor de G.Ei%& consumului de energie;

- Cresc eficiera privind costurile transportului;

- Sporesc atractivitateg calitatea mediului urban, suburbgina designului urban n
beneficiul ceitenilor, al economieji al socieitii in ansamblu.
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Scopurile principale ale unuiPlan de Mobilitate Urbasi Durabila sunt:

1. Creeai un sistem de transport urbduarabil si sustenabil.

2. Ofera acces la finaarea disponibil pentru soltii inovatoare, aducand wavantaj decisiv
fata de alte orge atunci cand concureapentru finamarea publia.

Prin Planurile de Mobilitate Urbai Durabila se reglementeaz
- Organizaredntermodalit atii ;
- Dezvoltarea nelelor detransport public;
- Crearea unoartere ocolitoare;
- Inchidereanelelor rutiere;
- Crearea relelor pentrurafic nemotorizat si motorizat;
- Redimensionarea arterelor majorede circulaie in raport cu certele de trafic;
- Organizarea infrastructurilor si suprastructurilor de st@onare;
- Clasificareasi corelareazonelor cu restrid de circulgie;
- Reabilitarea zonelor centrale istoricg a zonelor grilor, autogirilor si aerogirilor;
- Integrarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee feroviare dezafectate,
zone logistice).

Caracteristicile unuPlan de Mobilitate Urbai Durabila sunt:
- Oviziune pe termen lungi un plan de implementare clar definite;
- Dezvoltareaechilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;
- Imbunatatireacalititii vietii;
- Evaluaregerformantelor actualesi viitoare;
- O abordargarticipativ a;
- Luarea in considerare a costurilor externe pentite modurile de transport,
- Costuri economice — crearea ubheneficii economice;
- Utilizareaeficienta a resurselor limitate.
Un Plan de Mobilitate Urbai Durabila are catinta principak imbunatatirea
accesibilititii zonelor urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabil
catre, prin si in zona urbaf pentru care se elaboréaz

1.1 Scopulsi rolul documentatiei

P.M.U.D. este un plan strategic conceput pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate
existentesi viitoare, care integredazun nunar complex de axe de dezvoltagieare cascop
principal conferirea unei mai bune calititi a vietii. Un alt scop aPlanului de mobilitate
urbari durabik 1l constituieobtinerea unei mai bune accesibilitti a zonelor urbane ale
municipiului Vaslui impreun a cu furnizarea de servicii de mobilitatesi transport durabile
Tn zona urbani a acestuiaP.M.U.D. contribuie la dezvoltarea unui sistem de transport urban
durabilsi integrat, vizand ,,orgul fungional” si zonele adiacente.

P.M.U.D. se bazeé&pe practicile existente de planificgiéa in considerare principiile
de integrare, participake evaluare. Spre deosebire de alidtd tradtionale de planificare a
transporturilor, noul concept pune un accent deosebit pe implicatgandet si a tuturor
partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu,
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dezvoltare economi¢ politici sociale, snatate, siguratd etc.), intre diferite niveluri de
autoritatesi Tntre autoridtile invecinate.
In principiu, planul se bazeape practicile de planificare existente, luand in considerare
0 serie de principii integratoare, participativele evaluargi urmarind i creeze un sistem de
transport urban prin implementarea unor obiectivetederprecum:
- Asigurarea unei apni de transport viabil tuturor caéenilor, indiferent de statut
social, pernténd accesul la principalele destinadotari si servicii ale oraului;
- Reevaluareai cresterea eficierit a sigurargei si securititii celor implicai in traficul
urban;
- Reducerea factorilor poluatori, care preziefecte nocive (emisii de gaze deaser
consum de energie sau calitatea aerilaimediului sonor);
- Eficientizaressi cresterea rentabilitii transportului de persoaede bunuri;
- Cresterea atractivittii si calitatii generale a mediului urban, Tn beneficiul econoniiei
a socieiti.

Spre deosebire de abéarile tradtionale de planificare a transporturilor, noul concept,
pune un accent deosebit pe implicareéteetlorsi a tuturor f@rtilor, pe coordonarea politicilor
intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare ecangiiici sociale,
sanatate, sigurata etc.), intre diferite niveluri de autoritagieintre autoritile Tnvecinate.

Rolul planului de mobilitate consi Tn analizarea 8tii actuale a municipiului Vaslui
din diferite perspective, in care infrastructura de transport reprederentul antrenant in
dezvoltarea unei locaiii si a zonei sale urbane fummnale (formai din U.A.T.-urile
comunelor Blteni, Delati, Laza, Lipovt, Muntenii de Jos, Muntenii de Sus,sBai, Stefan
cel Mare, Tanacu, afeni si Zapodeni, care intte relaii de strang cooperare cu municipiul
resedina de jude).

Asadar,aria de acoperire geografid a P.M.U.D, respectiv aria in care sunt propuse
proiectele dezvoltate in scenariile detaliate in cadrul acestei doctimsatonstituie dizona
administrativ teritorial & a municipiului Vaslui, incluzand intravilanul localitilor
componente (sat Bahnari, sat Brodoc, sat Moara Grecilor, sat Rediu sear&ji

Teritoriul definit de limita administrativa fost consideratel mai potrivit pentru a
atrage proiecte implementate prin POR 2014-2020cu preddere pe Axa prioritar 4:
Sprijinirea dezvolrii urbane durabile, astfel, teritoriul definit de limita administrats
municipiului Vaslui a fost considerat cel mai potrivit. dDpropunerile au vizat exclusiv aria
municipiul Vaslui, in cadrul P.M.U.D. a fost analizaintreaga zoih urbard fungional,
incluzand astfel zona periurtdaa municipiuluisi urmarind efectele care sunt cofidnate de
relatia direct dintre cele doiareale.

1 Conform plagelor anex 01. Infrastructus rutieri_Situaie existent, 02. Infrastructur de transport_Situie existens, 03. Sistemul de
spatii verzi_Situaie existent, 04. Infrastructut sociala Situge existend, 04. Transport public_Propunere, 06. Transportdlénidizare
trafic si calitatea mediului_Propunere.
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In vederea realiizii acestui plan, s-au studiat numeroase alte lagiaditi caracteristici
comune, ce au avut parte de o dezvoltare baeamaurilesi intervertiile cuprinse in planurile
de mobilitate aferente fiéeia, respectiv osele 1gi, Alba lulia, Piatra NeamiMoinesti, Cluj
Napoca, Craiova etc.

O importana majoi in eficientizarea unei tele o reprezirtintermodalitate — ,Const
in colaborarea intre diverse moduri de transport in scopul unei @c@gbnomice maxime
pentru fiecare mod de transport in parte. Astfel se pun in valoare diferitele mijloace de transport,
deschizand calea spre o utilizare maioraak a infrastructurilor existentg viitoare pentru
asigurarea mobilitii circulatiei. Tn aceasi colaborare un rol important 1l ocupransportul
combinat feroviar-rutier, bazat pe containerizare (paletizasgmitrailere.?

Misiunea

Realizarea prezentului Plan de Mobilitate Urbdburabik abordeaz o serie de
provociri care reies atat din politica de mobilitate asahai, catsi din dinamica dintre actorii
implicati:

- Provocarea legatde coeziunea teritori@l Planul de Mobilitate UrbanDurabik face
fata provodirilor dezvolgrii infrastructurii de transporti mobilitate. Politica de
mobilitate este concepuin concordatd cu domeniile prioritare de intervea ale
comunittii si ale autoridtilor;

- Planul de mobilitate este elaborat in spiritul progcmediului si consenrdrii
patrimoniului natural, accent punandu-se pe crearea traseelor pietginale
reorganizarea circufidor, astfel incat calitatea mediului sreasa;

- Dezvoltarea intermodaiitii este fundamentalpentru eficiera politicilor de transport
si mobilitate, indiferent dacse refei la bunuri, narfuri sau @latori. Prin planul de
mobilitate sunt propuse asuri privind implementarea nodurilor intermodale, a
punctelor park and ridé, "bike and rid&, dar si a zonelor destinate circuiei
exclusive a pietonilor prin traseele pietonale propuse;

- Avand in vedere faptulacspaiile nu au aceed destinaie sau funge, planul de
mobilitate permite reechilibrarea gradului de utilizare a drumurilor publice prin
lerarhizarea zonelor de interyes pornind de la centrul istoric, zona ceritralpar
la punctele de penetr@in org.

Planul de Mobilitate UrbanDurabik al municipiului Vaslui este mai intai de toate:
- Un proiect strategigi unificator;
Un instrument de dialog:

o Intre parteneri;

o Intre populaie si utilizatori.

2TINA = Transport infrastructure needs assessment, EN (Determinarea:iémeisifrastructurii de transport, RO) SecretariaflNA —
Identification of the network components for a future Trans-European Transport Network in Bulgaria, Cyprus, Czech Republic, Estonia,
Hungary, Latvia, Lithuania, Poland, Romania, Slovakia and Slovenia, Octombrie 1999
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- Uninstrument de aitine:
o In ceea ce priwge eficiena mobilititii pe termen scurt — 3 ani; mediu;
o In ceea ce priwge eficiena mobilititii pe termen mediu — 6 ani.

Etapele misiunii:
Etapa 1 Definirea situéiei actualesi identificarea problemelor. Aceasetap are ca scop
conturarea unei imagini de ansamblu privind mobilitatea Tn context terifiosighrateritorial.

Etapa 2 Scenariul de politici privind mobilitatea, evidend strategiile sectoriale propunerea
unei liste de mgurisi agiuni.

Etapa 3: Dezvoltarea proiectului Plan de Mobilitate Urbd@urabik.

1.2Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spgali

Planul de Mobilitate Urban Durabik pentru municipiul Vaslui, pe perioada de
implementare 2017-2023 cuprinde preia, sub forra specifi@, indicaii si propuneri din
documentele cu caracter programatic la nivelul Uniunii Europene.

Pentru realizarea unei abartdintegrate, in cadrul sistemului de rg@ldintre planurile,
programelesi strategiile propuse, se va respecta structura ietrigspectiv relga de
coordonarssi subordonare, in futie de scara la care se raporteé@e urnireste abordarea
documentgei pe acels palier (de exemplu — de la scaraioaak, regionad, judeears, urbari
si zonak) respectand obiectivg tinte aflate Tn deplih concordati. Astfel, pentru a se alinia
dirediei generale, in ceea ce prte priorittile la nivel naional (ce vizeaz mediul naturaki
socio-economic), obiectivele P.M.U.D. trebuidis in acord cu cele stabilite prin documentele
strategice n@onalesi ale Regiunii de Dezvoltare Nord-Est.

1. Agenda Teritoriala a Uniunii Europene (A.T.U.E.):

- Prin intermediul agendei teritoriale se dieefurnizarea de oriefii strategice pentru
dezvoltarea teritoriad] promovand integrarea dimensiunii teritoriale in cadrul
diferitelor politici la toate nivelurile de guvernare, in conformitate cu principiile
coeziunii teritoriale;

- Obiectivele principale sunt:

o Promovarea dezvadiltii teritoriale policentricssi echilibrate;

o Incurajarea dezvditii integrate Tn orge, regiuni ruralai specifice;

0 Integrarea teritoriélin regiunile fungonale transfrontalierg transnaionale;

0 Asigurarea competitivitii globale a regiunilor pe baza economiilor locale
puternice;

o Imbunititirea conexiunilor teritoriale pentru indivizi, comunitsi
intreprinderi;

o0 Gestionareai conectarea valorilor ecologice, peisagisticeculturale ale
regiunilor.
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2. Carta de la Torremolinos (C.T.), adoptdila 20 mai 1983 la Torremolinos (Spania):
- Obiectivele generale care trebuie drite Tn cadrul unei politici de amenajare a
teritoriului sunt:
o Dezvoltarea socio-econondiechilibrat a regiunilor;
o Imbunritatirea calititii vietii;
o0 Gestionarea responsabd resurselor naturade protegia mediului;
o0 Folosirea rdonak a terenului.

3. Master Planul General de Transport al RomanieilM.P.G.T.):
- In cadrul P.M.U.D. sunt urmite urmioarele obiective din cadrul M.P.G.T.:

0 Promovarea transportului durabil;

0 Reducerea emisiilor de G.E.Sprovenite din acest sector;

o TImbunitatirea condiiilor de mediu si sigurani intransporturi pentru protega
sanatatii umane.

- Oportunitti in cadrul M.P.G.T. ce vor stige implementarea P.M.U.D.:

o Drum Trans Regio ki — Vaslui — Bagu ce asigur conectarea municipiului
Vaslui cu principalii poli ai Regiunii Nord Est @iasi Baciu). Acest drum
cuprinde sectorul k- Vaslui cu o lungime de 66 kansectorul Vaslui — Baw
cu o lungime de 85 km;

o Drum Trans Regio Vaslui — Galae conectea@zRegiunea de Nord Esttaxrii
cu Regiunea Sud Est, traversand loggalé Barladsi Tecuci. Acest drum are o
lungime de 199 km;

o Drum Euro Trans Crasna — klu- Albita ce asigur legatura cu Republica
Moldova — punct de trecere a frontierei in localitateataldiocalitatea Crasna
se affi in judeul Vaslui, la o distagd de 18 km de municipiul Vaslui, iar sectorul
de drum Crasna — Alta are o lungime de 50 km;

o Imbunititirea condiilor de mediusi sigurana in transporturi pentru protga
sinatatii umane;

0 Intervenii urbane de reinnoire.
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Fig. 1: Harta proiectelor feroviare dineaua primar
Sursa: Master Planul General de Transport/idaal

Fig. 2: Harta proiectelor rutiere din Master Planul General de Transport al Romaniei
Sursa: Master Planul General de Transportsidaal
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4. Planul de dezvoltare a Regiunii Nord Espentru perioada de programare 2014-2020
(P.D.R.N.E.):
- In cadrul P.M.U.D. municipiul Vaslui, in lista de obiective strategice au fost integrate
doui prioritati de dezvoltare, apgnand P.D.R.N.E.:
0 Dezvoltarea unei infrastructuri moderne;
o0 Optimizarea utiliZrii si protejarea resurselor naturale.

Fig. 3: Localizarea geografi@ municipiului Vaslui la nivel judean, regionadi national
Sursa: figue proprie

5. Schema de dezvoltare a spialui comunitar Tn cadrul Uniunii Europene (S.D.S.C.):
- Obiectivele fundamentale ale politicii comunitare din cadrul S.D.S.C. ce sunt utilizate
in elaborarea P.M.U.D. Vaslui:
o Coeziuneeconomid si sociak;
o Conservarea gestionarea bazelor naturale aletivig a patrimoniului cultural;
o Competitivitate mai echilibrata teritoriului european.
- Obiective politice din cadrul S.D.S.C. ce sunt utilizate in elaborarea P.M.U.D. Vaslui:
o Dezvoltarea spala policentria si 0 noui relaie org — mediu rural, orge si
regiuni urbane dinamice;
0 Atractivesi competitive,;
0 Un demers integrat pentru ameliorarea conexiunii feleke de transposi a
accesului la cunatere;
0 Utilizare eficient si durabik a infrastructurilor;
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0 Gestionarea prudenta naturiisi a patrimoniului cultural implicit naturai
patrimoniul cultural — un atu pentru dezvoltare.

6. Strategia de Dezvoltare Teritoriah a Romaniei(S.D.T.R.):

in elaborarea P.M.U.D. Vaslui se tiae cont de asigurarea unei intigfunctionale
a teritoriului naional Tn spéul european prin sprijinirea intercon&gt eficiente a
retelelor energetice, de transportgirbroadband.

Reteaua Trans-Europeari de transport (TEN-T):

Pentru P.M.U.D. Vaslui:

o Instrumente de cgeere a calidtii mediului prin asigurarea de alternative a
transportului de mduri prin diminuarea nunrailui de utilizatori a reelelor
rutiere ce va conduce la diminuarea emisiilor de CO2, in acest sens;

o 1Incadrul TEN-T sunt stabilite urrtdgiarele obiective: trafic mai sigur, maitjyu
congestionat, ntr-un timp cat mai scgrimpact cat mai mic asupra climei.

Cele trei abordti ale dezvolirii durabile la nivel local (economi¢ecologi@, socio-

culturak), considerate ca repere de preiestrategice, vortine cont de necesitatea
implementirii unor masuri menite sa contribuie la gterea valorilor indicatorilor municipiului
Vasluisi de corelarea cu obiectivele strategiilor din teritoriu.

Abordarea economicé este cea care reprezinhotorul de dezvoltare al comuitit
locale. Autorititile Publice Locale (A.P.L.) au instrumente limitate pentru intefaen
direct asupra mediului economic al comuniit dar se poate remarca o cu totuhalt
situaie n ceea ce prigee intervema indirect si instrumentele avute la dispaig de
catre A.P.L. pentru acest al doilea tip de intetie@nAstfel, prin deciziile strategice,
adiunile A.P.L. pot fi create contiii favorabile evoldiei mediului economic local. De
asemenea, deloc de neglijat, egtestabilirea liniilor strategice de dezvoltare ale
comunittii locale. Rolul principal al A.P.L., pe laagel de administrare eficiena
resurselor locale, este de a trata vizionar péigetlocale, strategiai de a proiecta

in viitor direcaiile de dezvoltare favorabile comuitit pe care o repreziat
Responsabilitatea ce detivdin aceadst componeti, a activititii A.P.L., este
amplificati de existeta unor condii economice dificile sau de lipsa de predictibilitate
a condiiilor economice generale, de cele mai multe ori independente timikec
AP.L,;

Abordarea ecologié are ca principal sursi pozitionarea geografica resurselosi
nevoia de gestionare eficiérd acestora, astfel incat impactul asupra medidlties
minim, iar efectele in plan economic maxime. Este cu sigursctesar mertinerea
unui echilibru permanent intre abordarea econdsnicea ecologig. Suplimentar fe

de trecut, cand era o pradétiabisnuiti si fie sacrificate resurse importante doar pentru
beneficii economice de moment, rolul A.P.L. a fost redefinit, iar conceptele de
dezvoltare remodelate. Abdimle actuale aduc provad noi in faa A.P.L.
constranse, astfela aleag cele mai bune practici in tea comuniitilor, pe care le
reprezind. De cele mai multe ogi costurile asociate acestui nou tip de abordare sunt
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mai mari, iar responsabilitatea identifiic, atrageriisi gestioririi acestora revin tot
A.P.L;

- Abordarea socio-culturali a demersului nostru este influati de specificul locasi
putem spuneafa si exagedim, si de tradiiile in acest domeniu.

NouaPolitica de Coeziuneconsolidai va reprezenta strategia principale Investii
a Uniunii Europene, constituind instrumentul cheie pentru indeplinirea obiectivelor Strategiei
Europa 2020. In cadrul noii politici de coeziune, inviktise vor diregona ditre:

- Cercetarsi inovare;

- Tehnologiile informé&ei si comunicaiilor (T.I.C.);

- Competitivitatea intreprinderilor migi mijlocii (I.M.M.-uri);

- Trecerea la o economie cu emisii reduse de dioxid de carbon;

- Adaptarea la schinibile climatice, preveniregi gestionarea riscurilor;

- Protecia mediuluisi eficienta resurselor;

- Transport durabgi eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilotekelor majore;

- Ocuparea faei de mung si sprijinirea mobilitii lucratorilor;

- Incluziune socidl si combatereassaciei,

- Educaie, competetesi [.P.V,;

- Consolidarea capaaéiti institutionalesi administraii publice eficiente.

Pentru perioada 2014-2020, Comisia a propus un cadru simplificat careegiema
atingerea a dauobiective, respectiv ,Invesii Tn crestere economit si ocuparea fgei de
mund” la nivelul statelor membrei regiunilor si ,Cooperare teritorial Europea”. Toate
regiunile contribuie la obiectivul general de inveistn ocuparea faei de mung si crestere
economid, instrumentelesi sfera intervetiei difererntiindu-se in funge de nivelul de
dezvoltare economic

Noua politic de coeziune prevede norme comune pentru cele patru fonduri structurale
Fondul european de dezvoltare regian&.E.D.R.), Fondul Social European (F.S.E.), Fondul
de Coeziungi Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Ran@&.E.A.D.R.) consolidandu-
le coererasi intensificandu-le impactul.

in cadrul Strategiei nmnale pentru dezvoltare durabé Romaniei Orizonturi 2013-
2020-2030, pentru orizontul 2020 este stabilit ca obiectiv strategic atingerea nivelului mediu
actual (cu referita la cifrele anului 2006) al U.E.-27 potrivit indicatorilor de ®azdezvoldrii
durabile. Provodrile si obiectivele stabilite urnmsc structura Strategiei de Dezvoltare
Durabil a Uniunii Europene (S.D.D. U.E.). Pornind de la o serie de piaviascrise in S.D.D.

U.E., au fost stabilite o serie de obiective generale pentru Roménia ce vor fi aplicabile pentru
P.M.U.D. municipiul Vaslui:

- Schimbirile climatice si energia curati — In S.D.D. U.E. este prazut ca obiectiv
prevenirea schimisilor climatice prin limitarea emisiilor de G.E.S., precyma
efectelor negative ale acestora asupra sotigt mediului. Pentru orizontul de timp
2020, obiectivul corespondent din S.D.D. RO. il reprézasigurarea funmnarii
eficientesi Tn condiii de sigurari a sistemului energetic tianal, atingerea nivelului
mediul actual al U.E. in privia intensiltii si eficientei energetice; Tndeplinirea
obligaiilor asumate de Roméania in cadrul pachetului legislativ ,Schinadtimatice
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si energie din surse regenerabikg’la nivel interngional in urma adoptii unui nou
acord global in domeniu; promovargaplicarea unor &suri de adaptare la efectele
schimflarilor climaticesi respectarea principiilor dezvaiti durabile;

- Transport durabil - Obiectivul general stabilit in S.D.D. U.E. este: asigurarea ca
sistemele de transpott satisfad nevoile economice, sociajede mediu ale socigi,
reducéand, in acejetimp, la minimum impactul lor nedorit asupra economiei, ségiet
si mediului. Pentru orizontul de timp 2020, obiectivul corespondent din S.D.D. RO. 1l
reprezind atingerea nivelului mediu actual al U.E. n priaireficienei economice,
socialesi de mediu a transporturilogi realizarea unor progrese subsiale n
dezvoltarea infrastructurii de transport;

- Incluziunea sociali, demografiasi migratia - Obiectivul general stabilit in S.D.D.
U.E. este: crearea unei sogéietbazate pe incluziunea sodialprin luarea in
considerare a solidaiiti ntre genergéi si Tn interiorul lor si asigurarea ckgerii
calitatii vietii cetatenilor ca o condie a budstrii individuale durabile. Pentru
orizontul de timp 2020, obiectivul ianal este promovarea consecim noul cadru
legislativ si institutional, a normelosi standardelor U.E. cu privire la incluziunea
sociah, egalitatea dgansesi sprijinirea actid a grupurilor defavorizate; punerea in
aplicare, pe etape, a StrategieitiNaale pe termen lung privind popt& si
fenomenele migratorii.

Cu scopul de a maximiza fondurile Cadrului Strategic Comun 2014-2020, obiectivele,
orientrile strategicssi initiativele emblematice din Strategia 2020 trebdiéies dezvoltate Tn
continuare in contextele fi@nalesi regionale. Pe baza celor mai recente recofraedhise
pentru Romania de Consiliul U.E. pe baza articolului 121 alineatuii @)articolului 148
alineatul (4) din Tratatul privind fuionarea Uniunii Europene, a prevederilor din programul
National de Reforra, si a recomandrilor din pactul de stabilitatgl de crgtere, in prezent se
lucreaz la programarea fondurilor C.S.C., la abordarea prnitoc identificate in cadrul
noului document de programare — Acordul de Parteneriat.

In urmaoarea perioadse vor dezvolta o serie de strategii sectoriale pentru perioada
2014 — 2020 in Romania, care vor avea ca scop fithinea capitalului uman prin cserea
ocupirii fortei de muna, imburatatireaincluziunii sociale, precunsi dezvoltarea unor politici
educaionale.

De asemenea, Tn urhed@rea perioadse vor dezvolta strategii sectoriale pentru perioada
2014 — 2020, care vor avea drept scop dezvoltarea infrastructurii moderne pesténe gre
ocupare teritoridl Inventarul acestora cuprintle

- Master Planuri Generale pentru Transport;

- Planuri de Mobilitate Urbamn

P.M.U.D. Vaslui a preluat obiectivele principale care viZzeamwbilitatea, Tncurajarea
energiilor regenerabile in transportyii scaderea emisiilor de CO2 ale documentelor de

8 Inventarul strategiilor (document in lucru). Comitetul Interingtihal pentru Acordul de Parteneriat
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planificare spgaala si tintele lor specifice pe aceste paliaiele-a integrat in obiectivele
strategice care stau la baza documesita

1.3Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale
Planul de Dezvoltare Regiona Nord-Est 2014 - 2020

Agentia pentru Dezvoltare Nord-Est a elaborat Planul de Dezvoltare a Regiunii Nord
Est pentru perioada 2014-2020 (P.D.R. Nord Est).

Planul de Dezvoltare RegiofiaNord Est asigur cadrul strategicsi reprezing
instrumentul prin care regiuned promoveaz prioritatile si interesele Tn domeniul economic
si social, reprezentand in acglimp contribdia regiunii la elaborarea Strategieitidmale de
Dezvoltare Regional2014 — 2020.

PDR Nord-Est cuprinde Analiza socio-econaini@ Regiunii Nord Est, Analiza
S.W.O.T. a Regiunii, Strategia de Dezvoltare Regiopahtru perioada 2014-2020, indicatorii
de realizare, estimarea necesarului de fa@n sistemul de implementage monitorizare,
precumsi o lista orientatii a proiectelor strategice din regiune ce vor putea fi fatanin
perioada 2014-2020. Aceadtrategie contribuie la indeplinirea celor trei prigristabilite Tn
Strategia Europa 202@restere inteligend, crestere durabilz, crestere favorabié incluziunii
catsi a acelor 11 obiective tematice.

P.D.R. Nord-Est a fost aprobat de Consiliul pentru Dezvoltare Regidi@d-Est
(C.D.R. Nord-Est) in data de 25.02.2Gdi5vizat de Comitetul Regional pentru elaborarea
Planului de Dezvoltare Regiodalord-Est (C.R.P. Nord-Est) in data de 23.10.2014.

Strategia de Dezvoltare a Regiunii Nord Est pentru perioada 2014-2020

Strategia de Dezvoltare a Regiunii Nord Est pentru perioada 2014;2828|a randul
siu este parte integrana Planului de Dezvoltare a Nord Est 2014-202€punde nevoii de a
avea la dispoge un document de planificare la nivel regional care stabitebiectivul global
si obiectivele specifice de atins la finalul perioadei de programare, propunangilelice
agiunesi masurile necesare pentru atingerea obiectivelor.

Viziunea,in anul 2022 Regiunea Nord-Est va fi un loc mai atractiv pentru a investi, a
lucra si a locui!”

Obiectiv general: Derularea in Regiunea Nord-Est a unui processtierereconomit
durabik, favorabil crgterii competitivititii economicesi incluziunii sociale, careaxondud la
o diminuare a decalajelor existentgifde celelalte regiuni ale Romaniei.

Tinta propug anul 2022: indicele de disparitate al Produsului Intern Brut Regional pe
cap de locuitor la nivel regional va reprezenta 75% din valorea indicatorului la rieelahsi
37% din valoarea indicatorului la nivel comunitar.

Concluzia analizei situyi@i economicesi sociale din cadrul acestei strategii spuéie c
desi Regiunea Nord Est este cea mai mare regiune de dezvoltare a Romaniei sub aspectul

4 Website-ul oficial al Agefiei pentru Dezvoltare RegioriaNord Est, http://www.adrnordest.ro/ (secea "PLANIFICARE”, subsatunea
"Planul de dezvoltare Nord Est)

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 21



numaului de locuitori si al suprafei dginute, ea se situeape ultimul loc Tn raport cu nivelul
de dezvoltare. De aceea, obiectivul general ddnstDerularea in Regiunea Nord-Est a unui
proces de crgere economica durabila, favorabil ctterii competitivitifii economice si
incluziunii sociale, care sa condida o diminuare a decalajelor existente fata de celelalte
regiuni ale Romaniéi

Pentru anul 2022, aceadtrategie are canta atingerea unui indice de disparitate al
Produsului Intern Brut Regional pe cap de locuitor la nivel regional de 75% din valoarea
indicatorului la nivel naonalsi 37% din valoarea indicatorului la nivel comunitar.

Pentru a evidgia relgia dintre situga rea si potertialele dire¢ii de dezvoltare,
prezerdim pe scurt in tabelul uritor, obiectivele strategice ale Strategiei de dezvoltare
regionaf Nord-Est:

Tabelul nr. 1: Prezentare sintét@ priorititilor, obiectivelor specificgi masurilor Strategiei
de dezvoltare regioraNord-Est 2014-2020

PRIORITATE OBIECTIV SPECIFIC MASURI
-Actiuni pentru sprijinirea
integrrii pe piga muncii a
tinerilor care nu sunt incgiintr-
o forma de Tnditamant, formare
profesional sau nu au un loc de
munca,;

Cresterea ocugxii in randul
tinerilor si a grupurilor

vulnerabile. o L
-Actiuni preventivesi active de
integrare pe pia muncii
(inclusiv personalizate) pentru
grupurile vulnerabile
Imbunatatirea -Reducerea ratei defasire
capitalului uman prin timpurie ascolii, Tn special
aplicarea de #suri pentru tinerii din zonele ruralke
orientate étre crgterea comunititile defavorizate;
ocupirii, accesului la -Imbunitatirea calititii si
educaie, instruiresi Imbunatitirea accesuluji a | eficientei Tnvatimantului prin
sanatate, promovarea | participirii la educaie si adaptarea ofertei eduganale la
incluziunii sociale. instruire de calitate. cerinele pigeei muncii;

-Cresterea accesului la formare
profesional continti;

-Crearea, modernizarga
extinderea infrastructurii de
educaie.

Cresterea accesului la
servicii de gnatate de
calitate.

Promovarea incluziunii -Extinderea, diversificareg
sociale prin regenerarea | imburatatirea accesului

-Extinderessi diversificarea
serviciilor de 8natate.

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 22



zonelor ruralsi urbane
aflate Tn declin.

grupurilor vulnerabilsi
comunittilor izolate la servicii
de ginatate, educge, socialesi
de locuire.

Dezvoltarea unei
infrastructuri moderne
care 4 asigure crgerea
accesibilitii,
conectivitii si
atractivitii Regiunii
Nord-Est.

Cresterea accesibilitii,
conectivititii si mobilitatii
prin realizarea de investi
in infrastructura de
transport.

-Modernizareai dezvoltarea
infrastructurii aeroportuare;
-Modernizareai dezvoltarea
infrastructurii feroviare;
-Modernizareai dezvoltarea
infrastructurii rutiere;
-Dezvoltarea de sisteme de
transport urban durabile.

Stimularea atractivitii si
economiei locale prin
cresterea accesului la
infrastructura T.I.C. de
calitate.

-Extinderea infrastructurii de
broadband, in special in zonele
ruralesi comunittile izolate;
-Dezvoltarea T.l1.C. prin crearea|
si dezvoltarea de produse si
servicii tip e-,servicii”.

Sprijinirea unei
economii competitivai
a dezvolirii locale.

Sprijinirea inovrii si
competitivititii mediului
economic, promovarea
rezultatelor obinute.

-Dezvoltarea inoaii si
transferului de know-how
inclusiv prin crearea dezvoltare
de clustere;

-Sprijin pentru domenii
competitivesi sisteme productive
integrate, inclusiv pentru
dezvoltarea de produse, servici
si procese tehnologice noi, cu
valoare adugat crescui,

Lverzi”,

Impulsionarea sectorului de

cercetare-dezvoltare, n
special a celei aplicate.

-Sprijinirea cerceirii publicesi
private, in vederea dezvali si
fructificarii solutiilor integrate.

Imbunititirea accesului
firmelor la servicii de
afaceri de calitate pentru
firme.

-Sprijin pentru accesarea
serviciilor dedicate firmelogi
tinerilor antreprenori.

Sprijinirea exporturilogi
competitivittii produselor
locale la export.

-Dezvoltarea de telesi
platforme pentru sprijinirea
exportatorilor locali.

Sprijinirea dezvokrii
zonelor urbane.

-Asigurarea condiilor de
dezvoltare Tn mediul urban, prin
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realizarea de invesiiin
infrastructura locat
-Dezvoltarea de activiti
economice alternative Tn mediu
rural, inclusiv dezvoltarea
capaciitii antreprenoriale a

tinerilor.
Sprijinirea valorificrii -Dezvoltarea infrastructurii de
potenialului turistic turismsi de agrement aferent
existent. promovarea poterlului turistic.

-Cresterea eficietei energetice a
institutiilor publice, gospodtiilor
si firmelor.

-Investtii in crearea, reabilitarea,
modernizareai extinderea relei
de ap potabik si canalizare, in
sisteme de management integrat a
deseurilorsi sistemele de
management a riscurilor;
-Tratarea solurilor contaminate
si/sau poluate;

-Prezervarea biodiversiti.
Sursa: Strategia de Dezvoltare Regianbllord-Est 2014-2020

Promovarea eficiani
Energetice.

Optimizarea utilizrii si | Protejarea mediului
protejarea resurseler | biodiversittii prin
patrimoniului natural. | realizarea de invesii
specifice aquis-ului
comunitarsi valorificarea
siturilor naturale.

Conform Strategiei de Dezvoltare Durabila Uniunii Europeng revizuié (2006)
.dezvoltarea durabi” Tnseamn: satisfacerea necesitlor genergiilor prezente, dra a
compromite capacitatea geneiibor viitoare de asi satisface propriile necegiti. Acest
obiectiv general al Uniunii Europene, care-i guvernetmate politicilesi activitarile, se refed
la ,menyinerea capactiii Pamantului de a suse viga in toati diversitatea eisi este
fundamentat pe principiul demogi@, egalitizii dintre sexe, solidaritate, respectutdale lege
si fara de drepturile fundamentale, inclusiv libertatgiaegalitatea desanse pentru t@
Dezvoltarea durabil Tsi propune imbuditdsirea continui a calitasii vierii si a bunistarii pe
pamant, atat pentru genefide prezente, cati pentru cele viitoare®. In acest scop, atat la nivel
european, nenal, regional, judgan cati local trebuie promovato economie dinamic care
sa asigure locuri de muggi un Tnalt nivel de educig, ocrotirea #natatii, coeziune socialsi
teritoriak si proteaia mediului, Tntr-o lume sigér care respegtdiversitatea cultural

Modul de clasificare a proiecteler actiunilor si organizarea lor (detaliate in cadrul
urmatoarelor capitole) va avea la liaabiectivele strategice generalespecifice din cadrul

5 Strategia de Dezvoltare Durabd Uniunii Europene, revizit(2006)
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documentelor strategice la nivel Europeanjomal, regional, judeansi local (la nivelul
municipiului Vaslui), astfel:

Tabelul nr. 2: Obiective strategice ale documentelor de nivel superior
Document strategic Obiective strategice
Asigurarea egalitii Tn accesul la infrastructasi cunoatere,
implicit dezvoltarea duradil
Managementul prudest protejarea naturi a matenirii culturale
Dezvoltarea socio-econondiechilibrati a regiunilor
Imbunatatirea calititii vietii

Agenda teritoria a
Uniunii Europene

Carta de la Gestionarea responsabd resurselor naturajeprotegia mediului
Torremolinos Folosirea rdonak a terenului
(Spania) Realizarea obiectivelor ameasj regional/spdale este in mod

esefial o problemapolitica

Participarea public

Trafic mai sigur, mai ptin congestionat

Impact cat mai mic asupra climei

Parcurgeri cat mai mici de timp intre destina

Crearea unei tele intermodale

Coeziunea economigi social - Imbutititirea serviciilor de
transport &latori

Conservareai gestionarea bazelor naturale aleivig a
patrimoniului cultural

Competitivitate mai echilibréta teritoriului european
Schema de dezvoltareDezvoltarea spala policentri@ si 0 nou relgie ora — mediu
a spaiului comunitar | rural

Orase si regiuni urbane dinamice, atractiviecompetitive
Ameliorarea/imbuitatirea conexiunii la reelele de transport
internaionale, n@onale, regionale, zonale, locale
Imbunatatirea conexiunii la cunaere

Utilizare eficiend si durabik a infrastructurilor de transport
Promovarea transportului durabil - Reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sérprovenite din acest sector

Promovarea transportului durabil - Imbititirea facilititilor din
stgia Cf Vaslui.

Imbunatatirea condjiilor de mediusi sigurana in transporturi
pentru protega sinatatii umane.

Cresterea accesibilitii, conectivititii si mobilitatii prin realizarea
de investiii in infrastructura de transport.

Reteaua trans-
Europeas de
transport (TEN-T)

Master Planul
General de Transpor
al Romaniei
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Document strategic

Obiective strategice

Strategia de
Dezvoltare Regional
Nord-Est 2014-2020

Stimularea atractivitii si economiei locale prin csgerea accesului

la infrastructui T.1.C 5 de calitate.

Planul de Amenajare
a Teritoriului
Judeean Vaslui

Ameliorarea accesibilitii tuturor zonelor judgilui prin
dezvoltaregi modernizarea telelor de & de comunicai locale.

Crearea unor tele de transposi evacuare a deurilor in
concordari cu cerinele de higiea a localiitilor si de protege a
mediului natural.

Amplificarea fundiilor centrelor cu rol suprateritorial, municipiile
Vasluisi Barlad.

Realizarea infrastructurilor majore in concordasu traseele
coridoarelor de transport

- Nationalesi interregionale;

- Regionalssi interjudgene.

Conservareai reabilitarea mediului natural in vederea reailiz
unei rgele ecologice regionale.

Strategia de
dezvoltare
economico-socidla
judetului Vaslui, cu
orizontul de timp
2013 - 2020

Imbunatatirea condiiilor de locuire oferite de centrele urbane al¢

orasului Vaslui.

Cresterea accesibilitii judetului Vasluisi a localititilor
componente.

Cresterea siguragei rutieresi fluidizarea circulgei pe drumurile
publice din judeul Vaslui.

Reducerea efectelor negative ale aciiiidr umane asupra
mediului.

Cresterea suprafelor acoperite cu vegaia forestied si a
padurilor cu rol de protate.

Strategia integratde
dezvoltare urbaha
zonei metropolitane
Vaslui pentru
perioada 2014-2023

Imbunatatirea mobiligitii si accesibilititii de la nivel metropolitan,

n vederea reducerii emisiilor de CO2 din sectorul de transport cu

minim 2% paa in anul 2023.

Cresterea performaei energetice a fondului constryita
infrastructurii edilitare de la nivel metropolitan, in vederea
reducerii emisiilor de CO2 din sectoruddirilor rezideniale,
publicesi a iluminatului public cu minim 5% périn anul 2023.

Imbunititirea adagirii zonei metropolitane la schiratile
climatice, in vederea reducerii numkui de victime la maxim 5,
pari in anul 2023.

8 Tehnologia Informgei si a Comunicdilor
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Document strategic Obiective strategice

Imbunitatirea accesului locuitorilor zonei metropolitane la
infrastructud si servicii publice de calitate, astfel incat Indicele ge
Dezvoltare UmaiLocak sa creasé cu minim 5 puncte parin
anul 2023.

Asigurarea bunei guverngnla nivel metropolitan, astfel incéat
valoarea invedilor realizate de autofitile locale & creasé cu
minim 15% pé&a in anul 2023.

Asigurarea bunei guverngnla nivel metropolitan, astfel incéat
valoarea invedfiilor realizate de autotitile locale & creasé cu
minim 15% pé&a in anul 2023.

Cresterea accesului popuiai la infrastructui tehnico-edilitai si
de mediu, astfel incat minim 85% dinaenii Zonei
Metropolitane & aiba acces la sisteme centralizate de a@pa
uzat, respectiv 100% la servicii de salubritate, pamanul 2023.
Cresterea atractivittii zonei metropolitane pentru locuitorii actuali
si migrartii din alte zone, astfel incat poptitastabifi si creasa
cu minim 1.000 de persoane pan anul 2023.

Sursa: tabel propriu

1. Agenda Teritoriala a Uniunii Europene (A.T.U.E.):

Anumite regiuni europene se confriioti provodari legate de securitatea aprovizioin
cu energie, intrucat depind Tn maresmi de importurile de combustibili fosili sau sunt
specializate Tn activiti cu consum intensiv de energie. Importurile semnificativealile tere
vulnerabile la instabilitate econoniicau politi@ sporesc problemele legate de securitatea
energetid. Preurile energieksi emisiile Tn crgtere atrag ateia asupra necesiti unor soldii
durabile in materie de energie, cum ar fi valorificarea piateiui resurselor de energie
regenerabil sau tranzia catre activiiti economice mai ecologice, cu emisiizate de carbon.
Infrastructura energeticinsuficientt si dependetele create de telele existente impun
diversificarea produtei si aprovizioririi cu energie, precuryi dezvoltarea pigi de energigi
integrarea acesteia. Anumite teritorii, cum ar fi insuelsonele indefirtatesi slab populate,
pot fi mai expuse penuriei de energigreturilor in cretere, n timp ce extinderea zonelor
urbane contribuie la un consum energetic ridicat, nesustenabil.

Accesul echitabii ieftin la serviciile de interes general, la inforteala cunosteresi
la mobilitate este esgal pentru coeziunea teritorfal Furnizarea de servicii reducerea
obstacolelor legate de infrastructypot imbutati competitivitateasi dezvoltarea teritorial
durabik si armonioa& a Uniunii Europene. Printre altele, este importargdesasigure accesul
la transportul rutier, feroviar, aerignpe af, precunmsi la alte infrastructuri cum ar fi banda
larga si retelele transeuropene de energie. A.T.U.E. sgrijjorodugia si utilizarea
descentralizat eficienfi, siguéi si ecologi@ a energiei regenerabike cu emisii reduse de
carbon.

A.T.U.E. sprijiti soluiile eficiente de transport intermodal, in special Tnsels
regiuni, conexiunile intre transportul maritigh cel terestrusi legaturile eficiente intre
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aeroporturki caile ferate. Importaga crescantla conexiunilor globale impune necesitatea unui
trafic intercontinental echilibrat. Dezvoltarea in continuareaedeler transeuropene (TERN)

care fac legtura ntre principalele centre europene, cum ar fi capitalele, regiunile metropolitane
si nodurile TEN,si imburatatirea conexiunilor dintre sistemele primaiecele secundare ar
trebui $ constituie componente esite ale reelei integrate. Dezvoltareatedelor secundare

este importart Tndeosebi la nivel regionail local. Tncurajim accesibilitatea centrelor urbane

in periferii, acolo unde combitia de dezavantaje sociaje economice poate conduce la
segregarea grupurilor vulnerabile.

Efectele schimirilor climatice variaz considerabil pe teritoriul Europei intre regiunile
geografice, Inregistraneke diferite tipuri de impagi diferite grade de vulnerabilitate. Riscul
sporit de crgtere a nivelului rarii, seced, desertificare, inunddi si alte pericole naturale
recland raspunsuri diferite din punct de vedere teritorial. Regiunile au diferite pasibdé
includere a adaptii si atendurii in strategiile lor, reducand emisiile de gaze cu efect desbser
adaptandyi sistemele socioeconomice la 0 economie cu emisiuse de dioxid de carbon.
Schimlrile climatice pot conducs la noi oportuniiti de dezvoltare, ca de exemplu in cadrul
agriculturii, al economiei verzi al produtiei de energie regenerabiProvodrile reprezentate
de schimbrile climatice atrag ateia asupra coordanii teritoriale a politicilor, Tn special n
domeniul climei, energiei, gestiami apei, agriculturii, locuirelor, turismuluisi transportului.

Calitatea aerului, soluluii apei difed Tn Europa, iar poluarea atmosférig sono#
cauzea probleme deaitate serioase. In anumite cazuri este carelatnegalitatea social
Disparittile Tn ceea ce priwte accesul la aer, agi sol curate nu apar doar int&i si regiuni,
ci si Tntre zonele urbang rurale, precunsi in interiorul oraelor.’

2. Carta de la Torremolinos

Zonele urbane contribuie enorm la dezvoltarea Eurggeezing de obicei probleme
de controlare a csterii. O structui urbard echilibrati necesit implementarea sistematia
planurilor de folosige a terenurilorsi aplicarea liniilor directoare pentru dezvoltarea
activitatilor economice n beneficiul condior de viga ale osenilor.

O atenie deosebit trebuie acordat imburatatirii conditiilor de viaa, promovrii
transportului publicsi tuturor masurilor care & impiedice o deplasare prea protath a
locuitorilor dinspre centrele agelor spre periferi.

3. Schema de Dezvoltare a Spatiului Comunitar
Cresterea actuala traficului de persoaryemarfuri (mai ales in domeniul transportului
rutiersi aerian) amenigd din ce Tn ce mai mult medigileficiena sistemelor de transport. Exist
posibilitatea de a contribui la o descongestionare printr-o polde dezvoltare spala
adecvat, care § influenteze localizarea intreprinderilgr populgiei si implicit nevoia de
mobilitatesi alegerea modului de transport.

" Date preluate din Agenda teritotia Uniunii Europene 2020
8 Date preluate din Carta de la Torremolinos

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 28



Infrastructurile existente pot fi mai eficient utilizate dezvoltand mijloacele de transport
mai puin poluantesi favorizand liniile de transport intermodal. Integrarea plafificin
materie de transposi de utilizare a terenului poate fi deosebit de eficace in marile regiuni
urbane, unde dependarpopulgiei de maina personal ar putea fi puternic redaisTrebuie
dusi o politica care & Tncurajeze utilizarea transportului public ingergi la periferia lor, cai
n zonele dens populate.

Traficul, si Tn mod special traficul rutier, a atins 0 asemenea amploare, incat este necesar
Sa se ia mauri pentru a se reduce noxele ce raziét aici pentru mediu, reducandu-se totddat
si caile de acces. In consegineste necesaii se ia dinainte mguri pentru a promova modalit
de transport nepoluante, ca de exemplusterea numiului de drumuri cu taxaresi
internalizarea costurilor externe ale transportului rutier cuptat o politi@ de amplasare
adecvat. Aceste instrumente vor fi aplicai@and cont de caracteristicile locale. Transportul
rutier de persoang marfuri va rimane totgi important, mai ales pentru deservirea regiunilor
periferice sau mai gin dens populaté.

4. Master Planul General de Transport al Romaniei

In pofida faptului & se aff la grania de est a Romanigiia U.E. cu spaul ex-sovietic,
municipiul Vaslui nu are acces direct lag@ua majar de transport TEN-T rutiéy ferovia,
aerian si fluviala, ceea ce reprezihtina dintre cauzele nivelului maiagat de dezvoltare al
acestora in compaia cu centrele urbane mai accesibilest, IBaciu si Suceava.

In acest context, Master Plan-ul General de Transport al Romaniei nu prevede proiecte
majore in domeniul infrastructurii rutiere la nivelul arealului studiat, singura gecegabif
fiind construcia Variantei de Ocolire Vaslui. Aceasta este 0 necesitate @rgemiel local, in
contextul lipsei unegosele de centdy a cragterii volumelor de trafigi a poldrii fonice si a
aerului determinate de traficul greu care tranzite&z prezent zone rezidgale ale
municipiului Vaslui. La aceasta se adaugentru orizontul post 2020, modernizarea drumurilor
TransRegio Vaslui-ka, Vaslui-Barlad-Gala si Vaslui-Baciu, respectiv a drumului EuroTrans
Crasna-Albia.

5. Strategia integrati de dezvoltare urbari a zonei metropolitane Vaslui pentru
perioada 2014-2023
Resursele energetice ale zonei metropolitane Vaslui sunt limitate, cele mai importante
fiind energia solarsi biomasa agrical care sunt irissubexploatate. Eficiea energetit a
cladirilor de interes public este redus generea costuri ridicate pentru administialocak,
emisii de CO2i afecteaz negativ ambientul urban. De asemenealicle de locuit publicsi
private, individualsi colective, care nu au beneficiat de krcde imbuitatire a performatei
energetice, au un consum energetic ridggamplicit, emisii semnificative de COZ2. Din cauza
uzurii fizice si morale a infrastructurii, mai ales a corpurilor de iluminat, serviciul de iluminat
public administrat de municipalitate are efigieanergetié sczuti si calitatea redus

9 Date preluate din Schema de Dezvoltare a Spatiului Comunitar
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Pentru a sura exploatarea, intieereasi rapiditatea in depistarea defectelor se are n
vedere trecereatedelor de iluminat publigi pietonal de la alimentarea prin cablu subteran la
alimentarea aerian cu conductoare izolate torsadate iar prin proiectul "Reabilitare,
modernizargi extindere infrastructdrde transport public cu crearea unui terminal intermodal,
precumsi reabilitare, extinderea iluminatului public in municipiul Vaslui” s-au reabilitat
11.031m linie de iluminat publig s-a extins cu 4.130 m linia de iluminat public.

Desi are o pozie geografid strategid, fiind amplasat la grania de est a Uniunii
Europene, Zona Metropolitamslui are o poge e centrié fata de principalele coridoare TEN-
rutiere, feroviare, aerieng navale. In plus, conexiunile existente la aceste coridoare, la polii
urbani majori din regiungi la zonele rurale polarizate sunt ingreunate de calitatea defiaitar
infrastructurii rutieresi feroviare, ceea ce ingreunéaaccesibilitatea la locurile de muic
serviciile sociale, eduganale, culturale, deisitate, etc., concentrate n zonele urbane. in alt
ordine de idei, siizile urbanesi drumurile comunale au fost modernizate doariglriar
locurile de parcare sunt insuficiente.sD& beneficiat de investi semnificative pentru pentru
promovarea transportului ecologic, sistemul de transport in comun trebuie extins in zona
periurba@ a municipiului Vaslui, pentru a asigura dezvoltarea echilitadntregii zone.

In acest context, se impune modernizarea infrastructurii de transport cé &sigiura
zonei la regeaua Ten-T centralsi globak, modernizarea drumurilor jugene care asigar
legaturile in interiorul Zonei Metropolitane Vaslgi conectarea sa la ceilapoli urbani din
regiune, modernizarea &tilor orasensati si a drumurilor comunale, inclusiv amenajarea de noi
zone/pasaje pietonale, paricsi infiintarea de piste de biciclete, constiaanei variante de
ocolire, adotareai extinderea sistemului de transport ecologic in comun n zona peidfban

Relatii bilaterale

Vaslui este infitit cu urmaoarele orge'*:

- Radovis (Macedonia) — Protocol de #tiire Tncheiat Tn anul 2015;

- San Fernando de Henares (Spania) - Protocol d&iiefincheiat odatcu vizita
primarului municipiului Vaslui, Vasile Pal; la San Fernando de Henares cu ocazia
inauguarii Proiectului de Infatire Interculturai intre municipiile San Fernando de
Henares (Spanig) Vaslui (Roméania), in perioada 23-26 martie 2010;

- Cahul (Republica Moldova) — Acord de fHtire incheiat la data de 04.11.2011.
Colaborare eficiedtin vederea implemedrii de proiecte comune pentru dezvoltarea
durabik economi@, socialsi culturak; recunoscand importea particifrii active a
celor doda orase la Programul Opefianal ComunRomania-Ucraina-Republica
Moldova2007-2013;

- Quarrata (Italia) - Protocol de Tafire incheiat Tn anul 1991.

10 Date preluate din 5.Strategia integrdé dezvoltare urbara zonei metropolitane Vaslui pentru perioada 200232
1 hitp://www.primariavs.ro
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Proiecte locale de interes ngonal

Conform Planului de Amenajare a Teritoriului thd@mal — P.A.T.N. (Setunea | —
Reteaua de Transport, diticde dezvoltare preizute ce includ judel Vaslui?) este propus
o direcie de dezvoltare ateei de transport ce traverséamaunicipiul Vaslui:

- Reeaua de di rutiere: Drumuri expres sau cu 4 benzi: Bac- Vaslui — Crasna.

1.4Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economid, sociak si de cadru
natural din documentele de planificare ale U.A.T.-urilor
A. Strategia de dezvoltare economico-sociah judetului Vaslui cu orizontul de timp
2013 — 2020
Strategia de dezvoltare economico-saceljudeului Vaslui are la baza viziunea de
dezvoltare potrivit greia “Judeul se va dezvolta prin valorificarea superioarresurselor pe
care le dgne, in special prin fructificarea potéul agricol de care dispune. JudleVaslui va
deveni un sp@u atractiv pentru investitori, va ofeganse reale de dezvoltare locuitorilar, s
condtii decente pentru adirsi a munci n localitile vasluiene”.
Obiectivul general al strategiei este ,reducerea disyiéoit de dezvoltare econondic
si sociak dintre judeul Vaslui si celelalte judee din Romania, precursi a decalajelor
intrajudegene dintre mediul rurai urban”.

Principalele obiective strategice ale acestui studiu sunt:

O1. Dezvoltareasi modernizarea infrastructurii fizicgi sociale, in vederea Tmbititirii

accesibilititii judetului Vasluisi a cresterii calitatii vietii;

02. Reducerea dispaitiior dintre localititile ruralesi cele urbane din judel Vaslui prin
dezvoltarea si diversificarea economiei rurale;

03. Dezvoltarea activdtilor economice din judel Vaslui, prin valorificarea supericai
resurselor de care dispune, inclusiv a resurselor de energie alternativ

O4. Imburitatirea condiiilor de mediusi protejarea mediului Tnconjator;

O5. Dezvoltarea turismului prin valorificarea patatului turistic local;

O6. Craterea ocuxii si a incluziunii sociale;

O7. Craterea calitii serviciilor publice;

08. Dezvoltarea capadiii administrative a administti@or publice locale din judg

09. Dezvoltarea coopailor interngionalesi transfrontaliere.

P.M.U.D. Vaslui va suge viziunea de dezvoltare a Strategiei de dezvoltare
economico-socidl a judeului Vaslui prin proiectesi agiuni care vizeax Tmburatitirea
mobilitatii, modernizarea transportului publi¢ Tncurajarea transportului blaFdpentru a
atrage investitor§i a creste calitatea vigi locuitorilor sai.

12 http://www.mdrl.ro/_documente/dezvoltare_teritorlataenajarea_teritoriului/patn_elaborate/lege363.pdf
13 Transportul bland, prietenos cu medietg-friendly eng.), se reférla transportul cu vehicule care nu polugaz bicicleta sau mersul pe
jos.
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B. Strategia integrati de dezvoltare urbari a zonei metropolitane Vaslui pentru

perioada 2014-2023

Aceast strategie are scopul de a fundamentaaitiva de constituire a Zonei Urbane
Funaionale Vaslui.

Viziunea de dezvoltare (orizont 2023):

Zona Metropolitard Vaslui va fi, la orizontul anului 2023, o comunitate accesibil
prietenoas cu mediul Tnconjuitor si cu emisii reduse de CO2 in toate sectoarele, addptat
schimkirile climatice, favorabil incluziunii sociale a grupurilor defavorizagemarginalizate,
atractia pentru cetteni, prin nivelul ridicat al calitii vietii, infrastructurii si serviciilor
publice, dasi pentru investitorgi antreprenori, prin faa de mung calificata, infrastructurai
serviciile de afaceri disponibile. Zona va reprezenta o punte @il relgia cu Republica
Moldova, un model regional pentru cooperarea la nivel metropolitan, regiont@rnaional,
graie unei administr@ publice locale eficiente, integre, transparegteroactive, aflate intr-o
colaborare activcu sectorul ONG, mediul privat, societatea @ivilcetiteni.

Tinte specifice pentru anul 2023:

- Comunitate accesilil cu emisii reduse de CQRadaptai la schimlfirile climaticesi
riscurile asociate acestora;

- Comunitate favorahil incluziunii si calitatii vietii locuitorilor, cu infrastructuf si
servicii publice de calitate;

- Comunitate atracti pentru investitori, antreprenogi turisti, axat pe activititi cu
valoare adugat si crearea de locuri de muhcu un nivel ridicat de salarizare;

- Comunitate prietenoasu mediul Tnhconjuitor.

Obiective specifice:

- Imburitatirea mobilititii si accesibilititii de la nivel metropolitan, in vederea reducerii
emisiilor de CO2 din sectorul de transport cu minim 2%a pamnul 2023;

- Cresterea performaei energetice a fondului constrgita infrastructurii edilitare de
la nivel metropolitan, Tn vederea reducerii emisiilor de CO2 din sectadikikdr
rezideniale, publicesi a iluminatului public cu minim 5% périn anul 2023;

- Imburititirea adagpirii zonei metropolitane la schiratile climatice, in vederea
reducerii numeului de victime la maxim 5, périn anul 2023;

- Imbunitatirea accesului locuitorilor zonei metropolitane la infrastructirservicii
publice de calitate, astfel incat Indicele de Dezvoltare Wnhacak si creasé cu
minim 5 puncte panin anul 2023;

- Asigurarea bunei guverngmla nivel metropolitan, astfel incat valoarea invisti
realizate de autoditile locale & creasé cu minim 15% péanin anul 2023,

- Sporirea atractivitti zonei metropolitane pentru investitaiii antreprenori, careas
condua la crgterea nuriirului de salaria din sectorul privat cu minim 1.000, p&im
anul 2023;

- Cresterea accesului popuiai la infrastructui tehnico-edilitak si de mediu, astfel
incat minim 85% din cetenii Zonei Metropolitane as aibi acces la sisteme
centralizate de @i apa uzat, respectiv 100% la servicii de salubritate, famanul
2023;
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- Cresterea atractiviitii zonei metropolitane pentru locuitorii actugilmigrartii din alte
zone, astfel incat popuia stabif si creasé& cu minim 1.000 de persoane pan anul
2023.

C. Planul de Adiune pentru Energie Durabila (P.A.E.D.) al municipiului Vaslui

Scopul Planului de Amne pentru Energie Durabieste asigurarea implemernt pe
termen scuri mediu a politicilor locale formulate prin aprobarea strategiei de dezvoltare socio-
economid a municipiului ,, Strategia de Dezvoltare LaCalcu detalierea obiectivelosi
dirediilor de agiune generale ale acesteia pe obiectivéiredii de agiune specifice, n
sectorul energieii protegiei mediului.

Prin Planul de Agune al Energiei Durabile se vor pune in aplicargsum de
eficientizare a utiliarii resurselor la nivel local, de introducere a surselor de energie
regenerab#l, de dezvoltare de programe locale giuag destinate reducerii consumurilor de
energie n sfera serviciilor comunitare de uitlipublice, in cidirile publicesi in blocurile de
locuinte construite Tn perioada 1950-1990.

De asemenea, aceadtrategie are ca scop informargamotivarea cettenilor, a
companiilorsi a altor girti interesate la nivel local cu privire latamile din cadrul Planului de
Actiune darsi modul de utilizare a energiei in mod eficient.

Obiectivul prioritar ale P.A.E.D. este de reducere a emisiilor de gaze cu efeci de ser
cel puin cu 20% paain anul 2023i de promovare a invesitlor derulate pe raza Municipiului
Vaslui care & condud la utilizarea eficierit a energiei prin imbuititirea performatelor
energetice existente sau dezvoltarea de conistrinstalaii, echipamentesi tehnologii cu
eficienta energetig performan, incluzand sursele regenerabile de energie viabile.

PMUD Vaslui sugne obiectivul principagi scopul P.A.E.D. prin proiectelgadiunile
care sugn reducerea gazelor cu efect deasemodernizarea transportului public prin
achiztionare de vehicule electrice, monitorizarea traficiuiimplementarea de sisteme
inteligente de transport.

D. Planul Urbanistic General al municipiului Vaslui
Obiectivele generale ale acestei docum@rda urbanism au fost preluagedezvoltate
sub fornd configurativ-spdala in cadrul P.M.U.D.. S-au identificat, pe baza zoaific
functionale, diredile de dezvoltare teritoriala orgului si au fost propuse asurisi proiecte,
specific mobilittii.

2. Analiza situatiei existente
Calitatea factorilor de mediu

Organizareasi desfisurarea diferitelor activiti economice pe teritoriul ogalui
genereaz presiuni asupra mediului legate de ocuparea terenurilor, modificarea peigisgelor
ecosistemelor, distrugerea giphui natural, utilizarea net@nak a solului etc. Tn ultimele trei
decenii s-a cagientizat faptul ca diversificarea, accelerarea, globalizgiregnicizarea sunt
trasaturi dominante ale procesului de deteriorare a capitalului natural. Deteriorarea capitalului
natural este un proces real, extrem de complex, dé tiungt si cu o evoldie strict dependeat
de ritmul, formelssi fortele dezvolirii sistemelor socio-economice.
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Problemele de mediu sunt generate in principakde de comunicge importante (DN
24, DN 15D, DN 2F, DJ 207E), unde circtigeauto influeeaz negativ zonele limitrofe prin
gaze de gapament, pulberi sedimentahjlegomot. In municipiul Vaslui aceste fenomene sunt
mai frecvente pe sizile intens circulateStefan cel Mare, Decebal, Traian.

Zgomotul**

In municipiul Vaslui s-au efectuat deterfinsonometrice trimestriale, urmadu-se
nivelul de zgomot produs in incinte, parcuri, zone de recrgeydihni, zone de tratament,
scoli, pige comercialai cel rezultat din traficul rutier.

Comparativ cu anii tre¢use inregistreazo poluare fonig urbard mai accentuétca
urmare a traficului rutiegi a activigtilor umane.

Astfel, nivelul de zgomot din intersge stiazilor de categoria Il (de légura) inregistreai
valori medii cuprinse ntre 61,2-77,8 gBmaxime intre 72,5 - 85,3 dB, dgmdu-se limita de
65 dB.

Pentru stizile din categoria Il (de colectare) valorile medii au fost cuprinse intre 62,7 -
73,7 dBsi maxime intre 65,4 - 81,7 dB, d&ndu-se limita de 70 dB.

Frecvente degiri ale nivelului de zgomot s-au Tnregistgata limita zonelor fungonale
din mediul urban:

- In parcuri - valori medii inregistrate au fost cuprinse intre §8/8,9 dB, iar valorile

maxime intre 43,1i 82,7 dB, limita maxira admisibik fiind de 45 dB;
- n zonele feroviare - valori medii au fost cuprinse intre 77,8 dB, iar cele maxime
77,6 - 83,9 dB, limita CMA fiind de 70 dB;

- In incintele scolare s-au inregistrat valori medii cuprinse intre 62,3 - 71,2 dB, iar
valorile maxime intre 64,8 80,8 dB, limita maximadmisibik avand valoarea de 75
dB.

Managementul dgeurilor

Deseurile municipalesi asimilabile reprezirit totalitatea dgeurilor generate in mediul
urbansi Th mediul rural din gospadiii, institutii, unitati comercialesi prestatoare de servicii
(deseuri menajere), deuri stradale colectate din spaublice, stézi, parcuri, spa verzi,
deseuri din construgi si demokri, namoluri de la epurarea apelofgensati.

Deseurile reprezirit una din cele mai acute probleme legate de piatecediului, din
cauza cantitilor mari generatsi depozitirii necontrolate a acestora.

Gestionarea deurilor urbane constin colectarea deurilor menajere provenite de la
gospodriile populaiei, institwii si ageni economici, transportul acestora la rampa de
depozitare controlata reziduurilosi depozitarea propriu-zigpe ramp.

Colectarea dgurilor se degkoati in funaie de ceriele beneficiarilor, astfel:

- In zonele acoperite de gospoidindividuale, colectarea se face pe anumitazstin

anumite zile, conform unui program stabilit cu Pnimavaslui.

14 Conform Raportului Judean privind Starea Mediului pentru anul 2014, juti¥’aslui
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- 1n zonele cu blocuri de apartamente, colectarea se face prin 71 de puncte de colectare
amenajate.
- La instituii publice si ageni economici colectarea se face in europubet®ntainere
proprii sau inchiriate de la S.C. GOSCOM VASLUI S.A.
In municipiul Vaslui exist un numi de 71 de puncte de colectare gedeilor menajere
de la populae, din care 2 sunt amenajate pentru colectarea sal@ctigeurilor.

Poluarea cauzaid de traficul rutier

Activitatea omului, orientétspre valorificarea resurselor naturale, a afectat intotdeauna
starea factorilor de mediu. in trecut, inteni@mului in modificarea congilor de mediu era
redusi si nu lisa urme datorit capaciitii de regenerare a naturii. In ultimii ani, dezvoltarea
exploziva a tuturor activitilor umane, intervetia omului a defsit pragurile limig de
regenerare a naturii, ducand la poluarea, chiar degradarea ire¥easfaittorilor de medisi
punand n pericol Tasi viata si umanitatea. Defirea limitelor admisibile ale pofuii a generat
ingrijorari si a condus la determinarea impactului pe care diferitele d@titiwihane le au asupra
mediului.

O sursa importastde poluare a aerului o constituie mijloacele de transport. In aceasta
categorie inf: autovehiculele rutiere, transportul in comun, etc. Cea mai mare pondere de gaze
ce polueaz aerul provine insde la autovehicule, din cauza nunlai foarte mare al acestora.
Cum majoritatea autovehiculelor sunt concentrate in zona dudgapoate ielege rolul lor
deosebit de important in poluarea soitai. Indiferent de tipul motorului autovehiculele
polueaz aerul cu oxizi de carbai de azot, hidrocarburi nearse, oxizi de sulf, aldehide, plumb,
azbest, funingine etc.

In ultimii 30 de ani s-au intensificat preodiite privind Imburitatirea calititii aerului
prin diminuarea poklrii produse de motoarele autovehiculelor. In prezent vehiculele palueaz
de 8-10 ori mai ptin decéat cele care au existat in cir¢cielacum 30 de ani. Prin acest lucru s-

a realizat optimizarea procedeului de ardepein utilizarea dispozitivelor antipoluante.

Poluarea aerului realizatle autovehicule prezintloua mari particulariti:

- In primul rand eliminarea se face foarte aproape de sol, fapt care duce la realizarea

unor concentnd ridicate la Traltimi foarte mici, chiar pentru gazele cu densitateamic
si mare capacitate de difuzie Tn atmosfer

- In al doilea rand emisiile se fac pe intreaga sugradalocalititii, diferenele de

concentrdi depinzand de intensitatea traficuuposibilitatile de ventilaie a stézilor
(compoziia spaial-volumetrici urbard) ca substase care realize@zpoluarea aerului,
formate dintr-un nuir foarte mare (sute) de substrpe primul rand se poineaz
gazele deg@pament. Volumul, naturgi,concentréa poluanilor emisi depind de tipul

de autovehicul, de natura combustibilgiude condiiile tehnice de fungonare. Dintre
aceste substan poluante sunt demne de amintit particulele in suspensie, dioxidul de
sulf, plumbul, hidrocarburile poliaromatice, comgpwrganici volatili (benzenul),
azbestul, metanyl altele.

Cea mai importastsursa de CO, din poluarea gengmhtmosferei (60%), este produs
de gazele desapament. S-a estimai 80% din cantitatea de CO este pradus primele 2
minute de fungonare a motoruluisi reprezind 11% din totalul gazelor dg&pament.
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Poluarea cu dioxid de carbon progluke aceste mijloace de transport este ingtipare
la care se adaagoluarea fonig ce afectea in mod direct, zonele rezidgale din imediata
vecintate.

“Raportul privind calitatea factorilor de mediul in JudeVaslui’, intocmit de &tre
Agentia de Protegie a Mediului Vaslui Tn anul 2015, prezintzultatele nivelului de poluare
si calitatea aerului Tn municipiul Vaslui. Pentru intocmirea acestui raport au fost realizate
masufitori zilnice si momentane pentru principalele gaze (SO2, NO2, Nk 3yunar pentru
pulberi in suspensig pulberi sedimentabile.

Agentia de Protegie a Mediului Vaslui a efectuatasufatori in 7 puncte de prelevare
pentru SO2, NO2, NH3. Valorile medii anuale nregistrate infdiptul & acestea se situeaz
sub concenttéle maxime admisibile (C.M.A.), conform STAS 12574/87.

Astfel, concentrgile medii pe 24 ore pentru dioxidul de sulf (SO2) au inregistrat valori
medii de 0,140 mg/mc, valori sub limita maximdmisibik pe 24 ore (0,25 mg/mc).

Valori sub limita maxir admisibik s-au Tnregistragi pentru indicatorul NO2:

- Concentrgéile medii pe 24 ore inregistreazalori de 0,076 mg/mc, concertiea

maximaadmisibik pe 24 ore pentru acest indicator avand o valoare de 0,1 mg/mc.

- Concentréile medii anuale sunt sub limita C.M.A. an@ia(0,040 mg/mc), in

municipiul Vaslui inregistrandu-se valoarea de 0,030 mg/mc.

Pentru indicatorul amoniac (NH3) concemitta medii anuale au inregistrat valori de
0,062 mg/mc.

in ceea ce privge poluarea cu pulberi in suspensie, valorile concitiranedii anuale
au degsit limita C.M.A. anuad de 0,075, la Vaslui inregistrandu-se valoarea de 0,084 mg/mc.
Concentréile medii zilnice nu au degit C.M.A. de 0,15 mg/mc, fiind inregistrate valori de
0,129 mg/mc.

Depigirile usoare ale indicatorului "pulberi Tn suspensie" se dat@r@azprincipal
transportului eoliaisi surselor locale din industria constructoare dgimiaa materialelor de
construdii, care elimird in atmosfet diferite cantiéti de pulberi.

Indicatorul "pulberi sedimentabile” a fost umtdn 10 puncte de prelevare la Vaslui.

Cantiitile maxime lunare pentru pulberi sedimentabile auage.M.A. lunai in 6
puncte de recoltare (St. PECO, UTU, Spital, St. Epurare, S.C. Movas S.A., S.C. ULVAS S.A),
valorile nregistrate fiind cuprinse intre 17,4 - 19 g/mgiludepsirile se datoreatraficului
auto intensi eroziunii eolienet®

15 Conform “Raportului privind calitatea factorilor de mediul in Juti#aslui”, APM Vaslui, 2015
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Tabelul nr. 3: Calitatea aerului ambiental Tn municipiul Vaslui, Tn anul 2015

: l\[umavr . Concentratia Frec}’ gr}a .
Statia Tip masurari . depasirii Captura
> | poluant Zilnice | Orare Max. | Medie um VL sau de date
Zilnica | anuala CMA (%)
NO2 - 6998 | 39,94| 14,43 pg/mc 0 79,8
SO2 - - - - ug/mc 0 0
NO - 6998 | 38,21| 8,73| ug/mc 0 79,8
NOX - 6998 | 92,31| 28,32 ug/mc 0 79,8
nZ]I‘\glloom ) ) ) ) hg/me 0 0
PMl.O - - - - ug/mc 0 0
gravim
\F/S'l' coO - 5891| 0,09| 0,09 ug/mc 0 67,2
Benzen - 3300 4,93 1,34 ug/mc 0 37,6
Toluen - 3300 3,48 1,08/ pg/mc 0 37,6
Btlben |1 3300 | 0,79 | 0,28] ugime 0 37,6
zen
o-xilen - 3300 0,4 0,09| ug/mc 0 37,6
m-xilen - 3300 1,55 0,18| pug/mc 0 37,6
p-xilen - 3300 0,83 0,47| pg/mc 0 37,6
Ozon - 6998 96,9 63,16 pug/mc 0 49,6

Sursa: APM Vaslui. Raportul privind starea mediului 2015

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea denditilor de populatie si a

activitatilor economice

Fenomenele demografice sunt interpretgt@nalizate prin prisma unor indicatori
demografici, care oféro imagine sintetic asupra transforanilor inregistrate la nivel local:

- Numarul si cresterea populgei;

- Distributia populaiei pe sexai pe grupe de varst
- Natalitateasi mortalitatea;

- Fertilitatea;

- Sperara de viaa;

- Mortalitatea infant,;

- Bilantul migrator.

In continuare, sunt analidape larg, principalii indicatori demografici existeta
nivelul municipiului Vaslui. Datele utilizate provin de la Institutul tidaal de Statistit
Tendintele Tnregistrate in evaia populaiei sunt influemate de condile istorice, care au
determinat ca acedstori si cunoasg dezvoltiri sau restrangeri ale acti#it umane.
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Conform recensmantului efectuat in 2011, poptilamunicipiului Vaslui se ridit la
55 407 locuitori.

Tendirte n evoltie'® - populaia stabiii:

- Anul 1966 — 17 591 locuitori;
- Anul 1970 — 22 825 locuitori;
- Anul 1980 - 46 181 locuitori;
- Anul 1990 - 74 615 locuitori;
- Anul 2002 - 70 571 locuitori;
- Anul 2011 - 55 407 locuitori;
- Anul 2016 — 100.170 locuitori (cu domiciliul).

Para in anul 2011, inclusiv, evafia demografig a municipiului Vaslui se inscrie intr-
un context regional definit de declinul accentuat al mufnd de locuitori. Tn perioada 2002-
2011 municipiul Vaslui a pierdut 27,8% din popi¢adar in perioada 2011-2016 popisda
municipiului Vaslui a crescut cu aproape o treime, de la 73.989 persoane fjgopula
domiciliul) la 100.170, reprezentand o ge¥e cu 26,14%. Diferga dintre recerisnantsi
estimdile INS cu privire la populk®a cu domiciliul poate fi puspe seama a doi factori
principali: pe de o parte, un nuniasemnat de persoane care au domiciliul in municipiul Vaslui
au rgedina efectiv n alte zone algirii sau in stiinatate; pe de altparte, in ultimii ani, peste
20.000 de persoane provenite din Republica Moldova, care au dobaidnieetomaa, si-au
stabilit domiciliul Tn municipiu, chiar dacacatia nu locuiesc efectiv in zanLa grupele de
varsh 25-29si 30-34 de ani se inregistréazea mai mare diferghintre populéa cu domiciliul
si cea stabil, acestea fiingi cele mai afectate de migia

In anul 2016 densitatea poptia municipiului Vaslui era de 1463,6 loc/Rmcu o
valoare mai mare de 16 ori decat media pe tjubke 90,5 loc/kry fapt explicabil prin
concentrarea populai urbane in municipiul Vaslui. Cu toate acestea, Vasluiniane
municipiul resedind de jude cu cea mai reddspopulaie si arie de polarizare din regiunea
Nord-Est. Fa de anul 2011 densitatea popidamunicipiului Vaslui a crescut cu 44,7%
(809,5 loc/km Tn anul 2011).

Cele mai multe persoane cu domiciliul in municipiul Vaslui au varsta cagntre 25
si 49 de ani, ceea ce corespunde ggnkranascute in perioada 1965-1990, cand s-a inregistrat
efectul cumulat al ratei ridicate a nat#iitsi a migraiei din mediul rural &tre centrele urbane,
pe fondul procesului feat de urbanizarg industrializare fofati pus n practig de autoriitile
comuniste.

Fata de anul 2011 (ultimul recefrmant), se constab cretere a ponderii persoanelor
varstnice, concomitent cu reducerea ponderii celor tinere, pe fortldrsaatei natalittii
dupi 1990. In acest context, raportul dintre rimah persoanelor varstnice (peste 65 de gini)
cel al persoanelor tinere (sub 19 ani) a crescut de la 30,5% la 37,5%, ceea &® indic

16 Conform INSSEhttp:/statistici.insse.ro/
17 Informaie preluat din Strategia integraide dezvoltare urbara zonei metropolitane Vaslui pentru perioada 200232 INSSE
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superioritate numerica persoanelor varstnice, tendicare se va accentua in utordi ani pe
fondul Tmkatranirii demografice.

Desi este rgedina unui jude aflat intr-un proces rapid de iditAnire demografig
municipiul Vaslui are o situge relativ bu din punctul de vedere al structurii pe varste a
populgiei. Populaia de peste 65 ani avea, conform regeréntului din 2011, o pondere de
circa 8,31% la nivelul municipiului. Vaslui are, raportat la totalul pamilacei mai ptini
varstnici faa de restul localitilor din judg.

In ceea ce priwge structura pe grupe de vératpopulgiei cu domiciliuf, 20% dintre
locuitori aveau in iulie 2016 sub 19 ani (popdéarira), 72,5% intre 2Qi 64 de ani (populze
adult), iar 7,5% 65 de agi peste (populige bitrani)'®. Ponderea popuiai varstnice este mai
redus decat media judeari (19,6%), regional (20%) si nationak (22,2%), in timp ce
procentul populgei in varsi de muné este cu circa 8,8 puncte procentuale mai mare, acesta
fiind efectul migraiei populaiei tinere @tre municipiul Vaslui ing din perioada comunist

Tabelul nr. 4: Distribtia populaiei pe grupe mari de vassin municipiul Vaslui, in perioada

2002-2017

0-19ani 20-64ani 65+ ani
2002 21834 50205 3711
2003 20977 50801 3846
2004 20270 51050 4001
2005 19466 51524 4177
2006 18712 52104 4261
2007 17939 52584 4340
2008 17166 52927 4458
2009 16558 53137 4598
2010 12627 53305 4749
2011 16070 53025 4894
2012 16061 53314 5142
2013 16390 55500 5410
2014 16828 61826 5899
2015 17882 68552 6643
2016 19640 71155 7364
2017 21167 75633 8219

Sursa: site-ul INSSE, tabel propriu

18 INS. Baza de date TEMPO OnligieRezultatele finale ale RGPL 2011

19 Populaia tarira s-a considerat intre 0-19 ani, cea adisitre 20-64 angi cea kitrani peste 65 ani conform clasifidi folosite de
Organizaia Naiunilor Unite
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Fig. 4: Distribdia populaiei pe grupe mari de vaisin municipiul Vaslui, in perioada 2002-
2017
Sursa: figue proprie

Datele INS pe perioada 2002-2017 aratdistribuie a populédei pe grupe mari de
varste inegal, ponderea grupei de vargtentru tineri are o ddere conting, pe cand cea pentru
persoane in varsttinde & creasé constant. Doar grupa de vérsdula are o evoltie
fluctuant. Acest lucru arato cretere a populgei varstnice, generand o serie de probleme de
mobilitatesi de adaptare.

Distributia pe sexe a populai la nivelul municipiului Vaslui, in anul 2026este gor
inegak (49.402 persoane de sex femigin50.768 persoane de sex masculin, rezultdnd un
indice de masculinitate de 1,027 (1000 debhi la 973 de femei).

Durata medie a vi@, la nivelul judegului Vaslui, a crescut cu aproximativ 2 ani in
ultimele doud decenii, de la 70,58 ani in 1990 la 72,8 ani in 2011 (68,95 ani peéribati i3i
77,13 ani pentru femei), acest trend fiind gieptat & continue in perioada urriare.

21Conform cerceitrilor efectuate in anul 1986 s-a putut detalia densitatea intern
populaiei Municipiului Vaslui, putédnd fi subliniate céatevaasituri de ansamblu. Este
respectdt tendirta normad de descrgere treptat a densiitii de la centru spre periferie. Zona
central este reconstrditin cea mai mare parte pe locul vechiului nucleu comercial -
mestesugaresc, cu blocuri de locui@ cu mai multe niveluri, la micdistana unul de altul, cu
unitati comerciale sau ngeesugaresti la parter, dgne cele mai mari densit ale populgei (400
locuitori/ha péaa la 954,3 locuitori/ha).

2 INS. Baza de date TEMPO Online
21 Date preluat din PUG Municipiul Vaslui
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Densitatea foarte mare a pogigadin zona centraleste determinatde nunarul mare
de copii al familiilor de tineri muncitori (in general de origine rijaDensitatea populi@i se
reduce in cartierele periferice (vechi - cu case-parter, fie in curs de inchegare - cu loturi Tntinse
de teren cu folosta agricok. Cartierele miginase pistrea multe t&saturi ruralesi densitti
ale populaei sub 20 locuitori/ha (Rediu, Moara Grecilor, 3ara, Bahnari Brodoc).

Dezvoltarea compleix rapidk, a orgului, din ultimele doa decenii, a produs modifia
deosebit de profunde in structura sa uiib@msaita de o accentuare a difetgrilor interne in
reparttia populaiei.

Caracterul multifungonal al activiitilor umane este una din particulatite cele mai
caracteristice ale genului de siaurban, cu cat osal este mai evoluat cu atat exercitarea in
bune condii a variatelor fungdi urbane.

Zonarea fungonak a oragelor influerteaz in mod direct celelalte aspecte aletivie
urbane:

- Repartiia populaiei in intravilan;
- Mobilitatea zilni@ a acesteia;
- Particularititile transportului in comun, etc.

Studiul, prin cadrile de detaliu executate in anul 198prin compararea cu cértle
mai vechisi prin interpretarea documentelor, planurigohartilor istorice, al structurii urbane
a oraului, a permis o analizevolutivi a modului in care au aqt si s-au diversificat zonele
functionale:

- Zonele comerciale;

- Zonele administratigeolar—sanitare;
- Centrul civic;

- Zonele industriale;

- Zonele de transportugi depozitare;

- Unitatile agricole;

- Dotarile edilitare;

- Spaiile verzisi zonele de agrement;
- Cartierele de locute.

Zonele cu valori ridicate ale numdui de locuitori (cu o densitate mare a pogeix
sunt zonele comerciale; zonele administratiglar-sanitare; centrul civigi cartierele de
locuinte.

Zonele comerciale — aici s-au materializat actilé de bai, mestesugurile si
comertul, beneficiind in cel mai inalt grad de pezigeografid nodak a orgului. Perioada
contemporaia adus o remodelare a zonelor comerciale. Cea mai mare parte din vechiul nucleu
si artera care unée gara cu oral au fost remodelate, au fost reconstruite blocuri cu mai multe
niveluri avand la parter magazine, ateliereste@igaresti si unitati de alimentde public,
modernesi de mari dimensiuni. O serie deagrcomercialesi-au pierdut funga initiala, prin
procesul de concentrare miemat, fira si-l mai recapetai trecand la o funge rezidemala.
Gruparea celei mai mariapi a cometului Tn vechiul nucleusi in zona grii lasa astfel
insuficient servite celelalte cartiere alestai, in special din nord-vest sud-vest.
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Zonele administratigcolar-sanitare — cel mai vechi element fiumral administrativ a
fost curtea domnea&cin a doua juritate a secolului al IX-legi in prima parte a secolului al
XX-lea apar elemente noi: organizarea primetmii, a primului gimnaziu; construiregolii
normale de &ieti (transformai ulterior in spital de ftiziologie); organizarea spitalului (1910);
organizareacolii secundare particulare de fete; construirédiagl prefecturiisi a primriei;
construirea teatrului jugean. in perioada de dinainte de 1989 s-a organizatispitaliceast
- nordici; s-a ridicat spitalul judean, sega de distrofici,scoala ajuitoare; construirea Casei
Artelor, a Consiliului Judean al Sindicatelor, a sediului organelor financiar-comerciale
judetenesi municipale, a liceului de industrigeafi, noua cidire a liceului "M. Koglniceanu”,
clubul tineretului, policlinica diseneasg, staia de salvarescoala specialpentru surzi.

Centrul civic sintetizegzarmonios funga administrativ-cultural cu cea comercial
Cladirile au fost grupate Trsa fel incat divizeazspaiul in patru pigete, de dimensiuri forme
diferite, tratate cu elemente decorativ - monumeniaeoase in cea mai mare parte din traficul
auto.

Catrtierele de locute sunt de daufeluri:

- Cartierele de locute colective care reprezinto componerit foarte dinamig a
structurii urbane (aici locugge circa 80% din popufia orgului Vaslui).

- Cartierele de locuie individuale care acopep suprafgi mult mai mare, dar au o
densitate a popuii@i mult mai mi@, datorit predomirarii cladirilor - parter, spgilor
destul de largi ale gdinilor si numarului redus de membri ai familiilor in cartierele
Cu populgie mai varstnis.

Populatia totala

Structura populgei:
- Femei - 49,32%j;
- Barbai — 50,68%.

Ponderea faei de mung in totalul populéei reprezini 60%, 19% din poputg fiind
pensionari (date la nivelul anului 201@ursa: Strategia de Dezvoltare a Polului Metropolitan
Vaslui pentru perioada 2014-2020 )

Ocupaia populaiei, resurse de muac

- Numar de salarig la nivelul municipiului, in anul 2016 este de 19 ¥Qdersoane, din
care 89323 de salariéi lucreaz in domeniul privat, dupcum urmeax
0 Servicii — 1559;
0 Produgie industriaf — 4725;
0 Produgie agricoh — 634;
o Comer cu ridicata — 546;

22 Conform adresei cu nr. 1148/RG/06.02.2017 de la Inspectoratul Teritorial dé& Masiai
2 Conform Registrul Comarlui februarie 2017
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o Construgii—901;
o Comert cu améuntul — 566;

TOTAL salariai — 19 904 ( 20,27% din popuie ) (Sursa: Inspectoratul Teritorial de
Munai Vaslui)

Numar mediu de salariala nivelul municipiului, in anul 2014 era de 17 913 persoane,
se obser¥ o cratere de 1991 de salatipe o perioadl de doi ani.

Fata de anul 2010 cand s-au inregistrat 184 %afeeri, numiul somerilor la nivelul
anului 2016 a fost de 535 de persoane, ceea ce corespunde ungdmaaguiui de sub 1%. Tn
realitate in&, dugi cum au aatatsi datele recerisnantuluisi evoluiia nurrirului de salaria si
in pofida migraei internesi externe masive a f@gi de mung, fenomenukomajului este mult
mai accentuat. Nunnél somerilor de sex masculin este mai mare decéat cel al femeilor, respectiv
64,1%someri krbai, femeile beneficiind de oportutit sporite de ocupare la nivel local, n
ramuri precum serviciile, industria textiki alimentad. De asemenegomajul este mai
accentuat in randul persoanelor cu un nivel mai redus de instruire decat al celor cu studii
superioaré*.

Desi nu exisi date detaliate cu privire la structugamerilor la nivel local, conform
Anchetei AMIGO realizat la nivelul regiunii Nord-Est, fenomenulomajului afecteai
preponderent persoanele tinere (15-34 ani), cuageze pe aceia dintre tineri care nu sunt
angajai si nu sunt inclgi in sistemul de Tnitamantsi de formare profesional(NEET), si pe
cele cu un nivel redus de studii. Totagate remart ponderea ridicatasomerilor pe termen
lung (care cadtun loc de munic de peste un an). Pentru grupa de u&s8t64 de ani, rata
somajului de la nivel regional s-a merut la valori constant deute (circa 2%), in perioada
2007-2012, expliaga constand din pensionarea precoce a multor persoanagdiecde murig
darsi din ocuparea mascat acestora in activii pe cont propriu (de ex. in agriculiyiin
mediul ruralsi in zonele periurbane).

Salariul mediu lunar net de la nivelul judkii Vaslui a fost, in anul 2015, de 1.387 de
lei, nivel cu 11,2% sub media regioial cu 25,4% sub cea nanak. Aceste diferete ajung
la 100% prin compatge cu Municipiul Bucurgti, ceea ce justificsi migratia continu a forei
de mund locale détre aceagtzori. Cele mai mari salarii medii se inregistr@&z domeniile
administraiei publice (2.423 de lei), energie (2.419 lei), intermedieri financiaesigugri
(2.408 lei)si Tnvatamant (1.712 lei) — ceea ce indliaptul & sectorul publiciamane unul dintre
cei mai atractivi angajatori de la nivel local, in coiilgi subdezvolirii sectorului privat. n alt
ordine de idei, angajacel mai prost remunetisse regsesc in domeniile hotelujiirestaurante
(971 de lei), comer(1.022 de lei), cultdrsi activitati recreative (1.091 de lei), consttiic
(1.113 de lei}i agricultuii (1.197 de lefp.

24INS. Baza de date TEMPO Online
%Baza de date Borg Design
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Populatia dupi nivelul de studii absolvite®

Potrivit statisticilor Institutului Naonal de Statistic la nivelul anului 2011, la
realizarea ultimului receamant, 14,3% din locuitorii municipiului Vaslui, la acea data, sunt
absolvem ai invatamantului superior. Aceassituaie este sub nivelul m@anal, unde ponderea
persoanelor cu studii superioare este de 14,4% pentru celendalii rezidefiale intrunitesi
de 22,4% pentru mediul urban.

Raportat la receimantul din anul 2011, 4181 de persoane reprezentand 7,55% din
populaia municipiului Vaslui au absolvit ciclul primar, 953 de persoane nu au absolvit niciun
nivel descoak (1,72% din populga municipiului Vaslui) iar 380 persoane (0,7% din popala
municipiului Vaslui) sunt analfabete. Aceste ponderi sunt vizibil mai mici decéat cele
Tnregistrate la nivel nonal (3% este ponderea persoaneloé kcoak absolvit respectiv
1,36% ponderea analfatier).

In anul 2014 absolvein invatamantului liceal au o pondere de 1,66% din pogaila
municipiului Vaslui, iar cei ai imitamantului postliceal au pondere de 0,22% la nivelul
municipiului. Persoanele care au absokgbala profesional dgin ponderi de 0,05% din
populgia municipiului. La nivel ngonal aceste ponderi sungar mai reduse (ponderea
populaiei care a absolvit studii liceale Tn anul 2014 era de 0,85% (din care 24,16% in mediul
urban), iar cea a poptiai absolvente a Trigamantului profesional era de 0,05% (din care
84,58% in mediul urban).

In anul 2014 au absolvit nivelul Ta@mantului gimnaziagi primar 645 de persoane
reprezini 0,76% din popul@ municipiului, conform datelor statistice oferite de INS pentru
anul 2014. Majoritatea acestora sunt la varsta forpedfesionalesi este de gteptat ca aci
elevi & urmeze in perioada viitoare m@mantul liceaki universitar.

Etniile si religiile populatiei

Populaia municipiului Vaslui este formain marea sa majoritate din persoane de etnie
romari, reprezentand un procent de 89,26%itéi de etnicii roméani, singura etnie cu o
pondere de peste 1% este cea rrodeil,42% din popufe la nivelul municipiului. Pentru
9,19% din populga municipiului Vaslui nu s-a putut stabili etnia fie ca urmare a absen
persoanelor de la locul recanizfie ca urmare a refuzului persoanelor recenzategileeelara
aparteneta etnia.

Conform datelor receamantului din 2011, limba roméreste limba mate#npentru
90,65% din populga municipiului. Pentru 9,18% din poptilrmunicipiului nu s-a putut stabili
limba matera. Limba romani este vorliide 0,1% iar maghiara este limba maietoar pentru
0,02% din populga municipiului Vaslui.

Din punct de vedere confesional, majoritatea este reprezeetabnfesiunea ortoddx
cu 88,58%, urmétde confesiunea oggna dupi Evanghelie cu 0,77%i de confesiunea
romano-catolig cu 0,5 %. Pentru 9,29% din popiiga nu s-a putut stabili confesiunea.

% NS. Baza de date TEMPO Online
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Economie
La nivelul judetului

Domeniile de activitate cu cea mai mare pondere in cifra de afaceii jidaleari

sunt”:
- Comerul cu aniinuntulsi ridicata (peste 44%);
- Agricultura (13,59%)
- Construdii de maini (11,72%)
- Industria alimentair (9,57%)
- Construdiile (7,80%)

- Industria yoa si industria piedriei (cu 2,50si respectiv 2,16%).

Tabelul nr. 5: Principalii indicatori ai ugtilor cu profil industrial din judgul Vaslui, 2008-

2010
Indicator 2008 2009 2010
Numar unitati locale active 659 633 570
Cifra de afaceri (mil.lei) 1224 1044 1138
Ponderea in cifra de afaceri tatde la nivelul judeaului (%) 25,62% 25,35%| 25,36%
Numar de salaria 18 343| 14 703| 13375
Productivitatea muncii (mii lei/salariat) 67 71 85
Investtii brute (mil. lei) 209 76 86
Investtii nete (mil. lei) 130 48 64

Sursa: Strategia de Dezvoltare a Polului Metropolitan Vaslui pentru perioada 2013- 2020

Tabelul nr. 6: Principalii indicatori ai utilor prestatoare de servicii din jugé Vaslui,

2008-2010
Indicator 2008 2009 2010
Numar unitati locale active 3952 3786 3483
Cifra de afaceri (mil.lei) 2656 2326 2502
Ponderea in cifra de afaceri tatde la nivelul judaului (%) 55,59% 56,48%| 55,70%
Numar de salaria 16 844/ 15013| 13735
Productivitatea muncii (mii lei/salariat) 158 155 182
Investtii brute (mil. lei) 266 134 104
Investtii nete (mil. lei) 178 87 72

Sursa: Strategia de Dezvoltare a Polului Metropolitan Vaslui pentru perioada 2014- 2020

27 Conform ‘Strategia de Dezvoltare a Polului Metropolitan Vaslui pentru perioada 2013-2020", Baza de date BORG DESIGN

©2017 Alter Ego Concept S.R.L.

45




Tabelul nr. 7: Principalii indicatori ai ugtilor din comet din judeul Vaslui, 2008-2010

Indicator 2008 2009 2010
Numar unitati locale active 2566 2372 2207
Cifra de afaceri (mil.lei) 2116 1802 1985
Ponderea in cifra de afaceri tatde la nivelul judeailui (%) 44,29% 43,76%| 44,19%
Numar de salaria 9897 8407 8084
Productivitatea muncii (mii lei/salariat) 214 214 246
Investtii brute (mil. lei) 125 72 57
Investtii nete (mil. lei) 86 46 38

Sursa: Strategia de Dezvoltare a Polului Metropolitan Vaslui pentru perioada 2014- 2020

La nivelul municipiului

Dezvoltarea industriala Municipiului Vaslui a fost influe@ati Tn mod decisiv de
statutul u de rgedina de jude, aici concentrandu-se cea mai insernatrte a activitii

economicesi implicit industriale a judglui.

Cresterea nurarului de ageti economici dup 1989 s-a datorat transferului dreptului
de proprietate asupra intreprinderilor de la stat la persoane de drept privagsadiamitul
proces de privatizare, precwmnapartia unor intreprinderi particulare noi, ca rezultat al unor
initiative independente ce au luattese ca urmare a schifmdor petrecute in unitile aflate

Tncd in proprietatea statului.

Avand in vedere faptulianajoritatea noilor intreprinderi sunt mgeimijlocii, reiese @
acest sector a absorbit cea mai mare partge tr mung disponibilizate prin privatizarg a
contribuit, Tn acelg timp, si la formarea unei noi geneiiade patronisi de angajg.

in prezent, asistm la reaezarea activitilor industriale fie prin restructurarea vechilor
organizaii, fie prin crearea de noi udii mai mici, mai flexibile, adaptate ceteior actuale ale

pietei.

Structura industridl este completatde firmele care activeaZn industria alimentar
(industrializarea laptelui a cirnii, fabricarea uleiurilor vegetakg a grasimilor brute, mairit
si panificaie, colectareai prelucrarea strugurilor, legumelsir fructelor etc.)si de cele din
domeniul construglor (producerea materialelor de constiugi execdia de lucéri de

construdii).

Presiunea demografic transformarea radicala modului de vig si politica de
dezvoltare extensiva industriei au contribuit la cyeerea permaneit activittilor din sectorul

tertiar. Anterior perioadei de industrializare it a municipiului Vaslui, acesta era cunoscut
ca un ora cu caracter preponderent agricol. Ba@mul 1989, sectorul cel mai dinamic devine
cometul, care s-a adaptat cel mai rapid economiei dé.pia
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Tabelul nr. 8: Primii 5 mari contribuabili/domeniu — indicatori financiari

. . Anul Cifra de Numar
Domeniul Firma e . mediu de
infiin tarii afaceri .
' salariati
GAZ EST S.A. 2002 44.393.796 80
MAVEXPED S.R.L. 2004 13.899.754 46
Servicii KING CLUB S.R.L. 2005 11.224.615 89
GAMES MACHINES S.R.L. 2011 11.084.569 55
KIVCARGO-CIT S.R.L. 2006 10.996.912 36
VASCAR S.A. 1991 61.216.911 273
i MOPAN S.A. 2008 36.664.105 552
Productie
industri,alﬁ PANCARPROD S.R.L. 1994 35.341.545 573
AQUAVAS S.A. 2005 34.605.089 623
FLEISCHPARTY S.R.L. 2009 23.658.418 124
PLANTAGRO-COM S.R.L. 2001 266.280.383 130
Productie COMCEREAL S.A. 1996 76.390.581 372
a riCOIz'; APICOLA S.R.L. 1997 4,424,933 5
g MIRBA OIL S.R.L. 1092 | 3.300.114 14
ROYAL S.R.L. 2007 1.972.415 5
TAVIANY S.R.L. 1992 42.786.451 62
RADICAL-GRUP S.R.L. 1996 29.656.303 70
Comert cu
ridicata, REDCON UNU S.R.L. 2011 25.603.932 53
DALSOR COMPANY S.R.L. 1993 25.198.794 37
TURCANU S.R.L. 1995 16.340.754 19
AUROCOR S.R.L. 1992 27.151.671 48
KAZINST GRUP S.R.L. 2010 20.395.753 42
Comert cu
. DELKIMVAS S.R.L. 1993 16.111.291 56
amanuntul
DC COMERCIAL S.R.L. 2012 11.532.086 12
BIG S.R.L. 1992 11.246.624 41
S.C. LUCRARI DRUMURI Sl
PODURI S.A. VASLUI 1998 22.219.967 90
c | BODEN RAT S.R.L. 2009 18.644.502 122
onstructll "= SNBETAS S.R.L. 1009 | 16.791.624 | 142
ELFORACONS S.R.L. 2011 10.602.101 24
COMCONSTRUCT S.R.L. 2002 8.873.149 60

Sursa: mail elaborat de Registrul Comeéui Vaslui/06.02.2017
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Turism si cultur 428

Comparativ cu localiti din alte jud¢e din Regiunea de Nord-Est, Municipiul Vaslui
nu se rematcdrept zo# turistica propriu-zigi.

In ceea ce privge patrimoniul natural, in Municipiul Vaslui este cupiins zori
natural protejad de interes n#onal, conform Planului de Amenajare a TeritoriuluitiNaal —
Seciunea a lll-a — Zone Protejate, dugum urmeax

- Locul fosilifer ,Nisip dria Hulub at” este o rezervee paleontologig aflati temporar
in administrarea A.P.M. Vaslui. Rezetaapaleontologi& ,Nisiparia Huluhit” este
situat in partea de nord a municipiului, Tn apropierea S.C. VastexiSa/Spitalului
Judeean Vaslui.

In conformitate cu Lista Monumentelor Istorice din 2010, reviZinit2016, editat de
Ministerul Culturiisi Patrimoniului Naional, 28 de monumente istorice din care 3 monumente
istorice si situri arheologice de clasa A seafle teritoriul municipiului Vaslui, dupcum
urmeaz:

- Zona Curtilor Domnesti, municipiul Vaslui - secolele al XV-lea — al XVI-lea;

- Biserica ,Taierea Capului Sf. loan Bote#torul ,,, municipiul Vaslui — 1820;

- Casa Mavrocordat (Palatul Copiilor), municipiul Vaslui — sec al XIX-lea.

Din punct de vedere W culturah si infrastructué specifi@, in municipiul Vaslui, in
anul 2016 s-a inaugurat centrul comercial Silver Mall, unde gse afiplasat un nou
cinematograf, Cityplex, cu dawsili de vizionaresi o capacitate de 150 de locuri, dotate cu
echipamente digitale de proiec3D. Cele doé cinematografe care existau din perioada
comunisi Tn Municipiul Vaslui - "Modern”si "Independer” - s-au inchis din ligs de
spectatori in 1996, respectiv in 2005dalile acestora fiind abandonagein prezent.

Numarul de spectatori care au acliaznat bilete la cinematograf a fost in anul 2015 de
circa 15.000, in cgtere de circa 7 ori fa de anul 2009, dar foarte redus in compeareu
populaia municipiului.

Cea mai importa#itbiblioteci este Biblioteca Judeard "Nicolae Milescu Sptaru”.
Infiintati Tn 1951, ea dispune de o geae imprumut la domiciliu pentru copii cu un fond de
aproximativ 38000 de volume (din care 60% la raft), sisee imprumut la domiciliu pentru
aduti, cu un fond de aproximativ 80000 de volume (80% la raft), odslectus cu un fond
de referina de aproximativ 78000 de volume din toate domeniile cgtadg o sak de periodice
(romanati si striine)si 0 mediate&. Numaul de cititori activi ai biblotecii a crescut de la 3.892
in 2007 la 5.046 in 2015.

Muzeul Judeean ‘Stefan cel Mare” fungoneaz intr-o chdire construéf in anii 1972-
1973, cu aceastdestinaie, fiind deschis publicului larg in 27 septembrie 1975. Argiiste
istorie vechesi arheologie (ceramic Cucuteni), istorie medieval (Tezaurul medieval
Schinetea), istorie modeirsi contempora#, cultui si civilizatie, tezaur — numismatic—
medalisti@, etnografiesi artai popula#, precumsi o seg¢ie de ari contemporah (pictura

28 Date preluate din P.U.G. Municipiul Vaslui
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moderrd). Se remart coleaiile Emil Racovia, Florica si Dumitru Bagdasar, Constantin
Teodorescu, Constantirifiase.

Tot in municipiul Vaslusi tot in subordinea CJ Vaslui, fuimmneaz Centrul Judgan
pentru Conservareg Promovarea Culturii Tradonale Vaslui — care sprijincu preddere
activitatea mgtesugarilorsi artistilor populari din jude

Principala instittie de spectacol de la nivel local este Casa de Guti8indicatelor
"Constantin Bnase”. Aceasta a fost constéliib stil modern in anul 1972. ee sili de curs,
cabine pentru actori, birouri la demisobparter, foaiere, salde spectacole cu o capacitate de
575 de locuri, scena cu toate dtde necesare de la primul etaj, biblioiesili de curssi cabira
tehnid la etajul 2. Casa de cultua sindicatelor s-a remarcat in peisajul cultural al municipiului
prin initiereasi organizarea unor activifi cultural-artisticesi stiintifice de mare valoare:
consfituiri cu participarea unor cadre universitageztori literare cu concursul unor mari
scriitori romani, proiegii de filme, landri de carte, concursuri, spectaceielte manifestri
proprii si Tn colaborare. Institia este in administrarea confedelar sindicalesi nu dispune
de fonduri pentru a reabilits modernizarea @tirii, care se confruéitdeja cu o degradare
accentudi (acopen, sak, dotri etc.).

In ceea ce priwge turismul, conform Autoritii Nationale pentru Turism, in municipiul
Vaslui fungionau, in anul 2016, uritoarele structuri de cazare clasificate:
- Hotel ,Racova”, municipiul Vaslui — 3 stele, 74 de camere cu 148 de locuri;
- Hotel ,Europa”, municipiul Vaslui — 3 stele, 27 de camere cu 54 de locuri;
- Motel ,Don Tomaso”, municipiul Vaslui — 3 stele, 6 camere cu 12 locuri;
- Motel "Ambis”, municipiul Vaslui — 2 stele, 16 camere cu 32 de locuri;
- Popas Turistic ,Gimeaua Moldovencei”, municipiul Vaslui — 1 stea, 20 de camere cu
40 de locuri;
- Pensiunea "Stil”, municipiul Vaslui — 3 stele, 6 camere cu 12 locuri;
- Pensiunea "Enigma”, municipiul Vaslui — 2 stele, 11 camere cu 26 de locuri;
- Pensiunea "Tosca I”, municipiul Vaslui — 2 stele, 8 camere cu 16 locuri;
- Pensiunea "Mihalcea”, municipiul Vaslui — 2 stele, 7 camere cu 15 locuri;
- Pensiunea "Gmeaua Moldovencei”, municipiul Vaslui — 1 stea, 4 camere cu 8 locuri.

Din totalul de 363 de locuri de cazare clasificate, niciunul nu este in regim de 4 sau 5
stele, 226 sunt in udii de 3 stele, 89 de 2 stele, iar 48 de o stea.

De asemenea, Tn municipiul Vaslui sunt 9 aigete turism liceiate, precunmsi 14
unitati de alimentée public clasificate, care funioneaz pe lang cele de cazare.

in ceea ce priwge circulaia turistici, in anul 2015 s-au inregistrat 19.554 de sosiri ale
turistilor Tn unititile de cazare, nivel cu 0,4% mai mare decat cel inregistrat in 2007.

Numirul de innopiri ale turktilor a fost de 33.078, n anul 2015, ingeee cu 12,9%
fata de anul 2007.

In anul 2016, a fost inaugurat in municipiul Vaslui un Centru Municipal de Informare
si Promovare Turistig, realizat cu fonduri de la bugetul local, undestiirpot beneficia de
informaii si materiale cu privire la obiectivele din zorCu toate acestea, in zona periugban
si in jude nu exist trasee turistice corespuitar marcate, semnalizaiepromovate.
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2.2 Reteaua stradah
Reeaua stradala municipiului Vaslui este de tip tentacular, cu petietare converg
catre zona central Arterele principale de peneti@sunt:

- Str. Stefan cel Mare (penettie principa dinspre sud-estufi din nordul oraului,
DN24, face legtura cu oraul Barlad in sugi cu municipiul I&i in nord);

- Str. Ceramicii (penettee secunddrdinspre sud-vestul agalui, DN2F, face legtura
cu oraul Baciu).

- Str. Gilugareni (penetrae secunddr dinspre nor-vestul osalui, DN15D, face
legatura cu oraul Roman).

Celelalte penetta sunt:

- DJ207E - dinspre Deds;

- Str. Hwului — face legtura in est cu localitile apatinatoare Visoarasi Bahnari;

- Str. Traian — face legura intre StrStefan cel Marsi Str. Galugareni.

in ceea ce privge accesibilitatea intre municipiul Vasluki resedirgele de jude din
Romania se poate afirma faptuficin ciuda poziei sale geografice izolate in partea de nord-
est, Vaslui este accesibil Tn aproximativ @ de parcurgere a dist@ncu automobilul fei de
lasi (71km). Aproximativ doé ore sunt necesare pentru a ajunge din Vaslui Igalfo¢139km),
Bacau (84km), Piatra Neanf131km), mai ptin de trei ore pentru a ajunge la Ga{d56km),
Braila (177km), Buu (212km), Boteani (183km), trei ore pentru a ajunge $dm Suceava
(191km) iar cele mai multe ore (aproximativ 10 ore) sunt necesare pentru a ajunge de la Vaslui
la Arad. Pentru a ajunge la cele mai multedine de jude in numi de 7, sunt necesare intre
4 si maxim 5 ore (Slobozia, Bsav, Ploisti, Tulcea, Sfantu Gheorghe, Miercurea Ciuc,
Targovite). Timpul mediu necesar de parcurgere a distaintre Vaslusi capitala Romaniei,
Bucursti, este de aproximativ 4-5 ore. Referitor la accesibilitatgad@ capitalele europene,
cel mai mic timp necesar este pentru parcurgerea gistatre Vasluisi Chisinau (2,5 ore).
Mai puin de 10 ore sunt necesare pentru a ajunge de la Vaslui la Kiev sau # Sofia

Reeaua este form@atin principal, din stizi inguste, iar aspectul colinar al reliefului are
declivititi accentuate pe anumite tronsoane. Sunt, de asemenea, numeraase str
nemodernizate, cu infrastruciufnvechiti (striizi pietruite sau chiar deamant). In aceste
condtii traficul se distribuie fra ambuteiaje pe sizile principale pe care se d&égian si
transportul public deatatori.

Capacitatea de circula a stézilor este mult reddisde existeta autovehiculelor parcate
in lungul stézilor. Parcajele amenajate se dovedesc a fi insuficient®rsteea autovehiculelor
n lungul stézilor fiind prezend atat in zonele rezidgale, catsi in cele comerciale.

Intersediile semaforizate funmneaa cu program fix, in majoritatea cazurilor.

Municipiul Vaslui a demarat, in anul 2010, Planul Integrat de Dezvoltare &Jrban
(P.1.D.U.), finanat prin Axa prioritaii 1 a Programului Opetianal Regional 2007-2013, care
vizeaz Tmburatatirea caliitii vietii cetatenilor prin accesibilitate, mobilitatgi cresterea

2 Conform diredilor traseelor stabilite de Google Maps
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siguranei. Cele cinci proiecte componente ale P.I.D.U. au o valoaré ti#e95.460.605. lei,
din care 73.088.513 lei reprezirasistega financiai nerambursahil

Unul din aceste 5 proiecte implementate in cadrul P.1.D.U. este prdiReabilitare
infrastructurg de strizi in Municipiul Vaslui, proiect finagat din Fondul European de
Dezvoltare, cu o valoare toiade 55.065.759,91 lei, in prezent finalizat.

Acest proiect a avut ca scop reabilitarea infrastructurii urbane din municipiul Vaslui prin
implementarea de saluecologice de mobilitate la nivelul transportului rutecu bicicleta in
zona de atune urbaf a municipiului Vaslui, panin 2015, contribuind astfel la imbitatirea
gradului de atractivitate a Regiunii Nord-Est, laste#eea calitii vietii si la crearea de noi
locuri de mung.

Prin proiectul’'Reabilitare infrastructud de steizi in Municipiul Vaslui”au fost realizate
urmatoarele intervetii:
- Reabilitarea a 12 stfzi cu o lungime totah de 14.737 m

o StradaStefan cel Mare, categoria a Il-a avand o lungime de 7000 m, este strada
principak din ora, facand legtura intre Barlagi lasi;

o Strada Decebal, categoria a ll-a avand o lungime de 560 m, preia traficul greu
de pe DN 24 pe teritoriul municipiului;

0 Strada PergeCurcanul, categoria a lll-a avand o lungime de 363 masatg
n apropiere de zona centt@ localititii;

o Strada Cuza Voda, categoria a lll-a avand o lungime de 250 m;

o Strada Victoriei, categoria a lll-a avand o lungime de 108 m,isetg in
apropiere de zona centta localitiii;

o Strada Huwului, categoria a lll-a avand o lungime de 2100gafie racordul n
stradaStefan cel Mare, pe partea dreaptcesteia in sensul de meite lagi;

o0 Strada Vasile Alecsandri, categoria a lll-a avand o lungime de 740 m, este o
stradi in zona centrala orgului, si face legtura dintre strada Stefan cel Mare
si Mihail Kogalniceanu;

o Strada 8 Martie, categoria a lll-a avand o lungime de 618 m, este ®»trae
gaseste n apropiere degiea din localitatea Vasluiatre Isi, pe partea dreapt
a stazii Stefan cel Mare;

0 Strada Spitalului, categoria a lll-a avand o lungime de 318 m;

0 Strada loanese Adrian, categoria a lll-a avand o lungime de 1040 m, esté o strad
ce face legtura intre strada Stefan cel Marestrada Matei Basarab;

o Strada Gheorghe Doja, categoria a lll-a avand o lungime de 1250 m, esté o strad
ce se gseste in apropiere de ggea din localitatea Vasluiatre lasi, pe partea
dreapt a stazii Stefan cel Mare;

o Strada Grigore Moisil, categoria a lll-a avand o lungime de 390 m, este @ strad
ce se gseste in apropiere de ggea din localitatea Vasluidtre lasi, pe partea
stang a stazii Stefan cel Mare.
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- Reabilitare a 2 poduri

0 Pod peste raul Delea, strada Decebal din municipiul Vaslui travérpéeaul
Delea pe dowlucrari de art paralele, distaia dintre cele daustructuri fiind de
aproximativ 10 cm;

0 Pod peste raul Vasldiestrada Hsului din municipiul Vaslui traverseazn
unghi drept raul Vasluige un pod din beton precomprimat avand o lungime de
31,30m.

- Amenajarea a 11000 ml piste pentru biciclete;
- Reabilitarea a 32232 mp spgi verzi.

Rezultatele ofinute Tn urma implemedti proiectului "Reabilitare infrastructug de
strazi in Municipiul Vaslui”sunt:

- Imbunitatirea infrastructurii urbane a municipiului Vaslui;

- Facilitarea mobilitii populatiei si a bunurilor;

- Cresterea standardelor de calitate @aztor urbane in municipiul Vaslui;

- Reducerea costurilor de transport d&fori si calatorii;

- Cresterea eficierei activititilor economice;

- Condtii superioare pentru extinderea schimburilor comersiafaplicit a investtiilor
productive;

- Cresterea coopairii interregionale;

- Cresterea competitivitii intreprinderilor/ firmelor;

- Cresterea mobilittii fortei de muna;

- Cresterea gradului de protge a persoanelor cu dizabilit, prin amenajarea unor
rampe speciale de acces pe cele %zisfr2 poduri;

- Protecia mediului, prin reabilitarea de gpaerzi;

- Respectarea principiului egalii de sanse, prin amenajarea de piste pentru biciclete;

- Economisirea de energie (consumul de carlijran

- Cresterea raportului dintre "nivelul emisiilor de echivalent CO2 in atmadepi
implementarea proiectului§i "nivelul emisiilor de echivalent CO2 in atmosfer
Tnainte de implementarea proiectului;

- Cresterea raportului dintre nivelul emisiilor de noxe Tnh atmosfera éaplementarea
proiectului si nivelul emisiilor de noxe in atmosterinainte de implementarea
proiectului;

- Reducerea timpului deakgtorie in ora (viteza de proiectare a drumului este de 60
km/h faa de viteza actualde 25 km/h) avand drept consagim reducere invers
propotionali a timpului de 8latorie.

Principalele proiecte de infrastructura rutier i, pietonala si amenajarea a spdailor verzi
publice in derulare:

- Refacere imliicaminte rutieé zona locuime Gaé IV;

- Sistematizare verticaki reabilitarea elementelor arhitecturale cuprinse in zona dintre
strada Nicolae Hcescu, strada Nicolae lorga, CkiCnagazinul Central,

- Refacere imliicaminte rutieé zona cartierului 13 Decembrie;
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- Sistematizare verticalsi reabilitarea elementelor arhitecturale cuprinse intre strada
Costache Negri (Sinagapsi strada Hsului;

- Repardi capitale (RK) strada Traian;

- Repardi capitale (RK) strada Republicii;

- Reabilitare strada Decebal.

Stabilirea nurarului necesare de benzi de ciraiga a Etimii partii carosabilesi a
trotuarelor se face in futie de necesitile urbanisticesi caracteristicile traficului determinat
n cadrul studiilor de circutge pentru o perioadde minim 15 ani. &timea unita& a benzii de
circulaie la stizile din categoria a lll-a colectoare, care preiau fluxurile din zoneleidmade
si le dirijeaz spre stizile de legtura, respectiv de categoria a 1V-a de folasitocak, care
asigui accesul la locuie, ar trebui &fie de minim 3m.

Situgia st@zilor din localititile componente ale municipiului Vaslui este cea mai péecar
Datele Prindriei Vaslui indic faptul @& la inceputul anului 2017 un numde 73 de siizi din
municipiu necesitau lugr de reabilitaresi modernizare, dintre care doar 22 erau amplasate in
orss, iar restul de 51 sunt localizate in localie componente (15 — Rediu, 14 —dara, 11 —
Moara Grecilosi 11 - Brodoc).

Aceste informdi sunt confirmatesi de datele statistice ale INS, care afaiptul & din
totalul de 111km de gizi din municipiu 37km sunt nemodernizate (33%) la nivelul anului
2015%

Disfunaiile existente la nivelul relei stradale a Municipiului Vaslui conduc la o
diminuare a capaditii de circulgie a stézilor, ce compun neaua majcr de circulae,
determinand-o a fi nefurionak pe multe artere de circuiesi implicit reducand capacitatea
acestora de a prelua fluxurile de trafic.

Tabelul nr. 9: Indicatori relevairai retelei stradale a municipiului Vaslui

Denumire indicator Valoare la sfaritul perioadei de
implementare PIDU (2015)

Strazi reabilitate 12

Lungime strazi reabilitate 14 737 n

Lungime trazi categoria Il reabilita 7560 n

Lungime trazi categoria |l reabilitate 7177 n

Trotuare reabilitat 86 540 m;

Sursa: proiect realizat prin PIDU Municipiul Vaslui ,Reabilitare infrastrucdude strizi in
Municipiul Vaslui”

%0 Date preluate din Strategia Integrde Dezvoltare Urbdina Zonei Metropolitane Vaslui pentru perioada 20022 INSSE
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In urma studiului de trafic efectuat in aprilie 2017 (nittati de trafic, 03-07.04.2017,
10 intersedi analizate Tntre orele 07:30-09:806:00-18:08") au reigit urmitoarele probleme
principale referitoare la transportul public:

- Timpi mari de ateptare in trafic;

- Pe majoritatea traseelor de transport public persoanele intervievate s-au plans de
numaul redus de autovehicule destinate transportului public, de Tngltigsuial
lipsa de salubritate etc.;

- Staii de asteptare invechite, nemodernizate, avariate;

- Necesitatea unor trasee de transport public noi édege farti importante din
oras;

- Lipsa informaiilor in privinta traseelor, a orarulgi a costului unei @atorii.

Tabelul nr. 10: Centralizatorul &gilor municipiului Vaslu#?

Nr. | Categoria Denumire strada Lungime | Latime Nr.
crt. (m) (m) | benzi/sens
1 2 Str.Stefan cel Mare 7380 18 2/2
2 2 Str. Decebal 2475 14 212
3 2 Str. Republicii 540 18 2/2
4 2 Str. Traian 1335 12 2/2
5 3 Str. Teodor Dragu 150 14 2/2
6 3 Str. Ceramicii 1850 9 1/1
7 3 Str. Glugareni 3040 9 2/1
8 3 Str. General lon#&canu 325 9 1/1
9 3 Str. Teodor Dragu 150 9 2/2
10 3 Str. PengCurcanul 290 55 1/1
11 3 Str. Hyului 2100 7 1/1
12 3 Str. Vasile Alecsandri 670 7 1/1
13 3 Str. 8 Matrtie 820 6 1/1
14 3 Str. Spitalului 240 6 1/1
15 3 Str. Victoriei 120 7 1/1
16 3 Str. loanese Adrian 1500 7 1/1
17 3 Str. Cuza Vad 270 6 1/1
18 4 Str. Rcii 360 7 1/1
19 4 Str. Biruinei 235 7 1/1
20 4 Str. Liberdtii 1100 6 1/1
21 4 Str. DraggVoda 420 6 1/1

31 Intersedi analizate prin studiul de trafic: Str. Alecu Dot Str. Mihail Kogilniceanu; Str. Hgului — Str. Decebal; Str. Decebal — Str.
Stefan cel Mare (Zona Centrul de Afaceri); Str. Bigai — Str. Republicii; StiStefan cel Mare — Str. Lt. loanese Adrian; Str. barlese
Adrian — Str. Castanilor; Str. Traian — Str. Mihai Viteazul; Str. Podul Tnalt — Str. CargnicGilugareni — Str. Castanilor; Stgtefan cel
Mare — Str. Gheorghe Doja. Studiul este anexat prezentei doctimenta

32 Conform plagei 01. Infrastructu rutier_Situaie existeni
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22 4 Str. Racova 720 6 1/1
23 4 Str. Donici 550 6 1/1
24 4 Str. Spiru Haret 180 6 1/1
25 4 Str. Toma Caragiu 318 55 1/1
26 4 Str. Mihai Racovi 124 5,5 1/1
27 4 Str. Mihai Viteazu 128 6 1/1
28 4 Str. Tudor Vladimirescu 240 6 1/1
29 4 Str. Andrei Murgan 800 6 1/1
30 4 Str. Mihail Koglniceanu 800 7 1/1
31 4 Str. Nicolae Bcescu 360 6 1/1
32 4 Str. Nicolae lorga 400 6 1/1
33 4 Str. Margal Constantin Prezan 580 6,5 1/1
34 4 Str. Walter Mricineanu 150 6,5 1/1
35 4 Str. Anton Pann 280 7 1/1
36 4 Str. Subl. loanese Adrian 1000 6 1/1
37 4 Str. Veteran Turcanu 593 6 1/1
38 4 Str. 13 Septembrie 589 6 1/1
39 4 Str. Alexandru cel Bun 120 5 1/1
40 4 Str. Gheorghe Asachi 206 3 1
41 4 Str. Victor lon Popa 124 6 1/1
42 4 Str. Avantului 420 6 1/1
43 4 Str. Sptar Anghelua 100 6 1/1
44 4 Str. Victor Babge 640 6 1/1
45 4 Str. Badea Romeo 180 7 1/1
46 4 Str. Eugen Barbu 325 4 1
47 4 Str. Matei Basarab 100 55 1/1
48 4 Str. Berzelor 510 55 1/1
49 4 Str. Dimitrie Bolintineanu 380 5,5 1/1
50 4 Str. Bucurgi 190 5,5 1/1
51 4 Str. Bujorilor 120 55 1/1
52 4 Str. Buna Vestire 110 55 1/1
53 4 Str. Dimitrie Cantemir 2010 60 1/1
54 4 Str. Cantonului 89 6 1/1
55 4 Str. lon Luca Caragiale 610 6 1/1
56 4 Str. Caarmii 220 5,5 1/1
57 4 Str. Colonel Budeanul Aurel 260 10 1/1
58 4 Str. Colonel Oncescu Traian 320 10 1/1
59 4 Str. Rebegea loan 320 10 1/1
60 4 Str. Cornei 120 55 11
61 4 Str. George Gbuc 200 6 1/1
62 4 Str. Miron Costin 160 5 1/1
63 4 Str. lon Crearig 224 5,5 1/1
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64 4 Str. Crizantemelor 156 6 1/1
65 4 Str. Cuza-Vad 225 6 1/1
66 4 Str. 1 Decembrie 150 55 1/1
67 4 Str. Delea 187 6 1/1
68 4 Str. Dobrogeanu-Gherea 400 6 1/1
69 4 Str. Dorobain 120 5,5 1/1
70 4 Str. Economiei 225 55 1/1
71 4 Str. Mihai Eminescu 180 55 1/1
72 4 Str. Eroilor 650 3 1

73 4 Str. Eternittii 680 6 1/1
74 4 Str. Fabricii 540 7 1/1
75 4 Str. Feroviari 570 6 1/1
76 4 Str. Filaturii 200 5 1/1
77 4 Str. Filote Claudiu 200 5 1/1
78 4 Str. Frunzelor 154 6 1/1
79 4 Str. Gen. Cerchez Mihail 320 10 1/1
80 4 Str. General Guse 500 6 1/1
81 4 Str. Doctor Gheleter 168 6 1/1
82 4 Str. Grii 200 6 1/1
83 4 Str. Eduard Ghica 226 6 1/1
84 4 Str. Griviei 130 6 1/1
85 4 Aleea Hulufx 240 6 1/1
86 4 Str. Independei 144 6 1/1
87 4 Str. Ana Iptescu 210 55 1/1
88 4 Str. Izvoarelor 344 55 1/1
89 4 Str. Liliacului 160 55 1/1
90 4 Str. Livezilor 160 55 1/1
91 4 Str. Curta Dumitru 320 10 1/1
92 4 Str. Vasile Lupu 400 6 1/1
93 4 Str. 9 Mai 120 6 1/1
94 4 Str. Mirasesti 146 6 1/1
95 4 Str. Oborului 100 6 1/1
96 4 Str. Nicolae Milescu 290 6 1/1
97 4 Str. Militari 420 6 1/1
98 4 Str. Muncii 593 7 1/1
99 4 Str. Narciselor 225 55 1/1
100 4 Str. Oltea Doamna 475 6 1/1
101 4 Str. Plevnei 120 5 1/1
102 4 Str. Rdurilor 420 7 1/1
103 4 Str. Ciprian Porumbescu 110 3 1

104 4 StrStefan Procopiu 375 6 1/1
105 4 Str. Progresului 576 3 1
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106 4 Str. Emil Racowi 180 5 1/1
107 4 Str. Gheorghe Racgavi 380 6 1/1
108 4 Str. Petru Rage 780 6 1/1
109 4 Aleea Rozelor 180 55 1/1
110 4 Str. Andrei Saguna 360 6 1/1
111 4 Str. Salcamilor 460 55 1/1
112 4 StrScolii 100 3 1
113 4 Str. Valentin Silvestru 450 8 1/1
114 4 Str. Smardan 320 6 1/1
115 4 Str. Solidaritii 225 5,5 1/1
116 4 Str. Mr. Sontu 180 6 1/1
117 4 Str. Constantinahase 225 5,5 1/1
118 4 Str. Logaft Tautu 115 55 1/1
119 4 Str. Ecaterina Teodoroiu 176 6 1/1
120 4 Str. Tipografiei 180 6 1/1
121 4 Str. Dimitrie Sturza 248 6 1/1
122 4 Str. Unirii 160 55 1/1
123 4 Str. Vidin 100 5 1/1
124 4 Str. Alexandru Viaha 594 6 1/1
125 4 Str. Zimbrului 250 7 1/1
126 4 Str. Podul Tnalt 1240 7 1/1
127 4 Str. 1 Mai 150 6 1/1
128 4 Str. lon Adam 735 7 1/1
129 4 Str. Constantin Popovici 280 7 1/1
Sat Bahnari

130 3 Str. Barladului 850 9 1/1
131 3 Str. Ciocarliei 540 9 1/1
132 4 Str. Parului 842 9 1/1
133 4 Str. Aprodu Purice 895 8 1/1
134 4 Str. Bramistei 1120 4 1
135 4 Str. Vantului 350 4 1
136 4 Str. Fantanilor 350 4 1
137 4 Str. Pietrarilor 180 4 1
138 4 Str. Gprioarei 950 4 1
139 4 Str. Teilor 690 4 1
140 4 Str. Rapilor 290 4 1
141 4 Str. Prunilor 350 4 1
142 4 Str. Cirgelor 520 4 1
143 4 Str. Perilor 264 4 1
144 4 Str. Carpa(fosta Caucaz) 524 4 1
145 4 Str. Pompierilor 852 4 1
146 4 Str. Alunelor 320 4 1
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147 4 Str. Viilor 790 6 1/1
148 4 Str. Privighetorilor 214 4 1
149 4 Str. 1zlazului 2842 4 1
150 4 Str. Mierlei 240 4 1
151 4 Str. Randunelelor 425 4 1
152 4 Str. Fluiera 250 4 1
Sat Brodoc

153 4 Str. Constantin Brincoveanu 3150 1/1
154 4 Str. Ghencea 125 6 1/1
155 4 Str. Horia 575 6 1/1
156 4 Str. N. Titulescu 400 6 1/1
157 4 Str. Mitropolit Varlaam 400 6 1/1
158 4 Str. Pgchin 110 6 1/1
159 4 Str. C. A. Rosetti 550 6,5 1/1
160 4 Str. Eachita Vacarescu 1050 6 1/1
161 4 Str. Gadinitei 225 8 1/1
162 4 Str. Ecramioarelor 150 7 1/1
163 4 Str. Zorilor 300 8 1/1
164 4 Str. Nicolae Grigorescu 500 8 1/1
Sat Rediu

165 4 Str. Mihail Sadoveanu 1300 7 1/1
166 4 Str. Plopilor 1475 7 1/1
167 4 Str. Bisttei 550 6 1/1
168 4 Str. Campului 225 8 1/1
169 4 Str. Gramidari 160 6 1/1
170 4 Str. Dealului 165 6 1/1
171 4 Str. Gutuilor 135 6 1/1
172 4 Str. Nisipriei 375 6 1/1
173 4 Str. Pompelor 375 8 1/1
174 4 Str. Panduri 140 7 1/1
175 4 Str. Htaragi 575 6 1/1
176 4 Str. Vginilor 150 7 1/1
177 4 Str. Zidari 280 6 1/1
178 4 Str. Octav &ncila 150 6 1/1
179 4 StrStefan Luchian 150 6 1/1
Sat Viisoara

180 4 Str. Viitorului 1200 7 1/1
181 4 StrStefan Ciubairasu 400 7 1/1
182 4 Str. Crinului 350 8 1/1
183 4 Str. Egalitii 260 8 1/1
184 4 Str. Arcului 180 7 1/1
185 4 Str. Stupine 389 8 1/1
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186 4 Str. Zorilor 400 9 1/1
187 4 Str. Alei 160 3 1

188 4 Str. Bradului 250 7 1/1
189 4 Str. Aurel Viaicu 260 9 1/1
190 4 Str. Ogoarelor 350 4 1

191 4 Str. Cocorilor 450 7 1/1
192 4 Str. Cearilor 690 4 1

193 4 Str. Curcubeului 950 8 1/1
194 4 Str. Murelor 400 7 1/1
195 4 Str. lon Neculce 3000 8 1/1
196 4 Str. Topora 750 7 1/1
197 4 Str. Nucilor 550 7 1/1
198 4 Str. Turturelelor 400 4 1

199 4 Str. Nisiporeni 350 4 1

200 4 Str. Lucian Blaga 350 5 1/1
201 4 Str. Elena Cuza 150 5 1/1
202 4 Str. Dosoftei 150 5 1/1
203 4 Str. Titu Maiorescu 250 4 1

204 4 Str. Vasile Parvan 200 4 1

205 4 Str. Mihai Rélea 150 4 1

Sat Moara Grecilor

206 3 Str. Gheorghe Doja 1250 7 1/1
207 3 Str. Grigore Moisil 390 4 1

208 4 Str. Combinelor 800 7 1/1
209 4 Str. Cgan 450 6 1/1
210 4 Str. Academician Mas 425 6 1/1
211 4 Str. Academician Ghe. Vranceanu 150 6 1/1
212 4 Str. Ghiocelului 200 6,5 1/1
213 4 Str. Moara de Vant 60 6 1/1
214 4 Str. Oituz 275 8 1/1
215 4 Str. Reurari 600 9 1/1
216 4 Str. Stejar 600 9 1/1
217 4 Str. Senmtorilor 150 6,5 1/1
218 4 Str. George Topirceanu 108 6,5 1/1
219 4 Str. Rzboieni 255 7 1/1
220 4 Str. lon lancu Lefter 670 7 1/1
221 4 Str. Badea C@n 500 6 1/1
222 4 Str. Veronica Micle 210 6 1/1

Sursa: tabel propriu elaborat conform ,Inventarului bunurilor care affadomeniului public
al municipiului Vaslui”, conform Ordinului nr. 49 din 27 ianuarie 1998 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectaregrealizarea sttizilor in localitifile urbane.
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2.3 Transport public

Transportul public urban are un rol deosebit imavianui ora prin asigurarea legurilor
intre diferitele zone funionale, intre zonele rezidgale si cele industriale, recr@analesi
cultural-administrative ale acestuia. Transportul public reprezinun element de echitate
sociah, facilitAnd accesul popuiai din zonele dezavantajate alesuai la serviciile de interes
general.

Traseele de transport public nu acdap@mndeajuns teritoriul municipiului din cauza
configuraiei si starii strazilor. S-a constatatactoate liniile de transport urban pléagin zona
Garii si majoritatea trec prin zona centtaincircand traficul pe stiStefan Cel Mare, panla
depisirea capacittii de circulaie. Pe de ait parte, nu putem vorbi de un sistem de transport
integrat atractiv careisconstituie o imbinare armonidamtre diferite moduri alternative de
transport-transportul public-vehicule individuale, vehicule peidoti, depladri pietonale.

S.C. TRANSURB S.A. este societatea care @esfa activitatea de transport public de
persoane in municipiul Vaslui, deservind 20 trasee locale distribuite tentacular pe teritoriul
municipiului, fara a @spunde, s tuturor cerielor utilizatorilor. Transurb se &flin
subordinea Consiliului Local Vaslsii transpori anual circa 3.500.00Giktori. Numirul total
de vehicule de transport in comun Tnregistrate in parcukautitizabile la 01.12.2015 este de
18 vehicule de transport in comun, cu o capacitateitoéal 454 locuri pe scaugien picioare.

Reeaua de troleibuze a fost pua funaiune Tn 1994, iar circuta troleibuzelor a fost
sistati Tn anul 2009 din cauza uzurii fizige morale a infrastructurii. Prin proiectul P.O.R.
2007-2013 de extinderg reabilitare a reelei de transport electric pe circa 13 kincu
achiztionarea a dau mijloace de transport second-hand, celeidwasee de transport cu
troleibuzul au fost reluate temporar, ciraidafiind, ingi, sistai din cauza unor probleme
tehnice in curs de remediere. Terminalul intermodal realizat in cadrul proiectului este situat pe
un amplasament favorabil in kgra cu zona centralsi cu gara C.F. In decursul acestui an,
acesta va deveni complet fuiomal, in urma finaliZrii procesului de avizare.
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Sursa: Site-ul oficial al SC Transurb SA Vaslui
Fig. 5: Trasee transport urbailatori

Numarul de Tmbarari in vedereadatoriilor cu transportul public, in medie pe kudin
teritoriul administrativ al U.A.T. Vaslui este de 274829, raportat la anul 2016. De asemenea
numaul mediu lunar de abonamente vandute la nivelul municipiului Vaslui este de 1945
abonamente.

Tariful practicat de Transurb SA pentru un bilet @létorie cu autobuzul sau troleibuzul
pentru traseele urbane este de 2 lei. Abonamentele sunt de mai multe categoritjdrdéunc

perioad.

Tabelul nr. 11: Abonamente pentru transport interurbarildeod practicate de S.C.
TRANSURB S.A. Vaslui, din anul 2012 péin prezent (2017)

Nr. | Destinaie Bilet una Nr. Tip abonament Pret intreg/redus
Crt. calatorie (lei) | linii (perioada) pentru elevi (lei)
Abonament 2 1 luna 66/-
urban 3 siptamani 49,5/-
2 giptamani 33/-
siptamara 16,5/-
2 luna 80/-

33 Abonamentele cu reducere pentru elevi sunt valabile doar in zileltokrer
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3 giptamani 60/-

2 giptamani 40/-

siptamara 20/-

Delea luna 100/80
3 giptamani 67,5/4575/60

2 siptamani 45/3050/40
saptamara 22,5/1525/2(Q

luna 130/-

3 siptamani 97,5

2 siptamani 65/-

saptamara 32,5/-

Puscasi luna 90/60
3 giptamani 67,5/45

2 giptamani 45/30

saptamara 22,5/15

2 luna 120/-

3 siptamani 90/-

2 siptamani 60/-

siptamara 30/-

Sursa: Conform adresei eliberate de S.C. Transurb S.A. Vaslui nr. 856/07.09.2016

Biletele de autobuz sau de troleibuz se elibérdada gherete de tichefesunt valabile
per clatorie per mijloc de transport.

Durata alatoriilor variazi pentru fiecare traseu in parte, in filaale ora aleds de
trafic si de aglomerge.

Frecvena autobuzelor variaztot in fungie de o#, de la 10 minute péna o o# si
jumatate. De asemenea, existasee pe care se cirgudoar la anumite ore din gi doar n
zilele din cursul #timanii (Ga#-LCL), sau trasee dedicate transportului elevilor care nu
circula in zilele de samia si duminici sau pe perioada vaagatorsi au ore fixe, in funge de
programulscolilor (Gai-Delea sat).

Contractul de concesiune al serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate a fost incheiat intre Consiliul local al municipiului Vagl&i.C. Transurb S.A. in anul
2010 pentru o perio&die 6 ani pentru autobugiede 10 ani pentru troleibuzea fost prelungit
pentru ind 3 ani. Bunurile de retur au fost evaluate la suma aproxiindé4,6 milioane de
lei iar bunurile de preluare au fost notate ca bunuri preipcapitalul propriu zis al soci#ti
in valoare de aproximativ 120 mii de lei. Rede®esste de 10% din profitul but net pe bilan
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Tabelul nr. 12; Parcul auto S.C. TRANSURB S.A. Vaslui, in anul 2015

Nr. | Tip Nr. Capacitatea Nr. Locuri pe Norma de
Crt. | autobuz/microbuz buc. | cilindric 4, cmc | scaune + n picioare poluare
1 | Autobuz Mercedes 3 11967 36+62 Euro 2
Citaro
2 | Autobuz Karosa 2 7790 32+68 Euro 3
3 | Autobuz Irisbus 6 7790 30+78 Euro 3
Citelis
4 | Autobuz lveco Daily 4 2800 19+1 Euro 3
5 | Autobuz Mercedes 2 11967 33+55 Euro 2
0405
6 | Autobuz lveco 1 7790 57 pe scaunge Euro 3
Eurorider Noge
Total 18 - 1454 -

Sursa: Conform adresei eliberate de S.C. Transurb S.A. Vaslui nr. 856/07.09.2016

In cadrul Planului Integrat de Dezvoltare Urbana (P.l.D.U.), demarat insRfiiéntat
prin Axa prioritaé 1 a Programului Opetianal Regional 2007-2013, a fost realizat proiectul
"Reabilitare, modernizargi extindere infrastructuf de transport public cu crearea unui
terminal intermodal, precunyi reabilitare, extinderea iluminatului public in Municipiul
Vaslui", proiect finamat din Fondul European de Dezvoltare, cu o valoare atadel
24.674.482,70 lei.

Acest proiect a fost finalizat la sf&ul anului 2015si a avut ca scop reabilitarea
infrastructurii urbane din municipiul Vaslui, prin implementarea de tsobcologice de
mobilitate la nivelul transportului public in zona deiaee urbaa pari in 2015 Tn vederea
Tmburatatirii conditiilor de viaa "sanatoase" la nivelul zonei de gwne urbad pentru
comunitatesi investitori, prin iluminat, contribuind astfel la imhitfxirea gradului de
atractivitate a Regiunii Nord-Est, la gterea caliitii vietii si la crearea de noi locuri de muinc

Prin proiectul’Reabilitare, modernizargi extindere infrastructut de transport public
cu crearea unui terminal intermodal, precyireabilitare, extinderea iluminatului public Tn
Municipiul Vaslui"au fost realizate urnt@arele interveti:

- Reabilitare a 9.550 m linie de troleibgizxtindere linie de troleibuz cu 4.000 m:

o0 Reabilitare linie troleibuz pe str. Decebal, str. Stefan cel Mare, str. Republicii;
o Extindere linie troleibuz: pe str. Stefan cel Mgiros. Naionak.

- Reabilitare a 11.031 m linie iluminat pubdiextindere iluminat public cu 4.130 metri:

o0 Reabilitare iluminat public pe str. Decebal, str. Stefan cel Mare, str. Republicii;
o Extindere iluminat public pe stgtefan cel Marai Sos. Naionak.

- Crearea unui terminal intermodal pe o sup#atee 19.505 Mp, pe Str. Decebal, cu
urmatoarele caracteristici: Ac corp C1 ddirea principal cu fungiunea terminal
intermodal) = 845,36 mp; Ad corp C1 = 1072, 12 mp; Ac=Ad Corp Ctlifela
secundat cu funaiunea vestiare pentru personal) = 110,40 mp; Ac=AdeStgilare=
160, 0 mp.
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Beneficiile economice dorite Th urma proiectului de intg$tReabilitare, modernizare

si extindere infrastructuf de transport public cu crearea unui terminal intermodal, pregum
reabilitare, extinderea iluminatului public in Municipiul Vaslail fost:

Fluidizarea traficului;

Cresterea siguratei in transport;

Reducerea pofuii aerului;

Reducerea consumului de carburanito;

Timpul redus deaatorie;

Fluena circulaiei de vehiculesi pietoni cu minimum de consum de energiémp,
de sigurati si confort;

Imbunatitirea mediului strada$i a infrastructurii publice Tn scopul impulsii
cresterii investtiilor de catre proprietarii publici sau privéin modernizarea &tlirilor,

in scopul crgterii atractivifitii in zona de agune urba#, atat pentru locuitori caf
pentru vizitatori prin dezvoltarea suplimertan magazinelor, restaurantelor,
cafenelelosi a altor activiiti economicesi de birouri, contribuind astfel la giterea
economiei locale;

Facilitarea mobilitii popul&iei si a bunurilor, reducerea costurilor de transport de
marfuri si calatori, Tmburitatirea accesului pe piele regionale, cgterea eficietei
activitatilor economice, economisirea de energietimp, crednd condi pentru
extinderea schimburilor comercialieimplicit a investiiilor productive;

Crearea de noi locuri de muncrespectand principiile dezvaiti durabile si ale
proteciei mediului

Sursa: imagine preludtde pe site-uhttp://www.ziarulevenimentul.ro
Fig. 6: Nodul intermodal realizat prin proiectiReabilitare, modernizargi extindere
infrastructurz de transport public cu crearea unui terminal intermodal, preguraabilitare,

extinderea iluminatului public Tn Municipiul Vaslui"
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Transportul public interurban este efectuat de 12 firme private de transpaélitde c
(S.C. Steli Rodica S.R.L., S.C. Mixcod-Tur S.R.L., S.C. Morandi Logistic S.R.L., S.C. Anicol
S.R.L., S.C. Transurb S.A., S.C. Costrans-Auto S.R.L., S.C. Fagul S.R.L., S.C. Intertrans
Rogigi S.R.L., S.C. Demid S.R.L., S.C. Transeuro-Turist S.R.L., S.C. Trans-Dollores S.R.L.,
S.C. Vertrantis S.R.L.). Existl9 trasee regulate cuprinse in programul de transpotepae
2014-2020, actualizat in noiembrie 2015.

Tabelul nr. 13: Trasee interurbane regulate

Nr. | Originea / Destinatia Numar | Numar Prima Ultima cursa
Crt. statii km. cursa (ora) (ora)
1 | Muntenii de Sus — Vaslui/Vaslui 6 11 05:00/05:30 22:00/22:50
— Muntenii de Sus
2 | Vaslui — \leni/Valeni - Vaslui 7 16 05:30/06:00  19:55/20:25
3 | Vaslui — Lipot/Lipovat — 6 17 06:00/05:15 21:16/20:4%
Vaslui
4 | Vaslui — Laza/Laza — Vaslui 5 15 05:20/05:65  20:40/21;45
5 | Vaslui — Pycasi/Puscasi — Vaslui 3 13 04:45/05:15 23:00/23:3%
6 | Vaslui — Bilteni/Balteni — Vaslui 6 16 04:50/05:25  20:45/21:25
7 | Vaslui — Telejna/Telejna — Vaslui 7 24 06:20/07:02  19:03/20:0%
8 | Vaslui — Minjati/Minjesti — 4 10 06:05/06:30 20:05/20:30
Vaslui
9 | Vaslui — Lipowt/Lipovat — 6 17 06:00/05:15 21:16/20:4%
Vaslui
10 | Vaslui — Bogdana/Bogdana — 8 25 06:00/06:43  18:40/19:2%
Vaslui
11 | Vaslui — Deleni/Deleni — Vaslui 6 15 06:30/05:45  21:05/20:00
12 | Vaslui — Corni-Albgti/Corni- 6 25 07:15/06:10  20:55/20:00
Albesti — Vaslui
13 | Vaslui — Costgi/Costesti — 8 24 06:45/05:50 19:40/17:2%
Vaslui
14 | Vaslui — Fistici/Fistici — Vaslui 12 32 06:00/07:10  14:55/16{05
15 | Vaslui — Buda/Buda - Vaslui 12 35 04:00/05:10  20:20/21:35
16 | Vaslui — Birzsti/Birzesti — 6 19 06:30/07:05 21:03/21:40
Vaslui
17 | Vaslui — Micresti/M acresti — 7 28 06:00/06:50 16:45/17:4%
Vaslui
18 | Vaslui —Sofronesti/Sofronesti — 16 45 06:25/07:5Q 14:42/16:02
Vaslui
19 | Vaslui — Negrgi/Negresti — 12 33 06:00/17:08 07:05/18:13
Vaslui

Sursa: Conform adresei eliberate de Consiliul Jede Vaslui nr. 2498/06.03.2017

©2017 Alter Ego Concept S.R.L.

65



Transportul feroviar

Transportul feroviar dispune de o gate clatori amplasat pe str. Grii. Gara de

calatori asigui 30 curse zilnice.

Tabelul nr. 14: Numicurse feroviare deabkitori /zi care includ Tn itinerariu Gara Vaslui

Nr. | Rang tren | Tur/retur Originea Destinatia Numar
Crt. curse
1 |InterRegio| tur-retur l@/Bucuresti Bucuresti/lasi 4/4
2 | Regio tur-retur Vaslui/la lasi/Vaslui 3/2
3 | InterRegio| tur-retur le/Galai Galai/lasi 1/1
4 | InterRegio| tur-retur Iai/Mangalia Mangalia/lgi 1/1
5 | InterRegio| tur-retur Gala/Cluj-Napoca Cluj-Napoca/Gaia 1/1
6 | Regio tur-retur lsi/Barlad Barlad/|ai 3/2
7 | Regio tur-retur lsi/Tecuci Tecuci/Iai 2/3
8 | InterRegio| tur-retur lg/Ploiesti Ploiesti/lasi 1/0

Sursa: site-ul operatorului de transport CERps://www.cfrcalatori.ro

In urma unei analize se evidi@ra faptul ¢ accesibilitatea peite ferate prezirt o
imagine puternic distorsiorgin contrast cu repatith geografié a localiitilor. Comparativ cu
accesibilitatea pe drumuri rutiere, in care timpul maxim necesar de la Vasluapéea mai
ndepirtata resedina de jude este de aproximativ 10 ore, accesibilitatea idecoviare este
redudi, daé avem in vedere faptufi @entru junitate din rgedinele de judedin Roméania este
nevoie intre 8i 17 ore de a ajunge de la Vagfultilizarea transportului feroviar de pasageri
este favorabil pe zone limitate. Acest fapt se datareaat conexiunilor slabe latemaua
naionak de cale ferat catsi a unor probleme de natutrehni@a. Un exemplu Tn acest sens este
accesibilitatea redé@sntre Vasluisi resedine de jude situate pe distaa relativ scurtsi cu
accesibilitate rutierburi (de pildi: Miercurea Ciuc, Sfantu Gheorghe, Bre, Tulcea).

Daci luam Tn considerare o dusade dlatorie de maxim 5 ore cu trenul, doar Qadine

de jude sunt accesibile din Vaslui. Este nevoie de aproximatiaaera ajunge de la Vaslui
la lasi, de aproximativ dodiore jundtate pentru a ajunge la Fami, de 3 ore pentru a ajunge
la Galai si de 3 ore jumtate pentru a ajunge la SuceamMa Buziu, de aproximativ 4 ore pentru
a ajunge la Bot@nisi la Braila si aproximativ 5 ore pentru a ajunge la Basgi Ploiesti.

34 Pentru estimarea timpului necesar pentru parcurgereatdistape di ferate de la Vaslui la gedinele de judedin Romania s-a folosit
aplicatia online a Companiei Nianale de Gi Ferate (CFR SAWwww.cfr.ro
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Transportul aerian

Avand Tn vedere faptulicvaslui nu are aeroport, cel mai apropiat aeroport este cel din
lasi (0 ora), urmat de cel din Baa (maxim dod ore)si apoi de cele din Tulcea (care nu are
curse regulate)i Bucursti (aproximativ 4-6 ore). Zborurile interne care pot facilita
accesibilitatea Tntre municipiului Vaslgiialte centre urbane din Roméania suntinpe; avand
in vedere & cele mai multe au plecare/destiea8Bucurati.

Analiza accesibilittii aeriene a municipiului Vaslui indico conexiune nefavorabil
prin estultarii cu unele dintre cele mai importante centre urbane din Europa de Est (Sofia,
Atena, Bratislava, etc.), la o distarparcurd in 7-9 ore. lar pentru accesibilitatea spre marile
capitale din vestuli nordul Europei este nevoie de un timp ddblu

Desi este favorizat de paga geografié faga de aeroportul din ka (al 4lea dintara la
numaul de conexiuni aeriene asiguratg)cel din Badu (al 5lea dintara la numaul de
conexiuni aeriene asigurate), se poate afirma faptatcesibilitatea aeriarpentru municipiul
Vaslui este una deficitar

Sursa: Planul de Amenajare a Teritoriului final, Sedunea | — Reele de Transport,
A.Direcii de dezvoltare a pelei de aeroporturi
Fig. 7: Harta aeroporturilor din Romania

35 Estimirile de timp se reférdoar la timpul efectiv deititorie
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Transportul auto

In municipiul Vaslui traficul rutier se desbari greoi din cauze multiple, printre care
cele mai importante fiind subdimensionarea arterelor de cireditaraport cu nunréil crescut
de vehiculesi numarul insuficient de locuri de parcare amenajate. In urma ohitava
efectuate s-a constatatiotre dinamica traficului in municipii gradul de ocupare a pargor
existente, exiéto corelare la orele de varf.

Pentru a determina gradul de ocupare &itr cu vehicule in cadrul ogalui s-au ficut
monitoriziri de trafic pentru 9 intersgt; pe o perioad de o gptamara (aprilie 2017), atat in
timpul siptamanii, catsi in weekend.

Monitorizarea intersetilor s-a ficut la orele de varf, dimingaintre orele 07:30-09:30
seara intre orele 16:00-18:00.

Intersediile din municipiul Vaslui stabilite de comun acord cu Prii@aMunicipiului
Vasluisi cu Poltia Locahk sunt urnatoarele:

- Str. Alecu Donici — Str. Mihail Kagniceanu;

- Str. Hwului — Str. Decebal;

- Str. Decebal — St6tefan cel Mare (Zona Centrul de Afaceri);
- Str. Biruintei — Str. Republicii;

- Str. Stefan cel Mare — Str. Lt. loanese Adrian;

- Str. Lt. loanese Adrian — Str. Castanilor;

- Str. Traian — Str. Mihai Viteazul;

- Str. Podul Tnalt — Str. Ceraniic

- Str. Gilugareni — Str. Castanilor.

Conform normei tehnice din 27/01/2008 privind proiectageaealizarea stizilor in
localitatile urbane pentru:

- intersedia stiazii Stefan cel Mare cu strada Decebal (Centrul de afaceri) intensitatea

maxima a traficului Tn turisme este cuprinitre 360-600 pe afbandi, respectiv intre
11520-19200 de turisme pe 4 ore/2 benzi/2 sensurii2i.stn prezent trec 10541,5
vehicule etalon/4ore/2 benzi/2 &,

- intersedia stizii Alecu Donici cu strada Mihail Kagniceanu intensitatea maxina
traficului n turisme este cupridntre 30-160 pe ar respectiv intre 480-2560 de
turisme pe 4 ore/bad® sensuri/2 stzi. In prezent trec 32655 vehicule
etalon/4ore/bard2 sensuri/2 siz,

- pentru interseta stizii Husului cu Decebal trec in prezent 3086 vehicule etalon/4ore/1-
2 benzi/l2 sensuri/2 $izi si capacitatea maxii este de 6000-10880 vehicule
etalon/4ore/1-2 benzi/2 sensuri/2agty

- pentru interseata stizii Biruintei cu strada Republicii intensitatea maXientraficului
in turisme este cupriasntre 1500-2720 pe @fl-2 benzi/2 sensuri/2 &#i, respectiv
intre 6000-10880 de turisme pe 4 ore/1-2 benzi/2 sensutiz2. $tr prezent trec 1816
vehicule etalon/4 ore/1-2 benzi/2 sensuri/2zstr

- pentru interse@ stiazii Stefan cel Mare cu strada Slt. loanese Adrian intensitatea

maximi a traficului in turisme este cupringntre 1500-2720 pe &M-2 benzi/2
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sensuri/2 stizi, respectiv intre 6000-10880 de turisme pe 4 ore/1-2 benzi/2 sensuri/2
strazi. In prezent trec 6109,5 vehicule etalon/4ore/1-2 benzi/2 sensukidB str

- pentru interse@ stizii Castanilor cu strada Slt. loanese Adrian intensitatea maxima
traficului Tn turisme este cupriasintre 120-640 pe @fbandi/2 sensuri/2 sizi,
respectiv intre 480-2560 de turisme pe 4 ore/i@nsensuri/2 sizi. in prezent trec
2016,5 vehicule etalon/4ore/bai?l sensuri/2 sizi;

- pentru interseata stizii Traian cu strada Mihai Viteazul intensitatea maxanraficului
n turisme este cupriagntre 1500-2520 pe @fl-2 benzi/2 sensuri/2 &#i, respectiv
intre 6000-10080 de turisme pe 4 ore/1-2 benzi/2 sensutif2. $ir prezent trec 4275
vehicule etalon/4ore/baag

- pentru interseta stizii Ceramicii cu strada Podul Tnalt intensitatea maxaneaficului
n turisme este cupriadntre 380-1040 pe atbandi/2 sensuri/2 sizi, respectiv intre
1520-4160 de turisme pe 4 ore/baf@dsensuri/2 sizi. In prezent trec 2720 vehicule
etalon/4ore/barid2 sensuri/2 sizi;

- pentru interseata stizii Calugareni cu strada Castanilor intensitatea maxangaficului
in turisme este cupridgntre 180-840 pe afbandi/2 sensuri/2 sizi, respectiv intre
720-3360 de turisme pe 4 ore/batdsensuri/2 stizi. in prezent trec 4585 vehicule
etalon/4ore/barid2 sensuri/2 sizi.

Tabelul nr. 15: Media de vehicule/intergecdimineaa 07:30-09:30

Tractogre Furgonete | Motociclete
Nr. : . autocamioane . ..
Intersectie Autoturisme ) microbuze biciclete
crt. ’ autovehicule
. autobuze mopede
articulate
Str. Alecu Donici — 0 66 0
1 | Str. Mihalil 1467 2 19 0
Kogalniceanu 0 19 0
) 4 96 0
2 [S)ter;::t‘)g‘l““' - st 1193 28 25 1
16 3 0
Str. Decebal — Str. 0 256 6
3 | Stefan cel Mare (Zona 4029 65 131 12
Centrul de Afaceri) 40 31 0
o 0 17 0
B O
P 0 5 0
0 115 0
s SNy W | om s
T 23 5 0
Str. Lt. loanese Adrian 0 130 0
6 — Str. Castanilor 756 8 0 0
' 0 0 2
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. 2 115 0
s | DLW
0 20 0

- 1 116 3

8 it(;.raPrgic(lﬁul Inalt — Str. 857 65 15 4
51 2 0

T 3 151 0

9 iz;sgr']‘:g?re”'_sm 1735 15 51 0
2 21 1

0 110 0

o St o | m | W |3
: 9 ) 29 5 0

Sursa: tabel propriu

Sursi: figura proprie

Fig. 8 Media de vehicule/intergex; dimineaa 07:30-09:30
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Tabelul nr. 16: Media de vehicule/intergecseara 16:00-18:00

Tractogre Furgonete | Motociclete
Nr. . . autocamioane . ..
Intersectie Autoturisme ) microbuze biciclete
crt. ’ autovehicule
. autobuze mopede
articulate
Str. Alecu Donici — 0 40 0
1 | Str. Mihail 1321 2 21 0
Kogalniceanu 0 15 0
) 1 84 0
2 gter;:thi:I"“'"S”' 1343 19 25 3
23 3 1
Str. Decebal — Str. 0 294 4
3 | Stefan cel Mare (Zong 3803 61 133 6
Centrul de Afaceri) 36 31 1
L 0 1 0
v I I S T
P 0 6 11
0 145 0
s NN e | o= | w | om
T 35 6 0
) 0 60 0
S ieiat EC I T S
' 0 0 12
) 1 106 0
e U B S B S
0 7 0
- 1 81 3
8 itg.raPrgic(iiul Inalt — Str. 789 44 7 7
34 2 0
. 1 148 0
9 it;'sf:r']‘:lg?ren'_sm 1672 21 43 0
1 15 0
1 124 2
o | S| s | @ |
' ghe Lol 31 5 3

Sursi: tabel propriu
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Sursi: figura proprie

Fig. 9: Media de vehicule/intergex;, seara 16:00-18:00

2.4 Transport de marfa

Traficul de narfuri, in prezent se realizeaprin intermediul:

Transportului rutier;
Transportului pe cale ferat

Aceste doa componente folosesc resurse subdimensionate generatoare detidisfunc
domenii ca: economie, adminisig transport, turisrgi mobilitate.

Principalii actori care de®foal activititi generatoare de trafic (la nivelul jud&ui
Vaslui), asupra arterelor principale din odarsi care tranziteazmunicipiul Vaslui, sunt:

Construgii: FABRICA DE CARAMIZI S.R.L.

Produse chimice: STEMAR S.R.L., FLOMOPOL S.R.L.

Produse petrochimice: BLACK BITUMEN FACTORY S.R.L.

Industria textii, de confegi si imbracaminte: Confegi Vaslui S.A., VASTEX S.A;;
Industria alimentdr ULEROM S.A., SAFIR SA;

In tabelul urnator au fost identifica principalii actori care desfoal activititi
generatoare de trafic (la nivelul municipiului Vagjuiocalitatilor componente U.A.T. Vaslui)
asupra arterelor principale din gralasificai pe domenii de activitate.
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Tabelul nr. 17: Principalii actori care d&gjai activitati generatoare de trafic

Domeniu de activitate

Actori

Politico - administrative

Prefectura

Consiliul Local Municipal

Tribunalul judeean

Procuratura

Politia

Cultura

Casa de cultd@rConstantin Inase

Teatrul de var

Invatamant

Liceul “M. Kogalniceanu”

Liceul “E. Racowvia”

Liceul “A. Rugina”

Liceul “St. Procopiu”

Liceul “l. Mincu”

Liceul “Sportiv”

Sanatate

Spitalul judgean

Comet si servicii

Kaufland Romania S.C.S

Lidl Discount S.R.L

Rewe Roménia S.R.L (Penny)

Silver mall

Dedeman S.R.L

Esprit Internéional S.R.L (Proxima)

Piata Traian

Piata Central

Transport

Garasi autogara Vaslui

Industrie/ depozitargi construdii

Ageni economici zona Str. Ceramicéses.
Baciului (S.C. Leguvas S.A., S.C. Mecanica S.A
S.C. Hitrom S.A., A.M.C., S.C. Atcom SCM, S.C
Moldosin S.A. etc.)

Agerti economici zona str. Podul Tnalt (S.C. Vas
S.A., S.C. Vero Prod S.R.L., S.C. Cyprinus S
S.C. lerut S.A., S.C. Hermes, etc.)

car
A.,

Agenti economici zona str. &ugareni (S.C.
Comcereal, S.C. Leguvas S.A., S.C. Podul Inalt,

otc.)

Agenti economici zona stiStefan Cel Mare (Soni
Fashion, etc.)

Parcuri, sporti agrement

Parcul Copou

Parcul Tineretului

Stadionul Municipal

Sala Polivalerit

Strandul Municipal

Sursa: tabel propriu
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2.5Mijloace alternative de mobilitate (deplagiri cu bicicleta, mersul pe jossi
deplasarea persoanelor cu mobilitate redus

Mobilitatea nu inseandandoar dezvoltarea infrastructusiia serviciilor de transport, ci
se refek in special la defirea barierelor de mtare in plan social, economic, politicfizic.
In urmi cu dou decenii, conceptul de mobilitate eraeles ca Volumul de persoang de
marfuri din societate care se deplasé&adintr-o locaie in altd’ (Hart si Nijkamp, 199436, La
scurt timp, acesta a fost redefinit, prin conceptul de mobilitate sustefiafeilegandu-se
"mobilitatea Tn concordati cu principiilesi cerinvele dezvoltrii sustenabilé (Hgyer’, 1999).
Obiectivele unei mobilitti sustenabilesunt:

- Calitate Tnahi a serviciilor;

- Mediu urbarsi rural cat mai atractiv;

- Accesibilitate pentru tg

- Sigurana si securitate;

- Reducerea potuii aeruluisi a noxelor;

- Reducerea efectelor de era consumurilor energetice;
- Costuri mai eficientgi mai reduse pentruatitori si marfuri.

In ceea ce privge conceptul de accesibilitate este importanpecizim faptul &
"diferite modalitifi de misurare a accesibilitzii ofera adesea abordi diferite ale
accesibilitizii” (Makri & Folkesson, 1999%. In accegiunea cea mai laig accesibilitatea (in
special a transportului) este definifi de un ’potenial de oportunitisi de interagiung’3®
(Hansen, 1999). imbdtitirea accesibilitti aduce numeroase beneficii atat persoanelosicat
societitii. Printre cele mai importante beneficii ale accesiilibmintim:

- Mai mare independeiy

- O mai bui calitate a vidi;

- Reducerea pofirii;

- O mai mare economie la cheltuieli;
- Economie de energie;

- O mai bui sinitate;

- O mai bud incluziune social;

- Un "capital social” sporit.

In vederea crgerii mobilitatii si accesibilititii este nevoie de o extindegieo organizare
mai eficient a reelei stradale, in special in noile cartiere reziddés De pilda, la nivelul
Romaniei, in ultimul deceniu suprgantravilanului aproape s-a dublat (cu +80%), in schimb
reteaua stradalnu a crescut cu nici jurtete.

3KG Hayer ,1999, Sustainable mobility, Ph.d Thesitiip://dspace.ruc.dk/bitstream/1800/745/1/Sustasmahbbility the.pdf

S’KG Hgyer ,1999, Sustainable mobility, Ph.d Thesitiio://dspace.ruc.dk/bitstream/1800/745/1/Sustagmahbbility_the.pdf

%Makri, M. and Folkesson, C., 1999¢cessibility Measures for Analyses of Land Use and Traveling with Geographical Information
Systems Proceedings of 2nd KFB-Research Conference, Lund Institute of Technology, Suedidt.lth.se/kfbkonf/4Makrifolkesson.pdf
3Bruce E. Hansen, 1999Threshold effects in non-dynamic panels: Estimation, testing, and inféréaoenal of Econometrics, volumul93,
http://www.ssc.wisc.edu/~bhansen/papers/joe_99.pdf
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Pentru crgterea accesibilitii si mobilitatii Tn interiorul municipiului este nevoie de
piste pentru bicicletg o incurajare a populi@i in ceea ce priwte mersul pe biciclét Pe lang
rolul bine stiut in protejarea mediului Tnconfitor, construga de piste pentru bicicletg
Tncurajarea popufeei in utilizarea acesteia contribuie la gerea economiei locale (ex.
cometul cu amauntul), imbustateste starea deasatatesi productivitate a fgei de muna,
etct0,

Piste pentru biciclete

In cadrul Planului Integrat de Dezvoltare Urbana (P.1.D.U.), demarat insfdiéintat
prin Axa prioritas 1 a Programului Opetianal Regional 2007-2013, au fost amertiaja
aproximativ 11.000 ml piste pentru biciclete, echivalentul a 11 km lineari de piste pentru
biciclete — investie finarntati prin proiectul'Reabilitare infrastructué de steizi in Municipiul
Vaslui".

Tabelul nr. 18: Centralizator piste de biciclete

Nr. crt. | Nume strada Piste biciclete (ml)
1 Str.Stefan cel Mare 7809,3
2 Str. Decebal 499,8
3 Str. Hyului 1310
4 Str. Spitalului 503,2
5 Str. Gheorghe Doja 1729
TOTAL 11851,3

Sursi: site-ul http://www.primariavs.rp proiectul "Reabilitare infrastructu# de strizi n
Municipiul Vaslui"

In urma anchetelor sociaj¢ a num#itorilor de trafic cota modala deplasrilor cu
bicicletasi a mersului pe jos se ridi&7,89%, respondé@npreferd transportul cu bicicleta sau
mersul pe jos pentru depfiaige lor de zi cu zi, 24% dintre persoanele intervievate piefer
deplasarea cu mijloacele de transport pudliestul de 18,11% folosesc automobilul. Cele mai
multe alatorii folosind bicicleta sau mersul pe jos sunt cele efectuate de elevi in deplasarea
catre si de lagscoak sau persoanele care au ca scop petrecerea timpului liber.

Deplasarea persoanelor cu mobilitate redus

In prezent, un nuamn foarte mic de sizi din municipiul Vaslui sau flote ale
transportului public intrunesc cerée legate de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate
redus. De aceea este necesar ca trama sirduiditastructura pietonalsi carosabil) si fie
modernizal astfel Tncat & raispund necesitilor persoanelor cu dizabiiti si, implicit, ca
mijloacele de transport in comginstaiile de cilatori si fie dotate cu sisteme special create n
acest sens.

4 Articolul ,Four reasons U.S. business leaders want to import Danish-style cycliig//www.theguardian.com/sustainable-
business/reasons-business-leaders-danish-style-cycling
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Mobilitatea populatiei in cadrul municipiului Vaslui

O direcie importani Tn imburatatirea accesibilitii si mobilitatii locuitorilor
municipiului Vaslui este identificaregi implementarea de proiecte integrate ce au la baz
dezvoltarea unei infrastructuri conective

Un aspect important al ped muncii este mobilitatea teritoria fortei de muna, iar
unul din factorii care determirmobilitatea fotei de muna este dispersia teritoriaé locurilor
de mund. Acest aspect este in stram®nexiunei cu fenomenul ,,navetismului”.

Conform recensnantului din anul 2011, 24422 de persoane (44% din totalul pepula
la data respectliy reprezini populaia activa ocupai din municipiul Vaslui din care 2384
(4,3%) locuiesc in municipiul Vaslsilucreaz n alé localitate. n acekatimp 4012 persoane
locuiesc n alte U.A.T.-uri dar lucreain municipiul Vaslui.

La 31.12.2016, un total de 19904 de persoane lutiedd.A.T. Vaslui, reprezentand
20,28 % din popul#a inregistrat in anul 2016. La acegadat, 7913 persoane lucreain
U.A.T. Vaslui si locuiesc Tn afara osalui si 12053 de persoane au contracte active la
angajatorii din localitile incluse Tn U.A.T. Vasluki locuiesc in orgul Vaslui. lar 7605
persoane care locuiesc in @ravaslui lucreaz in afara localitilor incluse in U.A.T. Vaslui.
in total 15518 din poput@ ocupai are locul de muricintr-o localitate diferit de cea de
domiciliu, se deplaseazilnic spresi dinspre localiitile in care i au locul de mung ceea ce
implica o intensificare suplimentar traficului rutier, in special in zona locaitor urbane

Majoritatea salari@dor din sectorul privat din Vaslui lucreaan sectorul produe
industrial, reprezentand 52,9%. Actigitle de comercu amaéuntulsi cu ridicata atrag 1112
de persoane salariate, reprezentand circa 12,45 % din totalul persoanelor salariate din sectorul
privat. In produda agricok lucreaz 7,1% din fota de mung salariai din sectorul privat, iar
in construgi 10,1% din totalul salartdor din sectorul privat.

In anul 2016 Tn anul 2017 la solicitarea proiectantdfs-au pus la dispoi acestuia,
de la institgiile locale date statistice pe baz&rara s-au emis concluzii privind mobilitatea
populaiei. n analiza situgei existente s-au luat in considerare:

A. Forta de muna, cu domiciliul Tn municipiul Vaslui respectiv cu domiciliu in alte
localititi, a marilor angajatori din municipiul Vaslui.

Conform P.U.G. Municipiul Vaslui rezdlta densitatea popui@i este in general mare
in zona centrédl a orgului. De altfel in Planul Urbanistic General al municipiului Vaslui
(documentge in curs de actualizare) aceagbna sunt cuprinse in uitite teritoriale de
referina 1, 2, 10, 11, 13, 2§ 23 specifice zonelor cu fuianea de locuite colective.

41 Conform adresei cu nr. 1148/RG/06.02.2017 elitietatinspectoratul Teritorial de Munvasluisi site-ului INSSE
“2 Elaboratorul Planului de Mobilitate Urban
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Sursa: P.U.G. municipiul VASLUI
Fig. 10: Trunchiere plaa Reglemerati urbanistice — Zonificare futionak, P.U.G.
municipiul Vaslui (documentg in curs de actualizare)
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In cadrul diagnozei, privind mobilitatea popiigs, ce reprezirit forta de mung n
cadrul municipiului Vaslui, s-a identificat, ca infortigastatistiéd comparat, ci anumite s#zi,
datori& prospectului stradal subdimensionat, nu pot asigura, in tgondrmale/timp si
sigurana in trafic, accesibilitate la ustile industrialesi/sau de produee din ora.

Tabelul nr. 19: Faa de mung in municipiul Vaslui, pe principalele actigit ale economiei

Domeniu/An 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Agricultura, silvicultura 298 350 484 537 526 289
Industrie 5512 5641 5757 5658 5711 5328
Construdii 1154 1686 2505 2465 1711 1718
Administrgie public, agirare 1644 1644 1509 1439 129p 1326
Invatamant 1337 1337 1334 1333 125( 119p
Sanatatesi asisteni sociak 3336 3336 2967 2031 2011 2014
TOTAL 19514 | 19514 20439 1926f 17913 1741

Conform adresei cu nr. 296/14.02.2017 elibérd¢ Diregia Judgean: de Statistié Vaslui

Sursa: figue proprie

Fig. 11: Evoldia fortei de muné& in municipiul Vaslui

B. Numirul de elevicare locuiesc in municipiul Vaslui, respectiv nuahde elevi care
locuiesc in alte localiti si invata in instituiile de Tnvitamant din municipiul Vaslui.
Conform adresei cu numil 61129/01.09.2016 din partea Inspectoratiablar
Judeean Vasilui, la nivelul municipiului Vaslui, in anul 2015, siiaae prezirit astfel:
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Tabelul nr. 20: Unitti de Tnvitamant, municipiul Vaslui

Nr. Crt. | Tipul unit atii de Tnvatamant Nr. unitatilor de Tnvatamant

1 Gradinite 24

2 Scoli primaresi gimnaziale 15

3 Scoli speciale 2

4 Colegiisi licee 6

5 Scoli postliceale 3
TOTAL 50

Conform adresei nr. 3108 din 05.09.2016, elib&@e Inspectoratufcolar Judeean Vaslui.

Sursa: figue proprie
Fig. 12: Structura de Twamant din municipiul Vaslui

Aceste date statistice sunt determinate Th mod special deigealemografice, in mod
particular de evoltia ratei natalitii la nivelul municipiului.

in baza adresei eniigle citre Ministerul Educgei Nationalesi Cercetirii Stiintifice,
cu nunirul de inregistrare 61836 din 06.09.2016, in care s-au precieaprimat in cifre
numaul de elevi inscei Tn anulscolar 2015-2016: copii insgrila gradinita care locuiesc n
Vaslui (1771), elevi in ciclul primar care locuiesc in Vaslui (2784), elevi in ciclul gimnazial
care locuiesc 1n Vaslui (2261), elevi in ciclul liceal care locuiesc in Vaslui (2136), respectiv
numaul de elevi care locuiesc in alte locaii{3405 de elevi nsayiin anulscolar 2015-2016)
si invata la una din cele 15 udti de invitamant.

Tabelul nr. 21: Elevi insgiiiin anul 2015/unitate de T@a@mant, municipiul Vaslui

NF. . Nr. glgvi Nr. elevi care | Nr. elevi care
ort. Unitatea de Tn\atamant fnscrisi in locuiesc Tn locuiesc in
anul 2015 | U.A.T. Vaslui | alte localitati
1 | Gradinita cu program normal nr. 1 38 38 0
2 | Gradinita cu program prelungit nr. 3 130 130 0
3 | Gridinita cu program normal nr. 4 30 30 0
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4 | Grdinita cu program prelungit nr. 5 182 176 6

5 | Gradinita cu program prelungit nr. € 100 100 0

6 | Gradinita cu program prelungit nr. 8 96 96 0

7 | Gradinita cu program prelungit nr. ¢ 110 110 0

8 | Gridinita cu program normal nr. 10 45 45 0

9 Gradinita cu program prelungit nr. 48 48 0
11

10 fzradlnlga cu program prelungit nr. 65 65 0

11 | Gadinita cu program normal nr. 13 73 73 0

12 | Gadinita cu program normal nr. 14 86 86 0

13 f5rad|n|;a cu program prelungit nr. 203 203 0

14 f;adlnlga cu program prelungit nr. 110 110 0

15 Gradinita cu program prelungit nr. 97 97 0
18

16 i;adlnlga cu program prelungit nr. 113 104 9

17 Slradlnlga cu program prelungit nr. 107 107 0

18 | Gadinita cu program normal nr. 22 63 63 0

19 Gradl_nlga cu program normal, Moarg 17 17 0
Grecilor

20 Gradinita cu program normal, o5 o5 0
Brodoc

21 | Gadinita cu program normal, Rediu 25 25 0

29 G.I:adlnl‘ga cu program normal, 12 12 0
Viisoara

23 Gradlnlg.a cu program normal, 11 11 0
Bahnari

24 Scoalﬂa gimnazial ,Alexandru loan 139 139 0
Cuza

25 Scoala g|1r,nna2|él ,Dimitrie 340 340 0
Cantemir

26 Scoala %lmnazﬁl ,constantin 675 628 47
Parfene

27 | Scoala gimnazial ,Elena Cuza” 533 447 86

28 | Scoala gimnazial , Stefan cel Mare” 997 981 16

29 Scoala gimnazial ,Mihai 205 644 61

Eminescu”
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Scoala gimnazial ,,Constantin

30 Motas” 245 207 38

31 Scoalg gimnazial ,Alexandra 496 429 74
Nechita”

32 Scoala gimnaziél .vasile 369 300 69
Alecsandri”

33 Scoala gimnazial ,,Mihalil 461 452 9
Sadoveanu”

34 | Scoala primai, Zona Industria 77 77 0

35 | Scoala gimnazial Brodoc 117 117 0

36 | Scoala primai, Rediu 64 64 0

37 | Scoala gimnazial Viisoara 42 42 0

38 | Scoala primat, Bahnari 12 12 0

39 Lice}II 'Feoretic” ,,Mihail . 173 173 0
Kogalniceanu” (gimnaziu)

40 Lice}JI Feoretic ,,Mihail 795 675 50
Kogalniceanu” (liceu)

41 | Colegiul economic ,,Anghel Rugih 888 390 498

42 | Liceul teoretic ,Emil Racow” 964 483 481

43 | Liceul ,Stefan Procopiu” 1492 343 1149

44 | Liceul tehnologic ,lon Mincu” 747 130 617

45 | Liceul cu program sportiv 297 115 182

Total elevi 12344 8952 3392

Sursa: conform adresei cu nr. 3108/05.09.2016 elilaedat Inspectoratufcolar Judgean

Vaslui
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- Strazile de importantzonak (cele care permit accesul in grin contextul mempnat
mai sus) sunt: stradgtefan cel Mare, Str. Traian, strada Ceraimstrada Glugareni,
Soseaua Bawilui, DJ207E, strada Hului;

- Strazile de importantiocak (cele ce permit conectivitatea sipéi la nivelul orgului)
sunt: strada Sublocotenent loanese Adrian, strada Decebal, strada Traian, strada
Castanilor, strada Alecu Donici, strada Republicii;

- Exista mici tending de dezvoltare a amdui in zonele periferice: la nord de strada
Spitalului, Tn zona cupriris de stézile Castanilor,Stefan Procopiusi Valentin
Silvestru, densitatea cea mai mare de locuitori fiindi, e ntificati in zona centraj

- La 31.12.2016, un total de 19904 de persoane luciedz.A.T. Vaslui, reprezentand
2028 % din populdga inregistrat in anul 2016. La acegadati, 7913 persoane
lucreaz in U.A.T. Vasluisi locuiesc in afara ogalui si 11991 de persoane au
contracte active la angajatorii din locafite incluse in U.A.T. Vaslusi locuiesc n
orasul Vaslui. lar 7605 persoane care locuiesc irswdr&aslui lucreaz in afara
localititilor incluse in U.A.T. Vaslui. In total 15518 din poptigeocupai are locul de
munci Tntr-o localitate diferit de cea de domiciliu, se deplaseainic spresi dinspre
localititile Tn care §i au locul de mung ceea ce implico intensificare suplimentar
atraficului rutier, in special in zona locatitor urbane.

2.6 Managementul traficului (stationarea, sigurarta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalistica, structuri de management existente la nivelul autoritii
planificatoare)

Sistemul de parari auto

In prezent municipiul Vaslui dispune de un sistem deipiarare este insuficiengi nu
este implementat un sistem inteligent de management akrparcsi de informare a
utilizatorilor asupra disponibilitii spaiilor de parcare. Locurile de parcare sunt asigurate, la
nivel local, pentru rezidengi in lungul arterelor de circufiapentru restul popul#ei si implicit
vizitatorilor. Exist o parcare cu plat-la Piaa Traian, mai multe paid rezidentale sau pentru
institufi in zona centralsi in zona stadionuluii 0 serie de pakti amenajate n cartiere, pentru
riverani.

Tabelul nr. 22: Inventarul bunurilor publice — parcmunicipiul Vaslui

Nr. Tip parcare Suprafata (mp)

crt.
1 | Parcare rezidemla (blocuri) 87130
2 | Parcare rezideiala (camine) 14863
3 | Parcare rezideiala (ANL) 3938
4 | Parari publice 12397
5 | Scoli si gradinite 233
6 | Parari de taxi 520
7 | Parcare post trafo 2383
Total parcari 121464

Sursa: conform Regulamentului de organizaringionare a Diregiei Administrare Pige,
Targuri si Oboare Vaslui, aprobat prin H.C.L. nr. 113/08.12.2010
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Din cauza nurirului insuficient de locuri de parcare apar lloaatorate opririlor,
stationarilor vehiculelor in zone neamenajatanterzise, aceastdisfungie este vizibi Tn
special in zona centeah oraului. In acest context, in prezent, prin coroborarea datelor privind
transportul urban, feroviagi cel auto s-a constatat aglomerga din ora este dat de
fenomenul de tranzit dardin cauza vizitatorilor.

La nuniirul de autovehicule inmatriculate Tn municipiu se adadéggva mii de vehicule
detranzit. Tn municipiu nu existparciri publice cu sauifi plati cu excegia celor adiacente
unorcladiri publice folosite preponderent de angiajea celor administrate de companii private
(centre comerciale, diferite companii). De asemeneatecdtnu achita un abonament pentru
pacirile rezidemiale. In aceste congii parcarea se face pe carosabipe trotuare, cauzand
congestionarea traficului rutigr pietonal.

Pentru a putea remedia dificitile provenite din insuficiega locurilor de parcare va fi
nevoie de un set #surisi proiecte careisscad cerereai si creass oferta. In acest sens va fi
nevoie de implementarea unui sistem de gestiune (management) al locurilor de parcare
existente. Astfel primul pas ar fi introducerea parcu plaé in zona centrélsi pe intreaga
lungime a bulevardulustefan cel Mare. Printr-o asemeneésmnia poate fi sgzuti cererea,
descurajand deplasle cu autovehiculul individual.

Resursele financiare @bute din plata patgii la stradapot fi reinvestite in finamtrea
altor proiecte de mobilitate cum ar fi construirea de Jaraultietajate, amenajarea de piste /
benzi pentru biciclete sau noi gpgublice.

Sistemul de plat a pardrii trebuie 4 fie accesibil pentru toutilizatorii. Astfel, pentru
plata parérii ar trebui 4 existe cel pun urmitoarele oguni:

- Pla# prin SMS?;
- Plat prin aplicaie smartphone;
- Plat prin numerar, preferabil tickeizuibil*4.

Aceste opuni variate gureaz in primul rand plata pafdi dar permit o gestiune
(inclusiv contabilizare) precis locurilor de parcare. Pentru a crea un sistem deg|aerarii
fungional va fi fundamental ca pairde neregulamentarei die sandionate.

Tn concluzie pentru a putea ameliora problemaipidoc, cel mai puternic vizibil Tn
zona centrdl va fi nevoie de noi palicd de transfer la punctele de intrare Tmprewnia
implementarea unui sistem accesibil de traficare aapiaréceste nasuri vin in suportul
transfornarii centrului Intr-un spgu public reprezentativ caret punain valoare identitatea
orasului.

4 Model fungional in Timkoara, Oradesi alte orge din Romania.
4 Model fungional in Sibiu.
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Parcul auto in cadrul municipiului Vaslui

La nivelul municipiului Vaslui sunt inregistrate un nimde 19 782 de vehicule,
repartizate astfel:
Tabelul nr. 23: Vehicule persoane fizice, municipiul Vaslui
Nr. crt. Tip Nr.

1 Autoturisme 13 908
2 Autobuze, autocare, microbuze 13
3 Tractoare 12
4 Autovehicule de panla 12 tone inclusiv 869
5 Vehicule inregistrate - cu capacitate cilindric 18
6 Vehicule Tnregistrate 4fa capacitate cilindrit 4
7 Mijloace de transport hibride 13
8 Autovehicule cu 2 axe 28
9 Autovehicule cu 3 axe 2
10 Autovehicule cu 4 axe 1
11 Autovehicule cu 2+1 axe 1
12 Autovehicule cu 3+2 axe 0
13 Autovehicule cu 3+3 axe 0
14 Remorci, semiremorci si rulote 369

Total vehicule persoane fizice 15 238

Sursa: conform adresei cu nr. 75754/04.11.2016 elilaedtatPrimiria Municipiului Vaslui

Tabelul nr. 24: Vehicule persoane juridice, municipiul Vaslui

Nr. crt. Tip Nr.
1 Autoturisme 1921
2 Autobuze, autocare, microbuze 94
3 Tractoare 187
4 Autovehicule de panla 12 tone inclusiv 1040
5 Vehicule Tnregistrate - cu capacitate cilindric 62
6 Vehicule Tnregistrate 4fa capacitate cilindrit 150
7 Mijloace de transport hibride 7
8 Autovehicule cu 2 axe 439
9 Autovehicule cu 3 axe 71
10 Autovehicule cu 4 axe 28
11 Autovehicule cu 2+1 axe 0
12 Autovehicule cu 3+2 axe 3
13 Autovehicule cu 3+3 axe 1
14 Remorci, semiremorci si rulote 541
Total vehicule persoane juridice 4 544
Total vehicule Tnmatriculate la nivelul municipiului Vaslui | 19782

Sursa: conform adresei cu nr. 75754/04.11.2016 elildeatPrimiria Municipiului Vaslui
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Conform datelor statistice primite de la TRANSURB S.A.VASLUI (conform adresei
nr. 62253 din 07.09.2016) rezutta parcul auto cuprinde un ndnde 20 vehicule (18 autobuze
si 2 troleibuze). Autobuzeleispund ceritelor solicitate deatre utilizatori (vehicule utilizabile
la 01.12.2015), idsacestea se incadrédm categoria normei de poluare Eurg Buro 3, ceea
ce presupune valori ridicate ale emisiilor £@km. Valorile de emisii C®g/km cresc
exponerigl in raport cu durata de utilizare a vehiculelor, contribustfébla crgterea emisiilor
dedioxid de carbosi a gazelor cu efect de sera.

Tabelul nr. 25: Parcul auto S.C. TRANSURB S.A. Vaslui, in anul 2015

Nr. | Tip Nr. Capacitatea Nr. Locuri pe Norma de
Crt. | autobuz/microbuz buc. | cilindric 4, cmc | scaune + in picioare poluare
1 | Autobuz Mercedes 3 11967 36+62 Euro 2
Citaro
2 | Autobuz Karosa 2 7790 32+68 Euro 3
3 | Autobuz Irisbus 6 7790 30+78 Euro 3
Citelis
4 | Autobuz Iveco Daily 4 2800 19+1 Euro 3
5 | Autobuz Mercedes 2 11967 33+55 Euro 2
0405
6 | Autobuz Iveco 1 7790 57 pe scaung Euro 3
Eurorider Noge
Total 18 - 1454 -

Sursa: conform adresei cu nr. 856/07.09.2016 elibedat S.C. Transurb S.A.

Un alt transport Tn comun il reprezinbximetrele, conform Regulamentului privind
organizareai executarea serviciului public de transport persoane in rdgitaxi, la nivelul
municipiului Vaslui, in perioada 2013-2015 s-au emis 148 de auioriZentru perioada 2015-
2020s-au aprobat un nutnde 222 autorizé taxi.

Tariful maximal de zi/noapte stabilit de Consiliul Local Vasiupracticat de &tre
opeatorii de transport autorigasa desfisoare activitatea de transport in regim de taxi, este de
2.00 lei/km pentru zi, respectiv 2.50 lei/km pentru noapte.

Acest regulament stabgie, printre altele, modul de utilizare a tramei stragledéetiile
taxi sub form organizai, la nivelul oraului, astfel stdile taxi pentru transport de persoane
sunt amplasate pe:

- StradaStefan cel Mare — Casa de Cult-tin Tanase -11 locuri;
- StradaStefan cel Mare — zona Moara de grau — 8 locuri;

- StradaStefan cel Mare — vis-a-vis de Spitalul Jyesen — 7 locuri;
- StradaStefan cel Mare — zona Buium — 7 locuri;

- StradaStefan cel Mare — in dreptul blocului nr.91 -3 locuri;

- StradaStefan cel Mare — zona bl. 316-317 - 4 locuri;

- Strada Republicii — gar vis-a-vis de bl.377 — 6 locuri;

- Strada Traian — Pja agroalimentara Traian - 22 locuri;
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- Strada Vidin — Piga agroalimentara Centrala — 4 locuri

- Strada Victoriei — vis-a-vis de bl.73 — 7 locuri;

- Strada Decebal — intergiccu str. Costache Negri -2 locuri;

- Strada Decebal — intergeccu str.Stefan cel Mare (vis-a-vis de blocurile 3§4303)
- 2 locuri;

- Strada Podurilor — intersg& cu Str. Republicii, bl. 367 — 3 locuri;

- Strada M. Koglniceanu — zona Policlinic— 4 locuri.

Locul de ateptare pentru sti@narea taxiurilor pentru transportul de naarf
- StradaStefan cel Mare — Mall — Central -7 locuri

Locul de ateptare sau sti@ provizorie pentru perioada Balciului anual:
- Strada Huglui — vis-a-vis de SC Electric-Company — 10 locuri.

Tn baza celor meiuinate mai sus, pentru activitatea de taximetrie, in cadaului sunt
prevazute 16 stai taxi si un total de 107 locuri, din care 17 locuri de taxi sunt pentriogee
speciale din an sau pentru transportul defumi, pentru 222 de autoturisme ce ftinoeaz in
regim de taxi.

Siguranta in trafic

Conform adresei cu nr. 183195/09.01.2017 de la Inspectoratul de Roblludeului
Vaslui in anul 2015 pe raza municipiului Vaslui s-au produs unanden 57 de accidente
soldate cu 2 persoane decedate,atftirgravsi 37 de &niti usor. lar in anul 2016 s-au produs
unnumir de 71 de accidente soldate cu 4 persoane decedangj §ravsi 74 de &niti usor.

Cele mai multe evenimente rutiere soldate cu victime ogtiezae avut loc pe sizile
cu traficul cel mai intensStefan cel Mare, Republicii, Traiam Decebal.

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 87



m—  Strazile pe care s-au Tnregistrat cele mai multe accidente cu victime gmene

Sursa: figue proprie
Fig. 14: Localizarea stzilor pe care s-au inregistrat cele mai multe accideuwtactime
omenati, municipiul Vaslui

In concluzie, pentru diminuarea accidentelor soldate cu victime gtherebuie
implementate proiecte careél wizeze incetinirea traficului la trecerile de pietoni, prin
suprainitarea stizii si favorizarea pietonilor la traversare prin semaforizarbuton.
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Sursa: figue proprie
Fig. 15: Centralizator accidente rutiere 2015/2016, municipiul Vaslui

Sisteme inteligente pentru transport (SIT)

Managementul traficului reprezintun complex de #&suri activesi pasive pentru
asigurarea fluem traficului si totodati utilizarea infrastructurii existente cat mai eficient
posbil.

Principalele puncte nevralgice warrgea de s#zi sunt in special constrangerile
ntalnite la nivelul interseilor. De aceea sistemele de control al traficului cu iagtade
semaforizare repreziitea mai des intaldimetoda de asigurare a fgionarii unei intersegi
aflata poate la limita de capacitate. De asemeneagirdea de s#zi in care de cele mai multe
ori distartele ntre intersat sunt relativ mici in raport cu volumele de trafic aebuie
gestionate, devine foarte important catslpade stocare dintre inters@csa poat fi foarte bine
controlate. Fungonarea optira a intersetiilor si a rgelei stradale in ansamblu, se poate asigura
prin fungionarea in regim controlat cu semafoare.

Activitati precum: supravegherea traficului, controlul traficului, supragega modului
de fungionare a echipamentelor, uirirea parametrilor de performgrin fungionarea reelei,
aplicarea politicilor de transport stabilite la nivelul autaiior locale, se pot asigura eficient
prin intermediul unui instrument denumit sistem de management al traficului operat prin
intermediul centrului de management al traficului.

In prezent municipiul Vaslui nu dispune de un astfel de sistemzam@a un centru
pentru gestionarea interg@tor si a trecerilor de pietoni semaforizate, controlul traficului se
limiteazx la semaforizargi/sau semnalizarea intersior si a trecerilor pentru pietoni, cu
planuri de semaforizare cu intervale fixe, indiferent de intervalulsodsr volumele fluxurilor
detrafic. Sunt necesare instalale semaforizare amplasate n intetgeconfigurate pentru a
lucra in regim de dirijare adaptiv,aalri de detectori de trafic. Este necésaronitorizarea
video, dari monitorizarea induct®, in funaie de caz.
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Actori cheie implicati in mobilitatea urbana la nivel local

La nivelul municipiului Vaslui funtiile de autoritatgi de administrator a infrastructurii
detransport rutier sunt exercitate dupim urmeax

- La nivel judeean:

0 Consiliul Judesan Vaslui (CJ) prin Direia Judeeardi Drumuri si Poduri
(DJDP), unitate sub autoritatea CJ, exértinctia de ,,administrator”;

o Funaiile de ,,autoritate’i ,,control” pentru drumurile judene/comunale sunt
exercitate de dirggle de specialitate din structura interaZCJ.

- La nivel municipal (pentru reaua stradaldin municipiul Vaslui) atribtiile specifice
de administraresi reglementare sunt exercitate d&tre Primiria Vaslui avand
responsabilitti privind intrginereasi reparaiile strazilor, marcajele rutiere, paigle,
intreginereasi reparaiile mobilierului urban, semnalizarea rutiesemaforizarea de pe
raza municipiului Vaslui.

Autoritatea de autorizare are dreptdl acorde, & modifice, & prelungeast s
suspendssi sa retradgi autorizaii de transport pentru uritoarele servicii de transport public
local:

- De persoane efectuat cu troleibuze, autobuze;

- De persoanegi marfuri in regim de taxi;

- De persoane in regim de inchiriere;

- De mirfuri in regim contractual.

Servicii locale de transport public urban (autobsizeoleibuze) sunt reglementate de
catre Priméria Municipiului Vasluisi sunt operate actualmente dere S.C. Transurb S.A.

Consiliul Local Vaslui #mane responsabil pentru planificargaontrolul serviciilor
urbane. Indicatorii de performangunt urndriti si raportai catre municipalitate. Msurarea
acestor indicatori constituie un subiect de discimtrucat nu este iricfoarte clar stabilit
metodologic efectuarea asuftorilor si anchetelor, precum nici responsabilitatea pentru
acestea.

Spétii publice, spdtii verzi si spatii de agrement

Conform OUG 114/2007 (pentru modificargacompletarea OUG 195/2005 privind
proteaia mediului), autorittile administraiei publice locale au obliga de a asigura, din
terenul intravilan, o suprataplantai de minimum 26 mp/locuitor.

In cadrul Planului Integrat de Dezvoltare Urbana (P.1.D.U.), demarat Trs2idntat
prin Axa prioritati 1 a Programului Opetianal Regional 2007-2013, au fost reabilitate zonele
pietonale pentru petrecerea timpului ligiesocializare in zona de taene urban@a municipiului
Vaslui — investie finan@ati prin proiectul"Reabilitare zoa pietonal centraki si iluminat
arhitectural in Municipiul Vaslui".

Proiectul"Reabilitare zo@ pietonali centraki si iluminat arhitectural in Municipiul
Vaslui". a avut o valoare totalde 11.447.253 laii a avut ca scop reabilitarea infrastructurii
urbane din municipiul Vaslui prin implementarea de so&gologice de mobilitate la nivelul
infrastructurii pietonalgi prin imburitatirea condiiilor de viaa "sanatoase" la nivelul zonei
de aaiune urbanipentru comunitatesi investitori panain 2015, contribuind astfel la
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mbunaatirea gradului de atractivitate a Regiunii Nord-Est, lasterea calittii vietii si la
crearea de noi locuri de munc

In cadrul acestui proiect au fost realizate atoarele interveri
- Reabilitarea suprafetelor pietonale
o Sector 1: Pi@a Civici;
Sector 2: strada pietorading. Badea Romeo;
Sector 3: parcarg strada Hagi Chiriac;
Sector 4: Piga Independeet;
Sector 5: strada ce se termlaagi cladirea Prindriei municipiului Vaslui;
Sector 6 (6ai 6b): continuare parcake stradaHagi Chiriac;
o0 Sector 7 (7ai 7b): Parcul Tineretului;
- Reabilitare iluminat arhitectural
Primiria;
Piaa Independenmt;
Monumentul Independesi
Piaa Civici
Pasaje pietonale de kgra
Parcul Tineretului;
Judedtoria Vaslui;
Muzeul Judeean Vaslui Stefan cel Mare";
Inspectoratul Judean de Pdfie;
Palatul Administrativ;
Casa de Cultar"Constantin Enase";
Cladirea Romtelecom;
Palatul Copiilor;
Cladirea fostei Bnci Naionale (sediu Banca Transilvania, Obiectivul de
Vaslui);
o Casa Armatei.
Rezultatele dorite in urma implemanitproiectului au fost:
- Imbuniitirea infrastructurii urbane a municipiului Vaslui;
- Cresterea standardelor de calitate a zonelor pietonale urbangnicipiul Vaslui;
- Imbunaitirea calititi mediului Tnconjusitor si craterea eficietei energetice;
- Cresterea eficietei activitatilor economice;
- Locuri de mung create in faza de exe@ut
- Reducerea timpului deilatorie/deplasare n ogalupaimplementarea proiectului;
- Cresterea nurarului celor care utilizeaz bicicleta in municipiul Vaslui, dupa
implementarea proiectului;
- Cresterea competitivitii intreprinderilor/firmelor;
- Cresterea gradului de protge a persoanelor cu dizabilit, prin amenajarea unor
rampe speciale de acces pe zonele pietonale reabilitate.
Situgia existent indicd o suprafé de sp&u verde (parcuri complexe turistice, turism,
perdele de protae) de 84,09 ha, ceea ce reprexzinh procent de aproximativ 7,24% din

O O O O O

o

O O OO O 0O 0O O0OO0OOoOOoO OO O
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suprafaa totaf afla n intravilansi o suprafga de pa@uri in intravilan de 44,08 ha, ceea ce
reprezini un procent aproximativ de 3,79% din suptaftotai aflaé Tn intravilan. Aceste
cifre, dac le raporim la nunirul de 97067 de locuitori, rezalta suprafaa plantai este de
13,20 mp/locuitor (normele europene impun un minim de 26 mp/locu{@ujsa date: P.U.G.
Vaslui).

2.7 ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate,

zone logistice, poli ocazionali de atrg@/generare de trafic, zone intermodale -

gari, aerogiri etc.)

Configuraia reelei nu poate prelua muimitor valorile de trafic de la orele de varf,
motiv pentru care Th anumite intergese formea temporar blocaje. Capaiile reduse ale
strazilor devin astfel premisa accentiifenomenelor de congestie. In acest context, se impun
masuri pentru crgterea capaditii prin:

- Interzicerea st@onarii in lungul arterelor principale din gra

- Largirea sau introducerea deagircu sens unic.

Sunt, de asemenea, numeroasazstiemodernizate, cu infrastruciunvechit (strazi
pietruite sau chiar de p#nt). in aceste conditraficul se distribuie fri ambuteiaje pe sizile
adiacente, amplasate la periferiaguai, acestea din urimpreluand de asemenea traficul greu
si pe cel de tranzit local.

Capacitatea de circula a acestor stri este mult reduisde existerg autovehiculelor
pacate n lungul siizii. Parcajele amenajate se dovedesc a fi insuficiensEprarea
autovehiculelor in lungul sirilor fiind prezeni atat in zonele rezideate, catsi in cele
comerciale. S#izi in aceagt situgie sunt: str. Traian, stitefan cel Mare, str. Republicii, str.
Husului, str. Gilugareni, str. Margal Constantin Prezan.

Intersedile semaforizate funioneaz cu program fix, in majoritatea cazurilor cu o
structura a fazelowi o alocare a timpilor de verde care conduce la timpitgptare foarte mari,
mai ales la orele de varf, peste 10 autovehiculateptare.

Volumele de trafic cele mai importante s-au observat pe Bulevardul Traian, pe Strada
Stefan cel Mare de la interggxcu strada Decebal palaiintersega cu strada Anton Pann, pe
Strada Alecu Donicii pe strada Decebal. Alte valori semnificative s-@marcat pe celelalte
strazi de legtura din org, strada Nicolae lorga, stradail@jareni, in zona interséei cu
Soseaua Bawilui si strada Anton Pann. Intergeéle cele mai aglomerate la orele de varf sunt
interseda st@zii Republicii cu Stefan cel Maresi cu Bulevardul Traian, intersga
Bulevardului Traian cu stradaldgareni, intersetia stiazii Stefan cel Mare cu strada Decebal,
toate trei predzute cu sensuri giratorl intersegia stézii Stefan cel Mare cu strada Anton
Pann.

Din aceste obsedivi se pot identifica zone care prezirgroblemesi pentru care este
necesai initierea de raisuri intr-un viitor apropiai anume:

- Zona de sud (cuprinde localitatea Reglio buca din oraul Vaslui — delimitad de
calea ferat, strada Decebaji strada Stefan cel Mare) - zonacu fungiunea
preponderent industrialsi de depozitare, cuprinde Nodul Intermodal, autogara cu
toate capetele de linie ale transportului public udatoua intrari in ors, cea de pe
str. Stefan cel Mare din Sk cea din Rediu din V;
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- Zona centra (cuprinzand U.T.R.-urile 1, 2, 10, 11, 13,£2@3) - zonacu fungiunea
predominant de locuire colecti®, cuprinde zona &ii Vaslui si strazile cele mai
tranzitate din or@Str. Stefan cel Mare, str. Republicii, str. Deceliadtr. Traian;

- Zona locuinelor individuale — dituri de zona locuiror colective formedizvatra
orasului — cartieresi zone construite vechi cu o densitate ugbaeonstant, sunt zone
care genereazrafic, in specialdresi dinspre locul de muricsi scoak darsi atragie
datorita elementelor cu caracter de unicitate precum Parcul CopouitirGim
Eternitateagcoli si licee.

Considerand numai nuirul de @latorii rezultate din deplasarea zildia fortei de
munci Tn interiorul si Tn exteriorul municipiului Vasluisi deplasarea atre unititile de
Tnvatamant este nevoie de modernizarea infrastructurii de transgtesi a transportului
public, prin craterea capaditii arterelor existente, prin formarea de benzi dedicate
transportului public de atatori, interzicerea padcilor in lungul stézilor principale si
modernizarea sau realizarea unui sistem de biciclete, camewajeze utilizatorii vehiculelor
personale Tn alegerea folosirii unui mijloc de transport prietenos cu mediul.

Vor trebui identificate noi spé& pentru amenajarea de pari¢ dar Tn acelgi timp ar
trebui descurajat transportul cu vehiculele individuale, accesul transportului periurban in zona
centrali a orgului si incurajat transportul alternativ. In perspectivastangi valorilor de trafic
in zona centrélse recomanddemaforizarea unor intergigi sincronizarea instafélor pe axe
decircul&ie.

3. Modelul de transport
3.1Prezentare generai si definirea domeniului

Planul de Mobilitate UrbanBurabik se va baza pe Modelul de Transgovia cuprinde
ierarhizarea #@surilor aferente optimizii sistemului de transport urban. Organizarea
interventilor identificate va face obiectul testi cu ajutorul Modelului de Transpoki a
efectuaii Analizei Cost-Beneficiu.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelotisiteaistente cu privire la
tiparele de dlatorie existentai va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propusesicat
pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Modelul cererii de @atorie acopet intreaga zonae studiu (zona de influen@
municipiului Vaslui), zonace este percepiita o zonanetropolitad Tn cadrul dreia opereax
sistemele de transport urbagiesuburban respective sisteme integrate de transport aiternat
Principiul fundamental al acestui model este studieredifionalin municipiul Vaslui ca un
sistem de relai zonale interdependente ce se alimertaaziproc prin micarea (migrarea)
popuktiei (forta de mung, elevi, studem turisti etc.) ntre diverse zone de interes la nivelul
orasului. Aceste zone de interes au fost delimitate intfarde morfologia urbai) densitatea
popuktiei, fungiunile primare ale osalui (administrative, economice, comerciale de
produaie, sinitate etc.), caractergi caracteristicile acestora. Fuizcfiecarei zone a jucat un
rol important privind determinarea cauzelor depfapopulaiei dintr-o zori in alta. In general
funaiunile primare sunt dispersate in teritoriu cu exieepelor administrative care sunt
localizate, majoritatea, in cadrul zonei centrale algubra
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Pentru a realiza prognoza fluxurilor pentru anul 2023 s@u frasuratori de trafic cate
4 ore pe zi timp de cinci zile pentru fiecare punct pentru a eval#aticul de autovehicule ce
a fost contorizat in punctele deisurare (s-a folosit o medie pentru fiecare punct). Valorile
astfel olinute au fost transformate Tn vehicule etalon conform Ordinuluiehy. din 23
octombrie 2003 pentru aprobarea regle@ntehnice ,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al caipaoittantesi
al capacittii de circulgie " indicativ AND 584-2002

Prognoza traficului s-a estimat folosifdetoda coeficiefilor de crestere a traficului
din normativul MTCT nr.617/2003 indicativ AND584-2002.

Prognoza traficului pentru municipiul Vaslui este reprezeritatabelele urritoare,
avand la baz masurtorile efectuate in teren.

Tabelul nr. 26: Intensitatea traficului mediu zilnic actuale perspectivin intersega
strazii Stefan cel Mare cu strada Decebal (Centrul de afaceri)

Intersectia strazii Stefan cel MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023
’ ’ : Pk : Pk ;
Mare cu strada Decebal Vehicule 2017 Vehicule 2023 Vehicule
(Centrul de afaceri) fizice/4h etalon/4h etalon/4h
Autoturisme 7832 1,0 7832 1,89 14802,5

Tractoare, autocamioage
derivate cu 2/3/4 osii cudfa

3 . . 202 2,5 505 1,44 2919
remorc, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 876 2,5 219( 1,72 1506,7
Motociclete, biciclete, mopede 29 0,56 14,5 1|70 49,3
(l;/llé,)é\ Total vehicule (veh/4 8939 105415 16650 4

Sursa: tabel propriu

Conform normei tehnice din 27/01/2008 privind proiectageaealizarea stizilor in
localitatile urbane pentru sizile de categoria a ll-a de lgra intensitatea traficului in turisme
este cupring intre 360-600 pe afbandi, respectiv intre 11520-19200 de turisme pe 4 ore/2
benzi/2 sensuri/2 sizi. In prezent prin interséa stazii Stefan cel Mare cu strada Decebal
(Centrul de afaceri) trec 10541,5 vehicule etalon/4ore/2 benzi2 sirin anul 2023 se
prognozeaz 16650,4 vehicule etalon/4ore/2 benzi/2atrincadrandu-se in normativ.
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Tabelul nr. 27: Intensitatea traficului mediu zilnic actuale perspecti&in intersegia
strazii Alecu Donici cu strada Mihail Kadniceanu

. o . .| MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023
Intersectia strazii Alecu Donici : Pk : Pk .
cu strad’a Mihail Kogalniceanu VEELE 2017 VEELE 2023 VEIELE

g4 fizice/ah etalon/4h etalon/4h

Autoturisme 2787 1,0 2787 1,89 5267,4
Tractoare, autocamioane si
derlvat? cu 2/3/4.osu CLﬂlfa 6 25 15 1.44 8.6
remord, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 185 2,5 462,5 1,72 318,2
Motociclete, biciclete, mopede 2 0,b 1 1,70 3,4
(l;/llé,)é\ Total vehicule (veh/4 2930 32655 5597.6

Sursa: tabel propriu

Conform normativului, pentru intersge stézii Alecu Donici cu strada Mihail
Kogilniceanu intensitatea traficului in turisme este cupringe 30-160 pe @r respectiv intre
4802560 de turisme pe 4 ore/baf@iasensuri/2 sizi. In prezent trec 3265,5 vehicule
etalon/4ore/band2 sensuri/2 sizi si in anul 2023 se prognozeazn597,6 vehicule
etalon/4ore/band2 sensuri/2 sizi, degisind normativul atat in prezent cu 21,6%, gan anul
2023cu 54,3%.

Tabelul nr. 28: Intensitatea traficului mediu zilnic actuale perspect&in intersegia
strazii Husului cu strada Decebal

: o . MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023
Intersectia strazii Husului cu . Pk . Pk .
sirada Decebr;ll Vehicule 2017 Vehicule 2023 Vehicule
fizice/dh etalon/4h etalon/4h
Autoturisme 2543 1,0 2543 1,89 4806,3
Tractoare, autocamioane si
derlvatf: cu 2/3/4.osu CLﬂnfa 86 25 215 1,44 123.8
remord, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 250 2,5 325 1,72 430
Motociclete, biciclete, mopede 6 0,b 3 1,70 10,2
(l;/llé,)é\ Total vehicule (veh/4 2885 3086 5370.3

Sursa: tabel propriu

in prezent trec 3086 vehicule etalon/4ore/1-2 benzi/2 sensui#2 gtin anul 2023 se
prognozeaz 5370,3 vehicule etalon/4ore/1-2 benzi/2 sensuri/Zzisti ar trebui & tread
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maxim 6000-10880 vehicule etalon/4ore/1-2 benzi/2 sensurifzi,stincadrandu-se in
nomativ.

Tabelul nr. 29: Intensitatea traficului mediu zilnic actuale perspectivin intersega
strazii Biruintei cu strada Republicii

. . . MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023
Intersectia strazii Biruin tei cu : Pk : Pk .
st’rada Republicii ’ Vehicule 2017 Vehicule 2023 Vehicule
P fizice/4h etalon/4h etalon/4h
Autoturisme 1728 1,0 1728 1,89 3265,9
Tractoare, autocamioane si
derlvatf: cu 2/3/4-osu CLﬂnfa 0 25 0 1,44 0
remord, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 33 2,5 82,5 1,72 56,8
Motociclete, biciclete, mopede 11 0,6 5,5 1,70 18,7
cl\)/lri,)é\ Total vehicule (veh/4 1783 1816 33414

Sursa: tabel propriu

Conform normativului, pentru interges stiazii Biruintei cu strada Republicii intensitatea
traficului Tn turisme este cupriim$ntre 1500-2720 pe #il-2 benzi/2 sensuri/2 &ti, respectiv
ntre 6000-10880 de turisme pe 4 ore/1-2 benzi/2 sensutiz2 $tr prezent trec 1816 vehicule
etalon/4 ore/1-2 benzi/2 sensuri/2agir nedepsind normativul si Tn anul 2023 se prognozeiaz
33414 vehicule etalon/4 ore/1-2 benzi/2 sensuri/2zgtincadrandu-se In normativ.

Tabelul nr. 30: Intensitatea traficului mediu zilnic actuale perspectiin intersegia
strazii Stefan cel Mare cu strada Slt. loanese Adrian

Intersectia strazii Stefan cel MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023

’ ’ : Pk : Pk .
Mare cu strada Slt. loanese Vehicule 2017 Vehicule 2023 Vehicule
Adrian fizice/4h etalon/4h etalon/4h
Autoturisme 4844 1,0 4844 1,89 9155,2

Tractoare, autocamioane si
derivate cu 2/3/4 osii cuiffa

3 . . 113 2,5 282,5 1,44 162,7
remorc, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 389 2,5 972,5 1,72 669,1
Motociclete, biciclete, mopede 21 0,6 10,5 1|70 35,7
(l;/llé,)é\ Total vehicule (veh/4 5367 6109.5 10022.7

Sursa: tabel propriu
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Conform normativului, pentru intergée stiézii Stefan cel Mare cu strada Slt. loanese

Adrian intensitatea traficului Tn turisme este cugriiistre 1500-2720 pe @il-2 benzi/2
sensuri/2 stizi, respectiv intre 6000-10880 de turisme pe 4 ore/1-2 benng2iSR stizi. In

prezent trec 6109,5 vehicule etalon/4ore/1-2 benzi/2 sensuri#2 sirin anul 2023 se

prognozeaz 10022,7 vehicule etalon/4 ore/1-2 benzi/2 sensuri/Zistincadrandu-se in
nomativ atat in prezent céitin viitor.

Tabelul nr. 31: Intensitatea traficului mediu zilnic actuale perspectiin intersegia
strazii Castanilor cu strada Slt. loanese Adrian

. . . MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023
Intersectia strazii Castanilor . Pk : Pk .
cu strad:a Slt. loanese Adrian Vel 2017 Yelenle 2023 Vel
' fizice/4h etalon/4h etalon/4h
Autoturisme 1493 1,0 1493 1,89 2821,8
Tractoare, autocamioane si
derlvatf: cu 2/3/4-osu CLﬂnfa 1 25 275 1,44 15.8
remord, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 195 2,5 487,% 1,72 335,4
Motociclete, biciclete, mopede 17 0,56 8,5 1,70 28,9
cl\)/lri,)é\ Total vehicule (veh/4 1716 20165 3201.9

Sursa: tabel propriu

Pentru intersg@ stiazii Castanilor cu strada Slt. loanese Adrian intensitaigecului

n turisme este cupriadntre 120-640 pe adfbandi/2 sensuri/2 siizi, respectiv intre 480-2560
deturisme pe 4 ore/bai® sensuri/2 sizi. In prezent trec 2016,5 vehicule etalon/4ore/B&hd

sensuri/2 stzi si in anul 2023 se prognozeia2201,9 vehicule etalon/4ore/bar@idensuri/2
strazi, degisind normativul panin anul de prognaézcu 20%.

Tabelul nr. 32: Intensitatea traficului mediu zilnic actuale perspectivin intersega
strazii Traian cu strada Mihai Viteazul

: . : MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023
Intersectia strazii Traian cu . Pk . Pk .
strada Mihai Viteazul VENELE | pne | VENIELIE s | MEIEHE
fizice/4h etalon/4h etalon/4h

Autoturisme 3395 1,0 3395 1,89 6416,6
Tractoare, autocamioane si
derlvatf: cu 2/3/4-osu CLﬂnfa 5 25 125 1,44 7.2
remord, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 347 2,5 867,5 1,72 596
Motociclete, biciclete, mopede 0 0,b 0 1,70 0

.8
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MZA Total vehicule (veh/4
ore)
Sursa: tabel propriu

3747 4275 7020,6

Pentru intersa@ stiazii Traian cu strada Mihai Viteazul intensitatea traficuilai
turisme este cuprifisntre 1500-2520 pe @tl-2 benzi/2 sensuri/2 &ti, respectiv intre 6000-
10080 de turisme pe 4 ore/1-2 benzi/2 sensuri/2izsétrin prezent trec 4275 vehicule
etalon/4ore/band si Tn anul 2023 se prognoze&az020,6 vehicule etalon/4ore/bd@ndi se
Tncadrea in normativ.

Tabelul nr. 33: Intensitatea traficului mediu zilnic actuale perspecti&in intersega
strazii Ceramicii cu strada Podul Inalt

. o . MZA/2017 MZA/2017 MZA/2023
Intersectia strazii Ceramicii cu : Pk : Pk .
strada Podul Tnalt Vehicule | ;| Vehicule | ,,,5] Vehicule
fizice/4h etalon/4h etalon/4h
Autoturisme 1664 1,0 1664 1,89 3145

Tractoare, autocamioane si
derivate cu 2/3/4 osii cuiffa

_ : ) 196 2,5 490 1,44 282,2
remora@, autovehicule articulate
cu 5 osii sau mai multe
Furgonete, microbuze, autobuze 223 2,5 557,5 1,72 3836
Motociclete, biciclete, mopede 17 0,5 8,5 1,70 28,9
(I;/Iri,)é\ Total vehicule (veh/4 2100 2720 3839.7

Sursa: tabel propriu

Pentru interseia stiizii Ceramicii cu strada Podul Tnalt intensitatea traficiduurisme
este cuprins intre 380-1040 pe atbandd2 sensuri/2 sizi, respectiv intre 1520-4160 de
turisme pe 4 ore/baf® sensuri/2 sizi. In prezent trec 2720 vehicule etalon/4ore/kishd
sensuri/2 stizi si in anul 2023 se prognozeia2839,7 vehicule etalon/4ore/bar@idensuri/2
strazi, si se incadreaiin normativ.

Tabelul nr. 34: Intensitatea traficului mediu zilnic actuale perspecti&in intersegia
strazii Calugareni cu strada Castanilor

; e i .| MzA/2017 MZA/2017 MZA/2023
Intersectia strazii Calugareni : Pk : Pk .
cu étrada Castanilor Velnenle 2017 Vel 2023 Vielienle
fizice/4h etalon/4h etalon/4h
Autoturisme 3407 1,0 3407 1,89 6439,2
Tractoare, autocamioane si
derivate cu 2/3/4 osii cuifa 45 2.5 105 La4 64.8
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remord, autovehicule articulate

cu 5 osii sau mai multe

Furgonete, microbuze, autobuze 429 2,5 10725 1,72 737,88
Motociclete, biciclete, mopede 1 0,b 0,5 1,70 1,7
(l;/llé,)é\ Total vehicule (veh/4 3882 4585 72436

Sursa: tabel propriu

Pentru intersea@a stiézii Calugareni cu strada Castanilor intensitatea traficului in
turisme este cuprifisntre 180-840 pe afbandi/2 sensuri/2 sizi, respectiv intre 720-3360 de
turisme pe 4 ore/baat® sensuri/2 sizi. In prezent trec 4585 vehicule etalon/4ore/lishd
sensuri/2 stzi si in anul 2023 se prognozeaz243,6 vehicule etalon/4ore/bar@idensuri/2
strazi, degisind normativul atat in prezent cu 26,7%, gah anul de progndizcu 53,6%.

Tn general traficul din Vaslui se incadrg@#z norme, de cele mai multe ori pdadimita
de sus a intenditii, Insd exist zone foarte aglomerate in care normativul estésttequ pan
la 50% sau va fi dégit panain anul de prognoza, aceste intetssant urnitoarele:

- strada Glugareni cu strada Castanilor;
- strada Castanilor cu strada Slt. loanese Adrian;
- strada Alecu Donici cu strada Mihail Kadgicean4®.

3.2Colectarea de date
Aceast abordare spmla s-a bazat pe uritoarele domenii, Tn cadrul modelului de
transport:
a. Localizaressi rezoluia;
b. Intervalul orar al zilei ce trebuie modeiat
c. Traficul internsi extern.

a. Localizare si rezolutie

- Definirea sistemului de Zone de Analia Traficului

Zona de analiza traficului (Z.A.T.) este o unitate care din punct de vwdenfigurativ-
spdial permitesi stabilete capacitatea deapduire exprimat sub fornd de densitate a
popuktiei avand la baz numirul total al populdei Tnregistrat la Tnceputul anului 2016 la
nivelul municipiului Vaslui. In cazul de fas-a folosit modelul gravitinal (aa cum a fost
utilizat si in alte documenta similare) pentru modelarea distrileit calatoriilor. Modelul
gravitaional are la baz teoria gravitdei din fizica Newtoniad. Asadar, zonele care
acumuleaz cantiiti mari de activifti au tendiga de a face schimb, intre ele, implicand mai
multe cilatorii, in vreme ce zonele cu timp mare d&itoriesi costuri ridicate intre ele tindis

% Pentru localizare vezi plam 01. Infrastructurrutieri — Situaie existent.
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faca mai puin schimb de #latorii. Este important de teut ca sensibilititile, privind distributa
de cilatorii, se modifié odat cu scopul #latoriei. De exemplu, @atoriile ,locuinta-loc de
munci”(LLM) au fost mai puin sensibile in cazul modellor decat @latoriile ,locuinta-
scoak”(LS) sau ,locuintaalte destingi”(LAD).

Au fost propuse 9 ZAT-uri de bazdug cum sunt identificate in figura de mai jos.

Sursa: figue proprie
Fig. 16: Zone de analiza traficului, municipiul Vaslui

Tabelul nr. 35: Atributele Z.A.T. de bagelectate pentru Modelul de cerere de Transport

Public
Atribut Sursi Descriere
Populaie Recensminte INS Total populge Tn ZAT si
popuktia in fungie de sexi
varst
Densitate popul#e INS Total populae in ZAT si
suprafga acestuia
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Locuri de mung ITM Vaslui Total populae angajat si
someri per ZAT

Densitatea locurilor de ITM Vaslui Calcul nr. locuri de muric
munci (locuri de muna/km?) per
ZAT
Educaie Consiliul local Vaslui, Indicatori nivel de educe
P.U.G. municipiul studii elementare paria
Vaslui cele universitare
Populaia gospodiiei Recensdminte INS Frecvera populaei din
gospodiii variaz intre 1si
10+
Indicatori socioeconomici INS Indicatori ai nivelului de

venitsi indicator socio-
economic calculat pentru

fiecare ZAT
Prognoza poputei si a INS Proiegiile populgiei si a
locurilor de mung locurilor de mung si
schimbarile pentru anii 2023
Valori calatorii generate Model Valori ale clatoriilor

generate de ZAT pentru
LLM, LS si LAD, calculate
decitre Model

Valori cilatorii atrase Model Valori ale a@latoriilor atrase
de ZAT pentru LLM, LSsi
LAD calculate de ire

Model
Generarai atraaie transport Model Valori ale transporturilor de
marfa marfa generatai atrase

calculate de d@tre Model

Sursa: tabel propriu

b. Perioada zilei ce trebuie modelat

Pentru a reprezenta, intr-un mod cat mai precis, intreaga pepulaei zone de analiz
a traficului, a @rei dimensiune poate varia de la o siggoonstruge la un intreg cartier, un
element cheie in stabilirea limitei, zonei de armlk traficului, o reprezifit omogenitatea
relativi din fiecare zonadia stabilirea unui medii privind valorile de trafic generagecitre
popuktie.

Tntr-un prim pas s-a stabilit perioada de timp samsdimirii prin determinarea celei
mai potrivite perioade din zi pentru scopurile madel Limitarea acestei abordaconst in
faptul @ o zi intreag nu misoa# capacitatea telei de aispunde cererii in perioada cea mai
aglomerad din zi. Astfel, a fost eseiai a fi efectuate calculele pentru cea mai aglomerat
peioadi sau pentru orele de varf din zi. In cadrul aciiiide elaborare P.M.U.D. Vaslui s-au
ales (pentru un sondaj privind valorile de trafic la orele de varf 07:30-G9:86:00-18:00,
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anexa 2) intersegide importante din org implicit intrarile importante din ora(o intrare de pe

str. Stefan cel Mare din sud, de la Centrul de afaceri, o inttangeStefan cel Mare din Nord,

prin Moara Grecilor, o intrare din vest, prin localitatea Rediu de pe Djd&Baua Bawilui, 0
intrare tot prin vest, direct Tn ord Vaslui, de pe DJ207H& o intrare prin nord-vest, de pe
strada Glugareni). Datele de mai jos prezintalorile de trafic inregistrate in aceste intetisec
undes-a considerat ca etalon ninul de vehicule ce au tranzitat fiecare zomné-un interval

de 15 minute. Trebuie meionat faptul & aceste sondaje s-au efectuat simultan prin amplasarea
a 2 observatori in fiecare intersig; ce au avut ca sarcimionitorizarea traficul sensului de
pacurs, diametral opus, iar rezultatul este prezentat la punct c.

c. Traficul intern si extern
In municipiul Vaslui, la nivel de trafinstradad, sunt Tnregistrate, in 2017, un rirde:
- 4 artere de circutee de categoria a ll-a (de ldg#);
- 17 artere de circufee de categoria a lll-a (colectoare);
- 201 artere de circulie de categoria a IV-a (de deservire lagal
In total, municipiul Vaslui déne 222 artere de circula, unde 90% reprezinstrizi de
categoria a IV-a. Conform HGR 525/19gNorma tehnié din 27/01/199% aceste artere sunt
considerate ca fiind sizi de folosintalocak (asigué accesul la locuimgsi servicii curente sau
ocazionale din zonele cu trafic foarte redus).

Comparand rezultatele din perioada aprilie 2017 cu media de vehicule (pentru a se
stabili direciile de deplasare in cadrul gudui) s-au inregistrat uriitoarele valori risurate
smultan in urnitoarele intersea (din municipiul Vaslui):

- Str. Alecu Donici — Str. Mihail Kagniceanu;

- Str. Huwlui — Str. Decebal;

- Str. Decebal — St6tefan cel Mare (Zona Centrul de Afaceri);
- Str. Biruingi — Str. Republicii;

- Str. Stefan cel Mare — Str. Lt. loanese Adrian;

- Str. Lt. loanese Adrian — Str. Castanilor;

- Str. Traian — Str. Mihai Viteazul;

- Str. Podul Tnalt — Str. Ceraniic

- Str. Gilugareni — Str. Castanilor;

- Str. Stefan cel Mare — Str. Gheorghe Doja.

4 Norma tehnig din 27/01/1998, publicafn Monitorul Oficial, Partea | nr. 138 bis din 08.0998, intrat in vigoare la data de 06.04.1998,
privind proiectareai realizarea s#zilor Tn localititile urbane.
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Tabelul nr. 36: Media de vehicule/intergecdimineaa 07:30-09:30

Tractoare .
. Furgonete | Motociclete
Nr. . . autocamioane . ..
Intersectie Autoturisme ) microbuze biciclete
crt. ’ autovehicule
. autobuze mopede
articulate
Str. Alecu Donici — 0 66 0
1 | Str. Mihail 1467 2 19 0
Kogalniceanu 0 19 0
. 4 96 0
2 [S)ter;:eHg’agl"“"S”' 1193 28 25 1
16 3 0
Str. Decebal — Str. 0 256 6
3 | Stefan cel Mare (Zona 4029 65 131 12
Centrul de Afaceri) 40 31 0
L 0 17 0
A A
P 0 5 0
0 115 0
ey S I
T 23 5 0
) 0 130 0
St B I S R
' 0 0 2
) 2 115 0
e VR S B
0 20 0
- 1 116 3
8 it;.raPnc])ic(iaul Inalt — Str. 857 65 15 4
51 2 0
. 3 151 0
9 ?:Z'S:r']‘:lg?re”'_sm 1735 15 51 0
2 21 1
0 110 0
o |G ws | s | m |
' ghe Lol 29 5 0

Sursa: tabel propriu
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Tabelul nr. 37: Media de vehicule/intergecseara 16:00-18:00

Tractogre Furgonete | Motociclete
Nr. . . autocamioane . ..
Intersectie Autoturisme ) microbuze biciclete
crt. ’ autovehicule
. autobuze mopede
articulate
Str. Alecu Donici — 0 40 0
1 | Str. Mihail 1321 2 21 0
Kogalniceanu 0 15 0
. 1 84 0
2 gter;:eHg’agl"“'"S”' 1343 19 25 3
23 3 1
Str. Decebal — Str. 0 294 4
3 | Stefan cel Mare (Zona 3803 61 133 6
Centrul de Afaceri) 36 31 1
L 0 1 0
A O
P 0 6 11
0 145 0
s Sy e | = w | om
T 35 6 0
) 0 60 0
S ieiat EC N I T S
' 0 0 12
) 1 106 0
e N B S B
0 7 0
- 1 81 3
8 it;.raPnc])ic(iiul Inalt — Str. 789 44 7 7
34 2 0
T 1 148 0
9 ig's:r::g?rem_sm 1672 21 43 0
1 15 0
1 124 2
o | Simeee ] ws | @ w |
' g ) 31 5 3
Sursi: tabel propriu

Rezultatul acestei activii prezing urmatoarea concluzie:
Intr-o zi lucitoare, Tn intervalul orar 07:30-09:30, s-a Tnregistrat o endditrafic de
22 vehicule/minut/interseie care tranzited@zsimultan intersegdle principale din org,

cea mai tranzitat intersede fiind str. Stefan cel Mare cu str. Decebal (Centrul de

afaceri) cu 38 vehicule/minut;
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Intr-o zi lucitoare, Tn intervalul orar 16:00-18:00, s-a Tnregistrat o endditrafic de
20 vehicule/minut/interse¢ie care tranzited@zsimultan intersedle principale din org,
cea mai tranzitéatintersege fiind tot str.Stefan cel Mare cu str. Decebal (Centrul de
afaceri) cu 36 vehicule/minut.

Cele mai bune practici, din prezent, aral pentru a determina impactul poteht

maxim al noii dezvolri propuse, trebuie analizate orele de varf, cele carei$tmesa cele
mai mari volume ale traficului.

Anchetele origine-destiia (anexa 1) au fostdute diminega si seara, cu ajutorul Palei
Locale, in cinci puncte de acces ingptupacum urmeax

Puncte de anchepe ambele sensuri (intrarafi@ Tn/din ora) la intrarea din S.E. de
pe str. Stefan cel Mare;

Puncte de anchepe ambele sensuri (intraradie@ in/din ora) la intrarea din N. de pe
str. Stefan cel Mare (Moara Grecilor);

Puncte de anchepe ambele sensuri (intrargfi@ in/din ora) intrarea din S.V. de pe
str. Ceramicii (zona C.E.T.);

Puncte de anchepe ambele sensuri (intrarafi@ in/din ora) intrarea din V. de pe
soseaua Bawlui (DJ 207E);

Puncte de anchepe ambele sensuri (intrarafie@ in/din ora) intrarea din N.V de pe
str. Calugareni (DN 15D).

Tabelul nr. 38: Tabel anchete Origine-Degima aprilie 2017 (nu#ir de maini anchetate/15

minute)
NF Dimineata Seara (16:00-
crt: Denumire acces in org (07:30-09:30) 18:00)
Intrare | lesire | Intrare | lesire

1. | Str.Stefan cel Mare — Sud (Centrul de Afaceri — 8 12 23 7
DN 24 citre Béarlad)

2. | Str.Stefan cel Mare — Nord (Moara Grecilor - DN 12 8 10 8
24 catre lasi)

3. | Soseaua Bawlui — Vest (DN 2F Rediu atre - - 9 10
Baciu)

4. | DJ 207E - Vest (Rediu-Brodoc) 8 11 8 11

5. | Str. Gilugareni — Nord-Vest (DN 15D ditre 8 12 - -
Roman)

Sursa: tabel propriu

Rezultatul acestei activii prezin& urmitoarea concluzie:

intr-o zi luctitoare, in intervalul orar 07:30-09:30, s-au inregistrat andneteedie
pentru 82 de vehicule pe sensul déréedin orag si 70 de vehicule pe sensul de intrare
n ora, cele mai tranzitate accese fiind cele de p&stfan cel Mare, cu 154 de giai
anchetate pe ambele sensuri;
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intr-o zi luctitoare, in intervalul orar 16:00-18:00, s-au inregistrat andheteedie

pentru 70 de vehicule pe sensul déréedin org si 68 de vehicule pe sensul de intrare

in ora, cele mai tranzitate accese fiind cele de pe DB@feaua Bawlui — 148 de
masini anchetate pe ambele sensgirde pe DJ207E — 146 de gha anchetate pe

ambele sensuri.

O alta etaga, privind crearea modelului de transport, a presupus activitateandiaje
pe teren pe baza unui chestionar (model chestionar — anexa 2)na este prezentat mai jos.

Tabelul nr. 39: Chestionar model privind sondajul pe teren al pgiula

Nr. . . : L .
Crt Domeniu studiat Esantion Obiectiv studiu
1. Determinarea motivului
depladrii, a originii si destinaiei, a
tipului de transport ales, pe baza
profilului socio-demografic.
. 2. ldentificare interesului personal
Transportul public U
) asupra utilizrii mijloacelor de
pentru populéa ) .
. M transport prietenoase cu mediul.
1 | rezidend, turisti si o : : .
o 3. Identificarea interesului persoangi
navetisti, inclusiv . :
’ . de a utiliza autoturismul personal
transportul electric. . o
pentru diverse activiti raportate la
politicile sustenabile din cadrul
1017 persoane din| P.M.U.D..
municipiul Vaslui | 4. Identificarea schimbilor aparute
(inclusiv localititile | fata de anul 2015.
Sistemul de spa apatinatoare), 1. Identificarea interesului persona

2 | verzila nivelul navetisti si turisti. | asupra spélor verzisi a spaiilor
municipiului Vaslui. publice la nivelul municipiului.

1. Identificare frecvemr folosirii
Nivelul de satisfage bicicletei.

3 Ccu privire la 2. ldentificarea interesului pentru
transportul utilizarea bicicletei in raport direct
nemotorizat cu diferite politici din cadrul

P.M.U.D..
1. Identificarea interesului persoangi

4 Sistemul de pa#gei asupra sistemului de parc
amenajate. amenajatesi a califitii si cantittii

locurilor de parcare.
: 1. Identificarea utilizrii Tn comun a
24 de sensuri de : y .
e , N tramei stradale deitre mai multe
5 | Numiratori de trafic | parcurs in cadrul

intersediilor

moduri de transport.
2. Alocarea la modul de transport a
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(l;\lrrt._ Domeniu studiat Esantion Obiectiv studiu
monitorizate, din | autoturismului privat.
orss. 3. Identificarea nivelului de ocupare
autosi TP.

467 de autoturisme,
dintr-un total de 1. Alocare la modul de transport cu
636 de vehicule autoturismul privat.

6 Transportul cu anchetate, ce au | 2. Culegerea de inforrtia privind

autoturismul personal| intrat/iesit in/din originea, destinga, scopul si

oras, la orele de frecvena deplasrii pentru alatorii
varf, intr-o zi care inté in ora.
lucratoare

Sursa: tabel propriu

In cadrul modelului de transport s-a utilizat, ca sufs informare oficial (document
transmis deare beneficiar, elaboratorului prezentului document), inventarul Hdonprblice
ale municipiului Vaslui, din care s-au extrasizte si htimea lor. O radiografie a acestui
doaument impreudncu un studiu pe teren a permis identificarea druini de clase fun@nale
a tramei stradale, formsi functia a acestora, procentul pe care o ocopas funcionah,
capacitateai viteza maxini admisi prin legé’. S-au identificat la nivelul municipiului Vaslui:

- 4 stiazi de categoria a ll-a;
- 17 de stizi de categoria a lll-a;
- 201 de stizi de categoria a IV-a.

3.3Dezvoltarea rgelei de transport
in ceea ce privge structura nelei stradale, transportul rutier (in care se include
transportul public) in municipiul Vaslui se d&sjai pe o rgea de stizi de tip tentacular,
principalele artere care convergtre zona centralfiind Str. Stefan cel Mare. Str. Ceramicii,
Str. Calugareni, Str. Husllui si Str. Traian.

Reteaua este form@atin principal, din stizi inguste, iar aspectul colinar al reliefului are
declivitati accentuate pe anumite tronsoane. Sunt, de asemenea, numetkase
nemodernizate, cu infrastructufinvechiti (stizi pietruite sau chiar de p#nt). In aceste
conditii traficul se distribuie fra ambuteiaje pe sizile principale pe care se d&égjan si
transportul public deatatori.

Capacitatea de circuia a stézilor este mult reddisde existerg autovehiculelor parcate
n lungul stézilor. Parcajele amenajate se dovedesc a fi insuficistati®narea autovehiculelor
n lungul stézilor fiind prezeni atat in zonele rezidaate, catsi in cele comerciale.

47 Norma tehnig din 27/01/1998, publicatin Monitorul Oficial, Partea | nr. 138 bis din 06.0998, intrat in vigoare la data de
06.04.1998, privind proiectargarealizarea stizilor Tn localiitile urbane
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Intersediile semaforizate funoneaz cu program fix, in majoritatea cazurilor.

Situatia stézilor din localititiie componente ale municipiului Vaslui este cea mai péecar
Datele Prindriei Vaslui india faptul @& la inceputul anului 2017 un nanmde 73 de siizi din
municipiu necesitau ludri de reabilitaresi modernizare, dintre care doar 22 erau amplasate in
oras, iar restul de 51 sunt localizate in localie componente (15 — Rediu, 14 —dara, 11 —
Moara Grecilogi 11 - Brodoc).

Aceste inform@i sunt confirmatesi de datele statistice ale INS, care afaptul @& din
totalul de 111km de gizi din municipiu 37km sunt nemodernizate (33%) la nivelul anului
2015%

Disfunaiile existente la nivelul rtelei stradale a Municipiului Vaslui conduc la o
diminuare a capaditi de circulgie a stézilor, ce compun teaua majar de circulaie,
determinand-o a fi nefunmnali pe multe artere de circdi@si implicit cu disfungii in zonele
dedeservire, reducand astfel capacitatea acestora de a prelua fluxurile de trafic.

In municipiul Vaslui, la nivel de trafinstradai, sunt inregistrate, in 2017, un rimde:

- 4 artere de circutge de categoria a ll-a (de ldg#);

- 17 artere de circufee de categoria a lll-a (colectoare);

- 201 artere de circulie de categoria a IV-a (de deservire lagal
Tn total, municipiul Vaslui déne 222 artere de circula, unde 90% reprezinstrizi de

categoria a IV-a. Conform HGR 525/198@Norma tehnia din 27/01/199® aceste artere sunt
considerate ca fiind sizi de folosintilocak (asigué accesul la locuiggsi servicii curente sau
ocazionale din zonele cu trafic foarte redus).

Conform normei tehnice din 27/01/2008 privind proiectageaealizarea stzilor in

localititile urbane pentru:

- intersedia stizii Stefan cel Mare cu strada Decebal (Centrul de afacgensitatea
maxima a traficului Tn turisme este cupringitre 360-600 pe afbandi, respectiv intre
1152019200 de turisme pe 4 ore/2 benzi/2 sensurifZistin prezent trec 10541,5
vehicule etalon/4ore/2 benzi/2 &,

- intersedia stizii Alecu Donici cu strada Mihail Kagniceanu intensitatea maxina
traficului Tn turisme este cupriidntre 30-160 pe @r respectiv intre 480-2560 de
turisme pe 4 ore/banffi sensuri/2 sizi. n prezent trec 3265,5 vehicule
etalon/4ore/bantl2 sensuri/2 siz,

- pentru intersata stizii Husului cu Decebal trec in prezent 3086 vehicule etalon/4ore/1-
2 benzi/2 sensuri/2 sizi si capacitatea maxiin este de 6000-10880 vehicule
etalon/4ore/1-2 benzi/2 sensuri/2agir,

- pentru intersega stiazii Biruintei cu strada Republicii intensitatea maxientraficului
n turisme este cupriasntre 1500-2720 pe &fl-2 benzi/2 sensuri/2 &#i, respectiv
intre 6000-10880 de turisme pe 4 ore/1-2 benzi/2 sensutiz2. $ir prezent trec 1816
vehicule etalon/4 ore/1-2 benzi/2 sensuri/2ztr

% Date preluate din Strategia Integree Dezvoltare Urbaina Zonei Metropolitane Vaslui pentru perioada 20022 INSSE
4 Norma tehnig din 27/01/1998, publicafn Monitorul Oficial, Partea | nr. 138 bis din 08.0998, intrat in vigoare la data de 06.04.1998,
privind proiectareai realizarea s#zilor Tn localititile urbane.
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- pentru intersgg@ stiazii Stefan cel Mare cu strada Slt. loanese Adrian intensitatea
maximi a traficului in turisme este cupringntre 1500-2720 pe &M-2 benzi/2
sensuri/2 stizi, respectiv intre 6000-10880 de turisme pe 4 ore/1-2 benzi/2 g2nsur
strazi. In prezent trec 6109,5 vehicule etalon/4ore/1-2 benzi/2 senstiiR

- pentru interse@ stizii Castanilor cu strada Slt. loanese Adrian intensitateamasa
traficului Tn turisme este cupriasintre 120-640 pe @fbandd2 sensuri/2 sizi,
respectiv intre 480-2560 de turisme pe 4 ore/b@nsiénsuri/2 sizi. In prezent trec
20165 vehicule etalon/4ore/ban@asensuri/2 sizi;

- pentru intersegga stiézii Traian cu strada Mihai Viteazul intensitatea maxanraficului
n turisme este cupriagntre 1500-2520 pe @tl-2 benzi/2 sensuri/2 &M, respectiv
intre 6000-10080 de turisme pe 4 ore/1-2 benzi/2 sensutiz2. $tr prezent trec 4275
vehicule etalon/4ore/banga

- pentru interseta stizii Ceramicii cu strada Podul Tnalt intensitatea maxantraficului
n turisme este cupriagntre 380-1040 pe atbandd2 sensuri/2 sizi, respectiv intre
15204160 de turisme pe 4 ore/bardl sensuri/2 sizi. in prezent trec 2720 vehicule
etalon/4ore/bantl2 sensuri/2 sirzi;

- pentru intersata stizii Calugareni cu strada Castanilor intensitatea maxantraficului
in turisme este cupridsntre 180-840 pe afbandd2 sensuri/2 sizi, respectiv intre
720-3360 de turisme pe 4 ore/baf®l sensuri/2 sizi. In prezent trec 4585 vehicule
etalon/4ore/bandl2 sensuri/2 sizi.

Modelul de transport actual al municipiului Vaslui nu prezimtobleme majore, iar
capacitatea sizilor este de cele mai multe ori confarmu cererea de transport, dreceast
capacitate este mult redude existerg autovehiculelor parcate in lungulagitor si de faptul
ca majoritatea liniile de transport urban pléakin zona Grii trec prin zona centra) incarcand
traficul pe strStefan Cel Mare, panka depagrea capacitii de circulgie.

Primul pas in modelul de prognoze trafic este stabilireail@toriilor realizate n
prezent in cadrul municipiului Vaslui. Generaréhitoriilor reprezing sumasi tipul calatoriei.
Generarea aatoriilor este legat in principal de caracteristicile popti& si de modul de
utilizare a terenurilor din zonacopul principal al modelului de genera&itorii este de a
estima nurirul de dlatorii spresi dinspre activiitile din zone. In special, factorii care
influeneaz transportul includ veniturile, animea gospodiei, densitatea, tipul de dezvoltare
in zori. Disponibilitatea mijloacelor de transpeitiocalizarea geograficau, de asemenea, o
influentaimportani. Un rol esenal in stabilirea nurrului de clatorii generatsi atrase intr-

0 zona este aceea de a identifica scopul depliasScopul @latoriei este important n
intelegerea difereator comportamentale in depiasdaca ne referim la cine/ce a generat
atragia citre acea zonde exemplu, este dgtaptat ca o zan(zona locuirglor individualesi
colective) cu un nuir mai mare de angajasa produé mai multe élatorii in scop de serviciu,
implicit zonele cu nu@r mare de locuri de muacsa atragi un nuniar mare de aatorii n
acelgi scop. Primul pas in estimarea pentru Vaslui incepdatilisea perioadei de anaiiz
adica orele de varf. Ulterior, se stahite scopul &latoriilor. Al treilea pas constin estimarea
modelelor de generagg atragie de @latorii pentru fiecare scop, in perioadaiddh cele din
urma, se prezirit statistici finale pentru a ielege comportamentul in principalele zone de
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generaresi atragie de alatorii. Modelul se bazeazin principal pe comportamentul
responderipr din sondajele efectuate pe teren (chestionar model — aRex@stinirile
scopurilor clatoriilor au fost determinate in cadrul perioadei de ahgle teren, la orele de
varf (in intervalul orar 07:30-09:30 intervalul orar 16:00-18:00), cand majoritatea pofweila
utilizeaz aproape la maxim spal urban al orgului.

Tabelul nr. 40: Statistici in cadrul modelului din aprilie 2017

Scop Calatorii intrare Tn ora s | Calatorii in cadrul ora sului
Cantitate % Cantitate %

Calatorii locuinta — loc de 81 35,53 222 28,14
munci (LLM)
Calatorii locuinta - scoah (LS) 60 26,32 84 10,65
Calatorii  locuinta —  alte 60 26,32 252 31,94
destingii (LAD)
Calatorii loc de mung — loc 0 0 24 3,04
determinat (LMLD)
Calatorii  scoah -  loc 0 0 9 1,14
determinat (SLD)
Calatorii punct necunoscut t+ 6 2,63 36 4,56
loc de mung (NM)
Calatorii punct necunoscut 6 2,63 24 3,04
Scoak (NS)
Calatorii punct necunoscut +—~ 15 6,57 138 17,49
alte destingi (ND)
Total 228 100% 789 100%

Sursa: tabel propriu

Dupa cum se poate observalatoriile privind intrarile in ora reprezini mai puin de
otreime din cele din cadrul agmalui, contribuind Tn mod propgonal la utilizarea transportului
public urban.

Conform Master Planului General de Transport, municipiul Vaslui este doar ciramur
Coridorului 3 — Bucurgti — Regiunea NE (Moldova) (OR3), care conecieszdul tarii cu
regiunea N.E., regiunile istorice MoldoyieBucovina dasi cu Ucrainasi Republica Moldova.
Coridorul tranziteax axa urban€u o densitate mare a poptigaPloieti — Buziu — Fogani —
Baciu — Suceava.

Coridorul ungte centre economice importante, generatoare de trafic caricjus
proiecte de infrastructarutiera moderna Conform analizei cu Modelul Nianal de Transport,
dezvoltarea infrastructurii rutiere prin consttiacunui drum expres sau autagirin lungul
acestui coridor va conduce la gterea traficului rutier prin generarea de néiatorii si
atragerea de noi invegtiin ariile urbane. Municipiul Vaslui nu este prins in agasidor ca
punct de legtura, ci doar ca ramificge.
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3.4Cererea de transport

Distribuia cilatoriilor este al doilea pas important in modelarea cereratfgorii.
Conditia pentru acest pas este acela de a estimarolde geneiri de clatorii (stabilit ca fiind
de 274 829 de genani In medie pe luni Generareaatitoriei ofeid produgii de cilatorii si
atraqii de clatorii, adica cate dlatorii au Tnceput in fiecare zegi c&i calatorii s-au finalizat
in alte zone. Distriltia cilatoriilor este pasul care leagrodugiile de clatorii de atragile de
calatorii pentru fiecare pereche de zone (prin stabilirea ustérsi de rel@ de completare sau
subordonare, dupcaz). Distribug cilatoriilor este etapa in care sunt estimate nodurile de
calatorii intre fiecare pereche de zone. O astfel de etgpa necesarpentru a stabili unde
anume dlatoriile din fiecare zo# sunt atrasai cat de des se intaniphcest aspect. Factorii
critici din distribufe sunt durataatatoriilor si diregia cilatoriilor. Rezultatul este n principal
magnitudinea @atoriei personale intre fiecare pereche de zone. Baza nardededistribuie
a calatorilor se refex la caracteristicile modelelor de utilizare a terenusla sistemului de
transport. Modelele de distribatau Tn esan aceleai caracteristici, reprezentate de cantitatea
si tipul de dezvoltare al utilizii terenurilorsi de separarea configurative - gpli a zonelor
din cadrul municipiului Vaslui.

In cadrul distribugi are loc alegerea modului de transport #teecpopulaie, pe baza
serviciilor oferite de &tre fiecare zongi are in vedere imbutitire a transportului publigi de
reducere a emisiilor G.E.S. respectiv reducerea églatitde zgomot, imfirtirea pe mod
oferind astfel #gspunsuri la trecerealétorilor de la un mod la altul. Studiul privind obiceiurile
popuktiei, n cadrul activittii de deplasare, este sursa de date de la care algpirearii din
spatele ei sunt estimiaStudiul este folosit pentru a estima ponderea modurilor diarezona
prin estimarea utilittilor de respondent

Cererea de transport publtprivat este modelatpentru opt straturi de cerere, dupa
cum urmeag:
- Deplasare locuinta loc de mung;
- Deplasare locuinta scoak;
- Deplasare locuinta alte desting;
- Deplasare loc de mufie- loc determinat;
- Deplasargcoah — loc determinat;
- Deplasare punct necunoscut — loc de miunc
- Deplasarea punct necunoscuceak.

Prin prelucrarea datelor rezultate ca urmare a agfiivde colectare a datelogj n
principal a celor extrase din chestionafiemasufitori de trafic, au rezultat o serie de
caracteristici referitoare la depfage din zona acopetitde proiect.

Valoarea medie a nuirului de deplai zilnice, indiferent de modul de deplasare a fost
estimat la 1,78 deplasi/zi, din aproximativ 1000 de persoane intervievate.

Pe baza chestionarelor a fost estindistribuia deplagrilor in fungie de scopul
acestora, rezultatul fiind prezentat in tabelul de mai jos.

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 111



Tabelul nr. 41: Motivul deplasii/scop la orele de varf (dimingssi seara)

Scop OBSERVAT/ailatorii in OBSERVAT/ailatorii
cadrul oraului intrare n ora
LLM 28,14% 35,53%
LS 10,65% 26,32%
LAD 31,94% 26,32%
LMLD 3,04% 0
SLD 1,14% 0
NM 4,56% 2,63%
NS 3,04% 2,63%
ND 17,49% 6,57%

Sursa: tabel propriu

Dupa cum se obse#ly ponderea cea mai mare o au dejikeslocuintadalta destinae
(cumpaaturi/interes personal) cu o pondere de 31,94%, urmate de dhdpldscuintaloc de
munc cu o pondere de 28,14%.

Din chestionarele aplicate pe ursartion de aproximativ 1000 de persoane,

reprezentand 1% din poptika totah, rezulé ca varful de trafic de diminea este generat
majoritar de deplasile la muna si educaie (inclusiv ducerea copiilor lgcoak), iar varful de
trafic de dupa-amidizeste rezultat ca urmare a deptdsr de la mung, spre cag incluzand
deplasarea la cumpituri (depladri Tnlantuite) sau a depléslor de acasla cumpiaturi.

Tabelul nr. 42: Statistici generale pentru alegerea modelului in perioada de varf, in cadrul

orasului

Alegerea LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND

Automobil | 36,49% | 10,72% 9,52% 50% 0 25% 0 13,04
personal

Transport | 24,32% | 53,57% 65,48%| 37,5%| 100% 33,33%75% | 73,92%
bland®

TP 39,19%| 35,71% 25% 12,5% 0 41,67% 25% | 13,04%
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100%| 100% | 100% 100%

Sursa: tabel propriu

50 Transportul bland, prietenos cu medietg-friendly eng.), se reférla transportul cu vehicule care nu polugaz bicicleta sau mersul pe

jos.
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Sursa: figue proprie
Fig. 17: Statistici generale pentru alegerea modelului de transport in cagdulliioraedia
din model

Tabelul nr. 43: Statistici generale pentru alegerea modelului in perioada de varf, intrare in

oras

Alegerea LLM LS LAD LMLD SLD NM NS ND
Automobil | 29,63% 0 35% 0 0 50% 0 20%
personal

Transport 3, 7% 5% 0 0 0 0 0 209
bland

TP 66,67%| 95% 65% 0 0 50% 100% 60%
Total 100% | 100% | 100% 100% 100% | 100%| 100% 100%

Sursa: tabel propriu

Sursa: figue proprie
Fig. 18: Statistici generale pentru alegerea modelului de transport la intrareg meatia
din model
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Diagrama modelului aratum din obgnuinta actual a populsei, deplagrile obisnuite
se fac ori prin modaliti blande, in cadrul osalui, ori prin transportul public, pentru na\giti
si turisti. Deplagirile cu autoturismul personal ocupénd locul doi in alegerea respdodén
ambele cazuri.

Cererea de transport este reprezéitamatricele de deplas, care reprezidtvolumul
decalatorii, la nivelul anului 2017, pentru cele dopérioade de varf, respectiv orele de varf de
dimineaa (07:30-09:30}%i orele de varf de seara (16:00-18:00).

Matricele referitoare la totalul deplador, insumand deplasle realizate cu
autoturismul propriu, cu transportul public, pietonalecu bicicleta, cuprind toate zonele
considerate. Datele au fost ofutte prin extindereasantioanelor rezultate ca urmare a culegerii
datelor prin metodele meimnate anterior, astfel incal §ie reprezentative pentru poptiéa
activa totah.

3.5Calibrarea si validarea datelor

In scopul de a se asigura modelul reproduce modelele dalitorie existente, s-a
efectuat o lung serie de calitiri ale modelului. Pentru fiecare dintrespgprocesului de
modelare: generareaalétoriilor, distribuja calatoriilor, alegerea moduluisi, la final,
comparaia dintre modurile de deplasare (autoturism, TP, transpoiiCEleti etc.), corelaa
dintre volumele de pasageyii trafic respectiv viteza de deplasare, in fiencle capacitatea
arterei de circul@e si categoria acesteia. Procesul este rezumat in tabetodd@s precuni
intr-o serie de tabele comparative. In final, modelul este testat din punct de vedere al
senzitivittii la diferite modificiri prin introducerea de date la intraréesire din ora, cu scopul
dea asigura capacitatea opiimie spuns.

Tabelul nr. 44: Rezumatul modelului de transport

Etapa Descriere Sursa calibrarii

Motivul calatoriei Numirul calatorilor Tn Chestionar - Transportul

funaie de scop public pentru popul#a din
municipiul Vaslui, turgti si
navetisti.

Distributia cilatorilor Originea-Destinga Chestionar - Originea-
Destinaia (O-D) in stéile
de autobuz

Alegerea modelului Motivul alegerii modelului| Chestionar - Naveta cu

de transport autoturismul personal

Elasticitatea alegerii Convingerea privind Chestionar - Nurratori de

modelului alegerea modelului de Trafic si chestionar social

transport
Viteza medie Centralizator - categorii de
strazi si caracteristica lorsga

Transport auto cum sunt precizate in lege

Artere principale din oga Google Traffic
Artere secundare din ara | Google Traffic
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Numaratori trafic

Sondaj pe teren in perioada
aprilie 2017

Transport public

Viteza medie

Centralizator - categorii de
strazi si caracteristica lorsm
cum sunt precizate in lege

Linii exterioare fai de zona
1 (orasul Vaslui) de
transport public

—

Numiarul de rute de transpor
din zonele 2 (localitile
apatinatoare U.A.T. Vaslui,
n afai de oraul Vaslui)si

3 (U.A.T.-urile din zona
urbanafungionak)

Linii interioare, Tn cadrul
zonei 1 (orgul Vaslui) de
transport public

—

Numiarul de rute de transpor
din zona 1 (orgul Vaslui)

Numir de pasageri

Chestionar - Originea-
Destinaia (O-D) in stéile
deautobuz

Rata de transfer

Numirul de pasageri pentru
Tmbarcare/debarcare

Sursa: tabel propriu

Un factor important care trebuie determinat este ajustarea distade deplasare din

sondajul pe teren.

Tabelul nr. 45: Distag@/scopul deplasii la orele de varf (dimingasi seara), in minute

Scop Durata deplagirii Durata deplagirii
(minute) OBSERVAT/calatorii Tn (minute) OBSERVAT/calatorii
cadrul orasului intrare in oras
LLM 19 26
LS 26 28
LAD 16 29
LMLD 19 -
SLD 23 -
NM 14 15
NS 16 40
ND 15 24

Sursa: tabel propriu
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Sursa: figue proprie
Fig. 19: Centralizator distantin minute, observator

3.6 Prognoze

Un prim pas important in procedura de elaborare a scenariului a fost cel de a stabili
proiectele angajate, ce au fost desemnate pentru implementare indiferent de descoperirile sau
recomandtle P.M.U.D.. Aceste proiecte acopdpate subiectele legate de politici, inclusiv
infrastructurasi modernizarea funmonarii si proiectele de constrtic de infrastructuri prin
prisma celor doiiobiective principale ale P.M.U.D.:

- Reducerea emisiilor G.E.S.;
- Incluziunea social

Proiectele din scenariul de referingunt prezentate la capitold - Viziunea de
dezvoltare a mobilitsii urbane.

Scenariile sunt elementul cheie in elaborarea P.M.U.D.. Scenariile sunt create pentru a
permite investigarea impactului diferitelontete asupra atingerii obiectivelor P.M.U.D.. In
contextul studiat (municipiul Vaslui) este necesar a fi evaluate compromisurile intre diverse
pachete de soliitextinse ce ofer mobilitatea unui nudr mare de pasageri pe coridoare cu
cerere mare, impredrcu acoperirea complementasferita de modurile transportului public
din zonele 2 (localitile apatinatoare U.A.T. Vaslui, in afdrde oraul Vaslui)si 3 (U.A.T.-
urile din zona urbanfungionalk) ce ofeé o accesibilitate Tmbuitétita in toa zona studidt
Ulterior evaldirii sistematice a @surilor din cele mai puternice proiecte din moduri diferite au
fost grupate in trei scenarii complexe.

In abordarea sarcinii de elaborare a scenariilor, s-au definit trei principii directoare.
Aceste principii au ajutat elaboratordlia in calcul fezabilitatea proiectelor potefe, in plus
fata de informaiile cantitative generate de observator. Luate Tmprepncipiile directoare
au ajutat la crearea scenariului ce rexiift niste rgele de transport complete. Impori@nt
acestora este definitorie, deoarece fiecare scenariu complexiglotexiuie § serveastcelor
sase obiective strategice generale ale P.M.U.D. (defimitapitolul 5 prezentului document).

2023 este anul de perspedtigentru care se realizéaprognoze pentru scenariile
dezvoltate. In acestsegiune prognozele au fost calculate in cazul agliScenariului 3 “A

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 116



face ceva”, care reprezirgitugia viitoare, care cuprinde scenariul de refeta care se adaig
alte proiectesi pachete de proiecte ce urmaazfi implementate pentru orizontul anului 2023.
Proiectele angajate in Scenariul 3 prsupun modaiinde drumuri, Tmburiitiri ale
traseelor de transport publicasuri de diminuare a riscului de congestie a traficului/ preiect
de management al traficului, de management akplncsi imbunaatiri de ordin instituional,
masuri de extindergi incurajare a mersului cu biciclegaincurajaresi crestere a confortului
deplagirilor pietonale. Lista detaliata proiectelor cuprinse in acest Scenariu 3, poatedfitég
al sectiunea 6.1.“Dirg@ de agiunesi proiecte pentru infrastructura de transport” a prezentului
doaument, tabelul 63, 64j 65.

Aceasi secgiune prezini metodologia utilizat pentru a deriva cséerea in cererea de
calatorii pentru modelul de transport intre anul deab2@17si anul de prognaz 2023, prin
urmatorii pasi:

- Au fost colectate datele socio-economgcau fost utilizate pentru a realiza prognoze
pentru fiecare parametru.

- Au fost analizé principalii vectori socio-economici ce afectéazesterea cererii de
transport, atat pentru transportul in comun gapentru transportul privat, pentru
utilizatorii din zona de studiu.

- Au fost construite tiparele de gtere ale cererii de transport in baza tigde
identificate in pasul anterior.

Pentru a calcula cgterea prognozatprivind cilatoriile, au fost colectate cele mai
relevante date istoriggde prognoi care ar putea influemcomportamentul privinditatoriile
in zona de studiu. Printre parametrii-cheie engmer
- Populaia;
- Evolutia numirului de angajg;
- Indicele de motorizare;
- Produsul intern brut.

Evolutia populatiei este un rezultat direct al sporului natusiahl soldului migrator.
Suma acestor componente deternmingterea sau scerea populéei unei localiiti sau a unui
areal. Soldul migrator este dependent de posibiét de angajarei de evoluia mediului
economic.

Prognoza poputeei, s-a calculat pentru o perigade 7 ani, folosind datele din anul
2009si cele din anul 2016, rezultand o stexe a populgei pentru anul 2023 cu aproximativ
25% de la 100170 Tn anul 2016 pdaal34228 in anul 2023.

Tabelul nr. 46: Coeficignde crgtere a populgei

2009 2016 2023
Municipiul Vaslui 1 1,35 1,81

Sursa: tabel propriu, conform INS, Tempo online
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Evolutia numarului de angajati la nivelul municipiului Vaslui sa bazat pe datele istorice
disponibile. A fost determinat nuimul mediu de salariautilizandu-se ponderea medie ariual
a acestora pe ultimii 7 ani disponibili (2010-2016), iar pentru perioada 2018-202pl&at
rata de crgere medie anualdin ultimii cinci ani (2012-2016) dupdum urmeax

Tabelul nr. 47: Procente ale namalui mediu de salarie/ numar populaie

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014| 2015 | 2016 | 2017-2023

Municipiul Vaslui | 26,3 % | 26,4% 27% | 24,1% 20% | 18,4% 26% 23,1%

Sursa: tabel propriu, conform adresa nr. 126/14.02.2017 elibedatINS

Evolutia indicelui de motorizare este esarala in planificarea transportului. Motorizarea
inseamnaacces la autoturism. Accesibilitatea unui autoturism repéeziondtia minima
necesaf pentru a realiza catatorie Tn ceea ce prigte transportul motorizat privat.

Tn vederea estianii motorizirii viitoare pentru municipiul Vaslui au fost folosite, cazba
pentru prognoi, ratele de crgere regionale anterioare. Rata medie detere pe regiunea
Nord-Est, intre 2003i 2012, a fost de 8,48%.

Un risc in planificarea transportului, ar putea fi acela de a presupuaganotorizrii in
zonele urbane vaimane la un nivel geut, utilizand rate de cggere sézute. Poate constitui
unrisc, de asemenea, asumarea faptdlmaotorizarea in zonele urbane ¥méne mult departe
de media europeaniinand seama desteptrile privind crgterea economic

Prin urmare, sau ficut patru presupuneri:

- Zonele urbane vor urin dezvoltarea actualmente constattegiunilor;

- Cresterea motorizrii Tsi va pierde “locul 27si va Tncetini in urratorii 15 ani, paala o

rati aproape de zero;

- Valorile maxime pentru zonele urbane vor fi apropiate de valorilesriolie” ale

oraselor europene.

Urmatorul tabel prezirit ratele de crgere anuale calculate pentru judevasluf?. S-a
folosit rata de crgere anual a indicelui de motorizare pentru cei 5 ani (2012-2016}a
aplicat pentru calcularea indicelui de motorizare pentru anul de prad@@®3, atat pentru
judeul Vaslui céatsi pentru municipiul Vaslui.

Aceste valori repreziitprognoza cererii de transport pentru anul 2023 in municipiul
Vaslui, remarcandu-se o gtere upai de la valoarea anului 20%Rpéara la anul prognozat
2023. Cresterea indicelui de motorizare cu valorile prezentate Telthlurmitor, implica si
cresterea cererii de transpaita congestiei in trafic, toate acestea reprezentantb8oe3 ,A
face ceva’”.

51 Nu exist date necesare caldtil indicelui de motorizare pentru municipiul Vaspgntru anii 2012-2015
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Tabelul nr. 48: Prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori)

2012 2013 2014 2015 2016 2023

Judetul Vaslui 144 154 162 173 186 196

Municipiul Vaslui 155 165 173 184 1972 207

Sursa: tabel propriu, conform adresa nr. 75754/04.11.2016 eliber@atPrimiria
municipiului Vaslui

3.7 Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

In acest segiune modelul de transport a fost testat in cazul #ili8cenariului 3 “A
face ceva”, care reprezinb situaie viitoare, ce cuprinde Scenariul 2, la care se adalig
proiectesi pachete de proiecte ale P.M.U.D. ce urnieaZi implementate pentru orizontul
anului 2023.

Toate datele calculate pentru nivelul anului 2023 reflsttgia “do something’si
presupune ca au fost luate in considerare, in termeni de mokhiliti@esport, toate proiectele
aflate Tn implementare la nivelul municipiului Vaslui, indiferent deiatorul si sursa de
finantare a proiectului, precusn proiectele propuse prin prezentul document.

In cadrul studiului s-au regrupat distritilet in raport cu scopui durata élatoriei
pentru un interval de 1 km. A fost calibrdatmodul ales pentru diferite mijloace de transport in
comun. Valorile din tabelul de mai jos repreZimumirul total de pasageri imbarcan
perioada orelor de varf (dimineasi seara) pentru fiecare dintre cele 8 scopuri incluse in
alocarea de transport public. Valorile se potrivesc cu daglad P O-D inmulite cu rata de
transfer.

Tabelul nr. 49: Model de transport ales pentru anul 2023

Alegerea LLM LS LAD LML | SLD NM NS ND
D

Automobil | 35,12%| 8,58% | 14,62% 50% 0 30% 0 14,43%

personal

Transport | 20,2% | 43,86% 52,38% 37,5%100% | 26,67%| 60%| 63,14%
bland
TP 44,68% 47,56%| 33% | 125% O 43,33%| 40% | 22,43%
Total 100% | 100% | 100% | 100%| 100%| 100% | 100% | 100%
Sursa: tabel propriu

In baza sondajului pe teren pentru S.T.P. municipiul VasIdi.P. judeean (date
furnizate de &tre Consiliu Judean Vaslui prin adréasr. 2498 din 06.03.2017) s-a organizat
modul TP, astfel:

52 Pentru anul 2016 s-a calculat indicele de motorizare pentru municipiul Vaslui din datele primite prin adresa nr. 75754/04.11.2916 eliberat
de Primiiria municipiului Vaslui
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Tabelul nr. 50: Mod T.P. ales pentrilatoria obgnuita pentru anul 2023

Mod ales Imbarc ari %
TP (autobuz) 300 76,92
Tren 15 3,85
Microbuz 75 19,23
Total 390 100

Sursa: tabel propriu

Aceeai activitate s-a utilizat pentru calibrargiavalidarea traficului auto, la orele de
varf, astfel s-au realizat 24 de ningtori de trafic (1/sens) care au éncat sistemul din exterior,
n perioada aprilie 2017.

Testarea modelului de transport in cadrul Scenariului 3, presupungeyerepai a
cererii de transport, dar o crestere a ofertei de transport, prin dezvoltarea/extindetetere
de transport publicsi asigurarea accesibiiii cetitenilor la utilizarea transportului bland.
Implementarea proiectelor din cadrul Scenariului 3 “A face ceva” va generdgeyesugnuta
a utilizarii autovehiculului personal pentru efectuarea depilas zilnice, ing va scade viteza
medie de deplasargi va scadea nivelul de congestie al traficului, ca urmaizegerii
interesului cettenilor pentru utilizarea transportului pubgt al transportului bland. Toate
acestea vor contribui la o reducere a emisiilor de noxe si CO2.

4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

In cadrul P.M.U.D. Vaslui s-a realizat analiza complaxmunicipiului. Analiza care a
permis crearea unui scenariu de daentru anul 2017 ce a fost utilizat in analiza multicad&ri
a cererii de élatorie din zona de influentdAceast activitate a oferit o bazconceptud si
analitica cu ajutorul dreia s-a creat un instrument filtru pentru a testa sadnaezentat n
cadrul prezentului document. Prezentul capitol préoranaliz a disfundiilor identificate in
cadrul municipiului Vaslui, ce vor fi abordate in cadrul a patrutiseic prin gruparea
problemelor identificatgi a recomanadtilor ce vor corespunde obiectivelor strategice specifice,
masurilor, programelosi proiectelor din cadrul P.M.U.D. Vaslui. Aspectele detaliatcadrul
P.M.U.D. au diverse impli¢ca asupra vigi urbanesi a funaionarii sistemului de transport in
cadrul tesutului urban. O calitate urbafghbungatita poate duce la un impact mai put
destructiv asupra mediului. Atunci cand se promovieazcesibilitatea, trebuie luate in
considerarai aspectele legate de siguragitdecuritate.

4.1 Eficienta economic
Un plan de mobilitate urbaratre in vedere componenta econanei@&nd sunt aduse spre
dezvoltaresi implementare proiecte care conduc la reducerea emisél®.H.Ssi incluziunea
sociak. Prezentul document studiiadomeniul economic pentru a identifica disftife sale Tn
raport cu mobilitatea, respectiv calitateativie
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Tabelul nr. 51: Impactul economic, disftinc

Disfunctie Recomandiri M asuri,
proiecte,
actiuni
Infrastructura tramei stradale este | Implementarea unui sistem de
subdimensionat determinand management al traficulgi a unui
cresterea timpilor de gieptare n trafic| sistem inteligent pentru cgterea Al1.3
si diminuarea atractivitii orasului. fluenei (semaforizare cu uadrerde).
In perioadele de varf (cand valorile denterzicerea stanirii sau
trafic cresc) apar blocaje datorate | managementul orarului de parcare pe
opririlor si staionarilor vehiculelor in | marile artere de circulie si implicit All
zone neamenajatg interzise. implementarea unui sistem de parcaje P6
amenajate de tip Park&Ride pentru
vizitatori, navetsti si populgia locak.
Municipiul Vaslui nu dispune de un | Se propune realizarea prin amenajare
sistem de trasee pietonale continuu | sau reamenajare de astfel de trasee|cu
care 4 faca legitura intre zonele rol de Tmbua#tatire a califiti vietii si P5
importante la nivelul osalui, ceea ce | defavorizare a parcursului pedestru.
ar putea duce la gderea atractivitii
municipiului Vaslui.

Sursa: tabel propriu

Performama rgelei va fi reevaluata pentru anii de prognoza si pentru ansicelearii
analizate, respectiv Do-Minimursi Do-Something (pentru fiecare proiect tesgapentru
strategia de dezvoltare a transportului urban).

4.2 Impactul asupra mediului

Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in zonele
urbane, din punct de vedere al caiitaerului si al zgomotului. Multe dintre problemele
identificate pe parcursul proiectulgi a intervenilor dezvoltate pentru rezolvareg
imbundatirea lor au efecte asupra mediului Th zona de deservire aliesEsticiu, in special la

nivelul municipiului Vaslui.

Tabelul nr. 52: Impactul asupra elementelor de mediu, digfunc

Disfunctie Recomandiri M asuri,

proiecte,
actiuni

Municipiul Vaslui nu dispune de un | Amenajare piste pentru biciclete

sistem de piste pentru biciclete zone de stocare in cadrul municipiului P4

complet, inchirieri de biciclete, fiind | Vaslui.

utilizata partea carosaliilsau trotuarull Reabilitareai remodelarea spidor A4.1

drept cale de rulare. verzi de aliniament, aferente pistelon A4.2
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pentru biciclete implicit mentenamt
monitorizaressi gestionarea
sistemului de piste pentru biciclete.

Transurb S.A. Vaslui are un parc autcAchizitia de autobuze electrice pentru
format din 18 vehicule care emit transportul public din municipiul
G.E.S.. Vaslui, agiune ce presupune A3.4

contribuja S.T.P. la diminuarea
cantititii de G.E.S. la nivelul oralui.
Lipsa unui sistem integrat pentru Tarife bine stabilite pentru pairde
parcaje si lipsa locurilor de parcare inexistentesi/sau crearea de parc

proximitatea stgilor de transport extra pentru parcarea vehiculelor in

public genereazun nunir mic de cadrul municipiului Vaslui, risuia ce A11
transferuri atre serviciile de transport urmareste incurajarea utilizii, de '
public oferit de étre S.T.P.. catre populae, a transportului public

urbansi al transportului alternativ, la
nivelul orgului.

Sursa: tabel propriu

4.3 Accesibilitate

Accesibilitatea este defiditca nivel de calitate alitoriei sau ca abilitatea de a ajunge
la bunurile, serviciilai activitatile dorite, de &tre populae. O accesibilitate mai barcreste
calitatea vigii si generea dezvoltarea sociaki economid, prin acces imbunitit la educae,
locuri de mun&, servicii urbane, cultdrsi alte persoane, asigulo mai bu#i integrare a
categoriilor sociale cu risc crescut de izolare (incluziunea sciatcesibilitatea refleét
costurile generalizate (timp, bani, disconfgntisc) investite pentru a ajunge la activit Daci
sunt disponibili suficieritbanisi timp, aproape fiecare zowte pe pmant este accesibjlcu un
grad de accesibilitate care vadanult, in fungie de loc, timpi persoas. Accesibilitatea poate
afecta tipurile de afaceri, valoarea propiigdr sau dezvoltarea econoraice are loc intr-o
zona. Accesibilitatea necegitmobilitate (abilitateai nivelul de ugrinta cu care se pot gga
bunui, oamenisi servicii). Mobilitatea ofef accesibilitate, iar astfel cele doaspecte direct
propottionale pot fi considerate ca aa fiecirui sistem integrat de transport. Date fiind
acestea, P.M.U.D. Vaslusiidoreste s identificesi sa ofere solui (obiective strategice ce duc
la proiecte specifice) pentru disfuile enumerate in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 53: Nivelul de accesibilitate, disftinc
Disfunctie Recomandiri M asuri,
proiecte,
actiuni

Numarul crescut de persoane care | Realizarea de pa¥d pentru vehicule
lucreaz Tn Municipiul Vaslui dar nu | si pentru biciclete (Park&Ridg
locuiesc aici. Atractivitate datosat Park&Bike), destinate vizitatorilor,
amplagirii orasului in proximitatea rezidentor si navetstilor.

P6
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frontiereisi a statutului de municipiu-

Informarea populéei si prezentarea

resedintade jude. conceptelor de Park&Ride A4.2
Park&Bike in cadrul unor sesiunide | A6.1
comunicarssi informare mass media.
Infrastructura de acces spre unele zoRtuidizarea traficului in ora P1
de interes local, din cadrul graui, Modernizarea sizilor in vederea
este deficitai. introducerii transportului public,
pentru conectarea intre arterele de
circulaie din cadrul orsului si A3.3
extinderea traseului de transport
prietenos cu mediulatre zone
importante.
Trama stradalsuprasolicitat, in
special pe Bulevardul Traian, pe
StradaStefan cel Mare de la
interseda cu strada Decebal pala
interseda cu strada Anton Parhpe
strada Decebal. Crearea unui sistem de taxaré/ar
parcarilor din lungul arterelor Al1l
In perioada de varf (cand valorile de| principale din ora.
trafic cresc) apar blac datorate
opririlor, staionarilor vehiculelor in
zone neamenajatg interzise.
Stationarea n lungul arterelor
principale din ora
Realizare de noduri de transfer a
populaiei la intrarea Tn orace
In municipiul Vaslui exist zone presupune asigurarea in aceste zone a
(Zona industria, zona central unor servicii de transport urban sau P6
Spitalul Judeean, etc.) care generéaz alternativ pentru accesul in era
trafic din cauza migtgei fortei de navetistilor si vizitatorilor, respectiv
munci Tn interiorul/in afara acestora,| Tncurajarea paé#cii autoturismelor
in vreme ce cererea nu se manifest | personale in aceste zone amenajate
pentru serviciile oferite deatre Informarea populgei si prezentare a
ST.P. conceptelor de Park&Rice A4.2
Park&Bike in cadrul unor sesiunide | A6.1
comunicarssi informare mass media.
Foarte pune stizi din municipiul Necesitatea moderriidi tramei
Vaslui sau flote ale transportului stradale (infrastructura pietoraai AL2
public intrunesc ceripte legate de carosabit) pentru persoane A3: 1

accesibilitate pentru persoanele cu
mobilitate redus.

defavorizate cu dizabiliti
locomotorii) implicit dotarea
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mijloacelor de transport in comgna
statiilor de cilatori cu
sisteme special create in acest sens

Nevoia de imburtatire a capaciitii
institujonalesi a colaboirii
institujonale, inclusiv semnarea de
pateneriate ntre institule locale
privind orarul de fungonare.

Sursa: tabel propriu

Asigurarea unui trafic fluent, la orele
de varf, in cadrul municipiului Vaslui| Masura
prin modificarea programului de 1,2,3
lucru al institutilor publice.

in scenariul de referingiraficul desisurat pe arterele de penetesin municipiul Vaslui
este de intensitate ridicatar prognoza acestuia atati problemele actuale se vor acutiza in
ceea ce privge nivelul de serviciu asigurat. Acesta Thcadrandu-se, Tniazafavorabile,
ceea ce presupune dasfrarea circulgei in condiii de blocaj remanent.

Performana reelei de transport in anul de baza 2017 a fost evadudin perspectiva
condiiilor de circulaie, date de fluemtsi gradul de utilizare a capa#iii de circuldie.

4.4 Siguranta

Siguranasi securitatea tuturor utilizatorilor de trératradai si pietonab reprezini una
dintre cele mai mari preocupaatunci cand se ia in considerare planificagiedezvoltarea
sectorului transporturilogi a deplasrilor cu autovehiculele personale, in cadrulsahai. Din
pund de vedere al accidentelor de cir¢idai a victimelor acestora, in baza adresei érdis
catre Inspectoratul de Pdk Judeean Vaslui, Serviciul Rutiét, in perioada 2015-2016 pe raza
municipiului Vaslui s-au inregistrat 128 de accidente, soldate cu decesul a 6 persoane, 24 de
raniti gravsi 111 de #niti usor. Cele mai multe evenimente rutiere soldate cu victimenast
s-au produs pe sizile Stefan cel Mare, Republici Soseaua Ngonali. Astfel se gteapt ca
prin interventa in problemele identificate mai jos, ce se refat la intervem fizica si la
modificari comportamentale, sigurangi securitatea rutiérdin regiune & creasa.

Tabelul nr. 54: Siguraatin trafic, disfungi

Disfunctie Recomandiri Masuri,
proiecte,
actiuni
Intersedile semaforizate funmneaz
cu program fix, Tn majoritatea Implementarea sistemului integrat A4.1
cazurilor cu o structdra fazelorsi o de semaforizare. A4.2

alocare a timpilor de verde care

53 Adresa nr. 183195 din 09.01.2017
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conduce la timpi desteptare foarte
mari. De asemenea, mijloacele de
transport public nu au prioritate nici fa
semafor nici prin benzi dedicate.

Implementare, monitorizarg
gestionare a orarului de fumgnare a

: . . Masura

sistemului de colectare geuri 1

menajere, acesta realizandu-seajan

ora 7:00 diminega.

Implementare, monitorizarg

: . estionare a orarului de fumanare a

Trama stradéleste subdimensiorit g . . e 5
o . . - sistemului de salubrizare a sjar Masura
in special din cauza parcajelor in . . .

publice (trotuare, spa verzi si 2

lungul arterelor principalgi ocuparea
unda dintre benzi cu vehicule
stgionate sau vehicule de
aprovizionare.

carosabil), acesta realizandu-se pkn
ora 7:00 diminega.

Realizarea graficului de timp privind
livrarea marfurilor Tn zona central ce
presupune aprovizionarea

cu martfi in intervalul orar 22:00- Masura
07:00 a agerilpor economici (ce au ca 3
activitate comeysi alimentaie
publica), care §i desfisoani activitatea
in zona centréla orgului.

Sursa: tabel propriu

4.5 Calitatea vietii

Calitatea mediului urban este in permanegiud riscului de neglijare, atunci cand se
planifica sectorul transporturilor. Practicile din trecut s-au conetmteseori pe dezvoltarea
infrastructurii de transportifa a extinde schimbie/imburitatirile realizate, pentru cseerea
calitatii peisajului urban, acolo unde este posibil. Concentrarea patailistructus, in special
n furnizarea unei infrastructuri de bucdlitate pentru transportul motorizat, la care se atdaug
cresterea nurarului de autoturisme personale, au determinatiesea amenaiilor spgiilor
publice pentru pietoni, implicit siclerea calittii spatiilor publice la nivelul oraului.

Un mediu atractisi confortabil, asigurat de ametigje de bai, are potenalul de a
influen@ toate celelalte aspecte aletwieirbane si sistemul de transport. Siguraneste
Tmbunaatita atunci cand spaul urban este utilizat corecti la maxim de &tre pietoni.
Accesibilitatea este Tmbutagita atunci cand se iau in considerare nevoile pietonilor, deoarece
toate @latoriile Tncepsi se terming in mod natural, Tn calitate de pieton. Calitatea aesdui
Tmbunaateste ca rezultat al gestiani traficului si a pardrilor si a utilizarii tot mai frecvente a
transportului alternativ, in special a transportului nemotorizat. Ghieficienta sistemului
economic crete, pe nisuia ce mediile urbane atrag tot mai mtdiristi si utilizatori ai spailor
urbane. in tabelul de mai jos sunt detaliate problemele identificate in zona de inflasnth
cadrul municipiului Vaslui. Dat acestea sunt gestionate in mod coresfianzse pot
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transpune, la randul lor, Tnasuri, programei proiecte pentru un mediu urban compierai
bunprivind calitatea aerului, dar a spaiilor publice, implicit.

Tabelul nr. 55: Calitatea \ig¢ disfundgii

Disfunctie Recomandiri Masuri,
proiecte,
actiuni
Necesitatea extinderii sgpigor Amenafri si reamenajri pietonale
pietonale amenajate pe marile artere (reconfigurare spgala) a traseelor
de circulaie si conectivitatea zonelor | pietonale din cadrul municipiului PS5
deimportantala nivelul municipiului | Vaslui, privind conectivitatea spala
Vaslui. intre ele.
Amenajare piste pentru biciclege
. . . zone de stocare in cadrul municipiului P4
Municipiul Vaslui nu dispune de un Vaslui
sistem de piste pentru biciclete . —
o - . Reabilitareai remodelarea spigor
complet, inchirieri de biciclete, fiind . L .

S . verzi de aliniament, aferente pistelor,
utilizata partea carosaliilsau trotuarul entru biciclete implicit mentenam A4.1
drept cale de rulare. P L . p_ ’ A4.2

monitorizaressi gestionarea

sistemului de piste pentru biciclete.
Exista un nunar mare de persoane
care vin din alte localiti cu Realizarea de noduri de transfer al
autoturismele personale cauzand populaiei la intrarea Tn orace
congestiisi reducand ngcarea presupune asigurarea in aceste zone a
pietonilor in ora. 39,75%, unor servicii de transport urban sau PG
reprezentand 7913 din ndml total al | alternativ pentru accesul in era
persoanelor angajate (la nivelul navetistilor si vizitatorilor, respectiv
U.A.T.-ului Vaslui) locuiesc in alte | incurajarea pakgii autoturismelor
localitati din U.A.T. si lucreaz in personale Tn aceste zone amenajate
orasul Vaslui.

Imbunaitirea rutelorsi traseelor

. : - S transportului public din municipiul
Calitatea insuficierita serviciilorsi a pA P L P P2
. . Vaslui Tn raport cu diretle de
infrastructurii pentru transport de . o P3
. dezvoltare spaala a oraului si

pasageri. o . L

implicit cu nevoile actualg viitoare

ale populaiei

Necesitatea unui program de

: . o mentenantamonitorizaresi gestionare

Lipsa unui centru pentru monitorizarea . . N o
: . . . a sistemului de transport, in special in
si gestionarea traficului, sub forma . ~ : -
. . . . perioada orelor de varf, prin stabilirea A3.5

unui sistem integrat informenal de N .
rafic necesiitii diminuarii sau craterii

' numirului de autobuze pe anumite

linii de transport urban sau
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actualizarea, in timp real a timpului de
sosire, in stige, a mijloacelor de
transport urban sau alte evenimente
legate de activitatea S.T.P. Vaslui.

Sistemele de informare a pasagerilo
in timp realsi statice (hiti/orare
vizibile, afisaje electronice) nu sunt
prezente in mijloacele de transport ir
comun sau in stile S.T.P..

=

=)

Modernizarea stalor transportului
public urban cu mobilier urban
adecvat, afiaj electronic al sistemuluj A3.1
integrat de transport public (privind
frecvenasi liniile de transport in
comun) etc..

Multe dintre stdile de autobuz sunt
dificil de identificat In peisajul strada
si nu ofe amenajri de baz pentru
pasageri. Dintre actualele ameiiraj
ale staiilor, multe necesit lucrari de
Tnlocuiresi modernizare.

Sursa: tabel propriu

4.6 Capacitatea de transport

Mobilitatea, Tn cadrul unui osaare ca instrument de deplasare mai multe variante, toate
contribuind la valorile de trafic Tn og&u implicare (impact) diregtasupra mediuluii implicit
asupra caltii vietii. In baza analizei multicriteriale au fost identifieai enumerate, in tabelul
de mai jos, disfungi ale transportului public. A fost studiat cu pidere acest instrument de
deplasare (mobilitate) deoarece influeaz in mod direct calitatea i€ incluziunea social
respectiv este unul dintre factorii principali care poate contribui la madifie utilizare a
spatiului public, de étre populaie Tn cadrul orgului. Transportul public poate #sa nu fie
atractiv pentru cateni in compange cu automobilele particulare. Transportul public este mai
putin flexibil si adesea @atoriile dureaz mai mult, deoarece vehiculele nu merg intotdeauna
direct la destinga calatorului.

Exista mai multe st@i pentru transferuri @re alte rute sau mijloace de transport sau
pentru a prelua &l pasageri de pe drum. Prin urmare, adesea, autobuzele ruossiterate o
alternativi real privind mobilitatea Tn cadrul unui aransi printr-o politici "prietenoas” fata
depopulaie si asigurarea, in plus, a altor mijloace de deplasarenatiee, pe baza unui sistem
integrat pot fi atinse obiective strategice specifice P.M.U.D. Vaslui.

Transportul de maifa fost analizat, in cadrul P.M.U.D., in raport cu zonaratna
orasului darsi in raport cu diretiile de dezvoltare spala a orgului (unde sunt amplagain
prezent, marii ageheconomici ce utilizeazacest serviciu).

Tabelul nr. 56: Capacitatea de transport, disiunc
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Disfunctie

Recomandri

M asuri,
proiecte,
actiuni

Calitatea insuficierita serviciilorsi

pasageri.

ainfrastructurii pentru transport de

Imbunaitirea rutelorsi traseelor
transportului public din municipiul
Vaslui in raport cu diraile de
dezvoltare spaala a orgului si implicit
cu nevoile actualei viitoare ale
popuktiei.

Lipsa unui centru pentru
monitorizaregi gestionarea

Necesitatea unui program de mentena
monitorizaresi gestionare a sistemului

de varf prin stabilirea necesii
diminuarii sau cragterii numarului de

detransport in special in perioada orelor

circulatie.

. . . e A3.5
traficului sub forma unui sistem | autobuze pe anumite linii de transport
integrat informgonal de trafic. urban sau actualizarea, in timp real a

timpului de sosire, in sia, a mijloacelor
detransport urban sau alte evenimente|
legate de activitatea STP Vaslui.
Sistemele de informare a
pasagerilor, in timp real statice
(harti/orare vizibile, af§aje . o
: . Implementarea sistemului gdi
electronice) nu sunt prezente in A R N
. - electronic in staile de transport in
mijloacele de transport in comun
o comun.
sau in stgile S.T.P..
. . . A3.1
: . . Modernizarea stalor transportului
Multe dintre stéile de autobuzi . .
. . . . public urban cu mobilier urban adecvat
troleibuz sunt dificil de identificat . . . .
- . . afisaj electronic al sistemului integrat de
in peisajul stradadfi nu ofei . - .
. . | transport public (privind frecveasi
amenaiiri de baz pentru pasageri. | . .. R
. . liniile de trasport Tn comun), etc.
Dintre actualele amerij ale
statiilor, multe necestit lucrari de
Tnlocuiresi modernizare.
Utilizarea unui interval orar privind
Trama stradaleste livrarea marfurilor, in special in zona Masura
subdimensiondtpe marile artere decentrak a orgului agenifor economici ce 3

desfagoar activititi de comer si

alimentaie public.

Sursa: tabel propriu
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4.7 Sistem de relaii intre domenii de analizi multicriterial a

4.7.1 Tipuri de relatii in sistem
P.M.U.D. municipiul Vaslui a utilizat, pentru identificargatabilirea situgiei existente,

8 domenii de analizmulticriteriak in care s-au stabilit 3 tipuri de rgisistemice:
- Relaii de completare — atunci cand cel ipuloua domenii se sus pentru atingerea
unui obiectiv;
- Relaii complementare — atunci cand un element dintr-un domeniundgdeteun alt
element dintr-un alt domeniu;
- Relaii de subordonare — atunci cand un domeniu devine inferior unui akrdanin
cazul documentgei se stabilgte etapizarea rezolxianumitor disfungi).
In cadrul P.M.U.D. Vaslui acest aspect se apliduror disfungilor centralizate. Tn
tabelul de mai jos sunt reprezentate tidgdasistemice unde se stalile, implicit, gradul de
intervente pentru diminuaregi/sau eliminarea disfunidor.

Sursa: figue proprie
Fig. 20: Rel#@i de completare intre domenii

Sursa: figue proprie
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Fig. 21: Reld@i complementare intre domenii

Sursa: figue proprie
Fig. 22: Reldi de subordonare intre domenii

5. Viziunea de dezvoltare a mobilidtii urbane

Planificarea de dezvoltare urbampoate fi privii ca un ciclu, inclusiv fazele de
identificare a unei sitgia curente, formularea unui viitor (viziune), elaborarea cadrului
financiar pentru proiecte de dezvoltare, faza de implementare, monitgrieaetuare a fazei
depunere n aplicare cu succes. Principalul obiectiv al acest&iilpoesupune utilizarea unor
indicatori, a unui instrument deasurare de dezvoltare urkiagi de management de succes in
cadrul municipiului Vaslui. Incetgile de a dezvolta indicatori pentru a Imbtitiaprocesul
decizional sunt de lurigdurat Tn domeniu de dezvoltare economiprogres social, calitatea
vietii, a mediuluisi a resurselor naturale, comuitsinitoasesi a durabilititii®*. Se dorgte
implementarea unui plan strategic ca suport de gestighaentrol al teritoriului pentru
viitoarele opergauni si proiecte urbane.

Orasul - urbanismul este disciplina de planificare a utilizerenurilor, care exploreaz
mai multe aspecte ale mediilor construsiesociale ale municipiilosi a comunitilor cu
ordonareai proiectarea desaziri, de la cele mai mici la cele mai mare ggfa

Dezvoltarea duralil a devenit aspectul important in industria de planificare, cu
recunoaterea faptului £ modalititile actuale de consugnde viga au dus la probleme, cum ar
fi folosirea excesiva a resurselor naturale, distrugerea ecosistemului, poluarea, inegalitatea
dezvolarii in cadrul oraului, degradarea condior de trai umanesi urbane indus de
schimhirile climatice. Planificatorii pledeézpentru dezvoltarea af@or durabile. Cu toate
acestea, nagnea de dezvoltare durabiinseama o dezvoltare care imbutageste starea de

5 Hodge, 1993%i Seasons, 2003
%5 Prof. dr. Corneliu lau, Geografiei amenajarea teritoriului
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sanatate, socidl si ecologi@ a orgelor pe termen lung. Sugestii pentru un cadru mai complex
care ar putea ajuta se ineleag mai bine ce este un "durabil":

- Oraul ca utilizator compagi eficient a terenurilor;

- Utilizarea céat mai rara autoturismelor prin asigurarea mobilitintra si interurbane;

- Utilizarea eficient a resurselor;

- Mai putna poluaresi deseuri;

- Reabilitarea sistemelor naturale;

- O calitate mai buna locuirii ce determiun mediu de vi@ sinatos;

- Ecologie socidl;

- Economie durabil

- Participareai implicarea comuniitii in conservarea culturii locale;

- Intelepciune social

Viziunea de dezvoltare a Municipiului Vaslui va fi, la nivelul anului 2023, o
comunitate urbahmoderna dinamic si durabik, care § ofere locuitorilor §i un nivel ridicat
al calitatii vietii, cu o economie competitivsi cu emisii reduse de carbon, desghistre
investitorisi cu 0 administrge publici orientad catre ceditean.

Tintele specifice pentru anul 2023 sunt:

- Vaslui: o comunitate urbana dinariig durabik

- Vaslui: un centru economic competitivdeschis étre investitori
- Vaslui: 0 administrge locala eficierit si orientat catre nevoile cettenilor

Planului de Mobilitate Urbana sugine aceasi viziune prin proiectele si actiunile
propuse (agiunile reprezini parti ale unui proiect integrat) in cadrul documentului, deoarece
principalele 3 proiecte pe care se badesrategia: dezvoltarea unui transport urban eficient, a
intermodalistii si a mijloace alternative de deplasare, constituie g¢bneeniale pentru
asigurarea unei comusiit dinamice, durabilgi competitive.

Planul de Mobilitate Urban¥a avea in vedere obiectivele strategiceperaionale
incluse in “Strategia de dezvoltare economico-sbegldeului Vaslui”, “Strategia integrét
de dezvoltare urbana zonei metropolitane Vaslui”, ,Planul de tAme pentru Energie
Durabik (P.A.E.D.) al municipiului Vaslui’si “Planul Urbanistic General al municipiului
Vaslui”.

5.1 Viziunea prezentat pentru cele 3 nivele teritoriale

Scenariul de referintinclude atat dezvoltarea sodemografid, dezvoltarea spial-
functionali si a motorizrii ce definesc cererea dél#torie viitoare, inclusiv cererea exterpa
definite prin evolutile Master Planului National de Transport.

Pentru stabilirea Scenariului de referiral fost luate in considerare, in termeni de
mobilitate si transport, toate proiectele aflate Tn implementare la wivelnicipiului Vaslui,
indiferent de infiatorul si sursa de finaatre a proiectului.

Aceste proiecte au deja surse de fiaengsigurate pentru diferite obiective cu impact
direct asupra mobilitii, obiective private ca polarizatori de mobilitate.

Scenariul de referintiieflect situgia in care se face minimum, care reprezsitugia
viitoare fga de care vor fi comparate scenariile “A face ceva” diNl.B.D., precumsi
proiectele individuale.
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Rezultate ale modelului de transport in Scenariul de referith. Cererea de transport

Sursa: figue proprie

Fig. 23: Nunarul calatoriilor cotidiene cu TP Tn municipiul Vaslui

Sursa: figue proprie
Fig. 24: Distributa modad a clatoriilor in municipiul Vaslui

Scenariul 1: Scenariul de bai (A nu face nimic)

Scenariul de bazdefinete situaia corespunzatoare anului de Harzeste utilizeaz
date referitoare la populi@, date de natdareconomid, de mediu etc., cuprinzand doar sistemul
de transport existentafa nici o alé infrastructu noui sau schimbd in operarea extstena
transportului. Atunci cand este utilizat pentru a reflecta otgtuatoare, scenariul va porni de
la situaia existent si va lua n calcul o citere preconizéata cererii de transport.

Acest scenariu serste ca bax de comparge.
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Scenariul 2: Moderat (A face minimum)

Scenariul de referintdfA face minimum” reprezirit situgia viitoare, in care se
consided ca doar proiectele “angajate” se vor realiza/implementa diwdine, inainte de anul
de prognoiz. Proiectele cuprinse in acest scenariu vor fi implementatertitudine, ntucat
pentru acestea existleja un angajament clar de finare.

Acesta reflect situgia “minimum de realizat”. Toate proiectediemasurile scenariului
de baz sunt considerate obligatosii sunt comune tuturor scenariilor. in afara proiectelor de
investtii, cum ar fi moderniari de drumuri (in special pentru imbuftirea accesibilitii),
aceste proiecte includ imbutitiri ale traseelor de transport publicasari de diminuare a
riscului de congestie a traficului/ proiecte de management al traficului, de management al
pararilor si imbundatiri de ordin institulonal, masuri de extinderei incurajare a mersului cu
bicicletasi Tncurajaresi crestere a confortului deplaslor pietonale.

Scenariul “A face minimum?” repreziatsitugia viitoare faa va fi comparat scenariul
“A face ceva” din P.M.U.D., precum si alte proiecte idnividuale.

Scenariul 3: Extins (A face ceva — “do something”)
Scenariul “A face ceva” reprezin situaie viitoare, care cuprinde scenariul de referi
la care se adaalte proiectesi pachete de proiecte ce urmaaz fi implementate pentru
orizontul anului 2023.
Scenariul 3 constin investiii masive in infrastructura rutigrin special in ceea ce
priveste rgeaua majar vizand imbuntitirea conectiviitii, inclusiv un inel de centér
La definirea acestui scenariu s-au avut in vedere:
- Sporirea dezvaitii transportului public atre un sistem de transport public puternic;
- O politica mai restrictid de parcare, cu impunerea taxelor pentru parcarea
autoturismelor in centrul osalui sau limitare timpului,
- Reducerea vitezei deilétorie pentru autovehiculgi a nunirului de paréri de-a
lungul stézilor importante;
- Dezvoltarea sistemului de management al traficului orientat pe prioritizarea transport
public;
- Dezvoltarea rnelei de biciclete;
- Incurajareasi crestere a confortului deplaslor pietonale.

5.1.1 La nivel periurban
Obiectivele planului de mobilitate la s&greriurbanin de:

- Asigurarea mobilittii populaiei, in leditura cu localititile adiacente, cum ar fi
Balteni, Delsti, Laza, Lipovit, Muntenii de Jos, Muntenii de Sus, Pas, Stefan cel
Mare, Tanacu, Meni si Zapodeni, atat prin mijloace motorizate géhemotorizate;

- Imbunaitirea rutelorsi traseelosi modernizarea stidor de cilatori;

- Mentenam si monitorizarea sistemului de transport public integrat;

- Cresterea gradului de securitagiesigurantg

- Imbunaatirea calititii vietii populaiei prin reducerea de emisii poluante generate de
traficul rutier,;

- Amenajarea pistelor pentru bicicleiea zonelor de parcare/stocare aferente;
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- Achizitia de flotile de biciclete;
- Mentenam si monitorizarea sistemului integrat de piste pentru gl
- Realizare de parcaje de tip Park&Ride laanie din ora.

Tabelul nr. 57: Modelul de transport, la scara periurpanil 2017

ALEGEREA | LLM | LS | LAD | LMLD |SLD | NM | NS | ND | TOTAL
Auto 27 3 21 0 0 3 0 3 57
personal
Transport 3 3 0 0 0 0 0 3 9
alternativ
TP 51 54 39 0 0 3 6 9 162
Total 81 60 60 0 0 6 6 15 228

Sursa: tabel propriu

Media modelului in cadrul scenariului
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Sursa: figue proprie
Fig. 25: Media modelului, la scara periurbaanul 2017

5.1.2 La nivelul municipiului Vaslui

La nivelul municipiului Vaslui, Planul de Mobilitate UrbaBurabik are ca obiective

strategice:

- Asigurarea unui management eficient al transportulai mobilitatii;

- Fluidizarea traficului la orele de varf;

- O bunadistribuie a bunurilosi servicii de logistié@ performante;

- Restrigionarea accesului auto Tn anumite zone algutwa

- Promovarea transportului in comun;

- Promovarea unor mijloace de transport alternative;
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- Semaforizare specialsi modernizarea trecerilor de pietoni in vederea faudriz
persoanelor cu dizabiliti;

- Inlocuirea mainii personale in favoarea transportului in comun, mersuluiopg j
mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

- Asigurarea unor spiade parcare suficientg a unor piste pentru biciclete.

Astfel, principiile aplicate vor tine cont de:
Accesibilitate
Sustenabilitate
Siguranta

Tabelul nr. 58: Modelul de transport, la scara loggilitanul 2017

ALEGEREA | LLM | LS | LAD | LMLD | SLD | NM NS ND | TOTAL
Auto 84 9 24 12 12 9 0 21 171
personal
Transport 63 45 168 9 18 9 18 81 411
alternativ
TP 72 30 63 3 3 18 6 12 207
Total 219 | 84 255 24 33 36 24 114 789

Sursa: tabel propriu

Media modelului in cadrul scenariului
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Sursa: figue proprie
Fig. 26: Media modelului, la scara locatit, anul 2017
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5.1.3 La nivelul cartierelor/ariilor cu nivel ridicat de complexitate
Proiectelesi actiunile incluse propuse la nivelul cartierelor/zonelor cu niwdicat de

dificultate se regsesc descrise mai sus in subcapitolele 5i1511.2. rolul acestora este de a
crea un mediu urban mai siggr prietenos cu locuitorii. Aceste proiecte se réf&x o
accesibilitate mai crescutin condiii de sigurantafacilitati pentru pietonsi biciclisti, cresterea
calitatii vietii urbane prin asigurarea utiitlor in fiecare din cartierele municipiului Vaslui.
Toate aceste proiecte care vor fi implementate la nivelul cartierelor vor conducgtéseare
securititii si confortului in zonele respective.

Pentru zonele cu complexitate ridiggZona de sud, Zona centgalZona locuinelor
individuale) au fost propuse proiecte pentrgterea capacitii de circulaie a arterelor, pentru
eliminarea blocajelor in trafigi cresterea sigurami participantor vulnerabili la trafic.

Consolidarea capaéiii autorititilor locale componente de a impune respectarea
reglementrilor, atat in ceea ce privie parcarea vehiculelor, cdt Tn ceea ce privte
implementarea #asurilor de sigurantutierd (travergri neregulamentare, respectarea normelor
privind transportul motorizagi nemotorizat), repreziatun alt segment prin care se va
Tmbunaati calitatea vigi la nivelul cartierelor.

5.2 Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor
Documentele strategicg programatice, in general, au ca rezultat a llshg de

proiecte fira identificareasi utilizarea de instrumente filtru ce deteriia ierarhizare dupa
prioritate. Aceasta inseamrma realizarea proiectelor are loc intr-un mod aleatotits in
grafic de implementare adesea afectat de intarzieri. Deoareceagilédaotale nu au o list
concreti de prioritti, ele tind & aaioneze intr-un mod mai degrabaactiv (de exemplu, la
presiunea din partea publicului) decét proactiv. Ordonarea &adapi prioritati presupune
existeng a cel pun trei elemente:

- Un grafic de gestionarg implementare a proiectelor;

- Un buget opet#onal,

- O metodologie pentru ordonarea proiectelor dpiritate (element detaliat in

prezentul document).

Identificareasi testarea proiectelor are rolul de a defini setul optim detispentru
obiectivele care au fost identificate anterior. Pentru fiecare obiectiv sunt luate in considerare
testate mai multe soluposibile folosind instrumentele de anéligau afi indicatori, dug caz.
Cadrul in care se dasbar procesul de selectare a proiectelor a luat Tn considerasetuhp
tehnic, economic, social de mediu al acestora.

Obiectivele repreziitforme concrete de angajament intr-un P.M.U.D., dar nepretiza
gradul dorit de schimbare intr-un interval de timp daitele sunt formele necesare pentru a
evalua da& o masuia realizeaz intr-adevir rezultatele steptate.

- Specific — care este particularizabil municipiului Vaslwdoncordant caracteristicilor
date de infrastructdrsi de organizarea institionaki, dar mai ales in concordarga
reagiile populaiei la schimbarea intr-o anuriipropotie a modului de via. Tintele
trebuie descrise cu precizie folosind termeni cantitafigau calitativi, care sunt
intelesi de citre toate prtile interesate.
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Masurabil — @ruia i se poate determina sau aprecia valoarea — in anssatbtioar a
uneia dintre ririmile de relevantiin raport de interesul ugmit. In principiu, tot
parametrii raional imaginabili referitori la fenomenele generate de deptagat fi
masurai (unii parametri nu sunt inclugn lista celor urrariti metodic de &tre resortul
de statistié — nundirul de tone/km efectuate pe teritoriul gwhui; alti parametri nu au
unitate de misur@ obiectiva — nivelul mirosului de la ematide de gaze de motor cu
ardere intera nu este rissurabil).

Aplicabil — care poate fi pus in practicusanse certe de realizare); pentru ca ceva sa
fie aplicabil trebuie & fie necesarsi si existe procedeul, mijloacele, cadril
opottunitatea.

Realist — care este bazat pe reflectarea comale¢alititii prin informaii esentale
obiective.

Temporale — care indictimpul sub do@ aspecte — momentul de tiere, respectiv

durata pe care se intindetiamea.

Tabelul nr. 59: Obiective strategice in cadrul P.M.U.D. Vaslui

Nr. .. . Nr. .. . o
Crt Obiective strategice generale Crt Obiective strategice specifice
Extindereasi completarea
sistemului integrat de piste de
0s.1.1| dStemulurintegrat de p
bicicletesi parcaje aferente,
interconectate la nivel local.
Completarea sistemului integrat gde
. . utilizare a spailor publicesi a
Implementarea de sisteme integrat®S.1.2 celor ietonZ?é in?ercone’ctate I
0S.1 | de utilizare teritorial la nivelul . P '
. . nivel local
municipiului Vaslui —
Implementarea unui sistem
integrat de parcaje de automobile
entru rezidenti turisti,
0s.1.3| P B Lrs
interconectate la nivel local,
relaionat cu zonele de stocare
biciclete.
Imbunaitirea rutelor si traseelor
N . L - transportului public din municipiul
Imbuniatirea eficiengi serviciilor | 0S.2.1 p . P Ap
. . Vasluisi extinderea acestora in
0S.2 | si infrastructurii de transport la o .
. . . proximitatea orsului.
nivelul municipiului Vaslui —
Mentenara serviciilor de transport
0S.2.2 . ’
public
Reducerea necedfilor de transport] . .
. o3 . p. Modernizarea parcului auto,
motorizat, reducerea impactului apatinand transportului public. cL
0S.3 | asupra mediuluji reducerea 0Ss.3.1 pal P P ’

vehicule prietenoase cu mediul

consumului de carburant pentru . :
(autobuze electricg troleibuze)

activitatile de transport
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Interzicerea sau
taxarea/implementarea unui orar
0S.4.1| prestabilit pentru steonarea
. o . vehiculelor pe marile artere de
Asigurarea unui nivel optim de . L
. N L circulaie din org
accesibilitate Tn cadrul locaifi si — — ——
0S.4 | _ . . Intarirea relaiei periferice rural-
in cadrul zonei urbane futicnale a L - N
. : ’ urban privind mobilitatea in
municipiului Vaslui 0Ss.4.2) . 7
teritoriu prin crgterea
accesibiligtii
Fluidizarea traficului in orala
0Ss.4.3 ~ ’
orele de varf
Asigurarea unui mediu propice Extindereasi completarea
0S.5 9 . Prop 0S.5.1] sistemului integrat de spatii verzi
pentru populge .
amenajate.
Asigurarea accesibifitii la Remodelarea dimensionarea
0S.6 transportul public tuturor 0S.6.1 corect a staiilor de transport
"~ | categoriilor de persoane, inclusiv "7 public si a spaiilor publice
pentru persoanele cu dizalitit aferente.

Sursa: tabel propriu

Un proces simplui coerent, din experieatpsihologiéd de utilizare a interviurilor
sociale, s-au stabilit dautipuri de liste de proiecte:
- Lista scurd de proiecte (proiecte principale);
- Lista detaliai de proiecte (g@ni incluse in proiectele principale).
Pe baza obiectivelor strategice generale, pentru dimingaedeminarea disfungilor
specifice mobilititii, calitatii spaiilor publice urbanai a spaiilor vezi din cadrul municipiului
Vaslui, s-a stabilit o liftde obiective strategice genergilspecifice.

Prin aceast abordare administrargautilizarea acestui document va fi una planificat
si ierarhizad, pe vertical, in raport cu graficul de implementare a pteliec Astfel s-au propus
pe baza obiectivelor strategice (tabelul nr. 27) 6 proiecte principaie&oain total 13 gwni
(aaiunile reprezink parti ale unui proiect integrat). In acest moment, este important d
menionat faptul & bugetul alocat prin Axa prioritar4 a P.O.R. 2014-2020 de aproximativ
225 de milioane EUR nu reprezinin prag superior pentru invgstde capital pentru Prismia
municipiului Vaslui, ci mai degrabain repersi un instrument de ordonarg structurare.
Aceasi lista de proiecte nu cuprinde neagt toate priorittile municipali@iti. Asa cum se
indica Tn Strategia de dezvoltare a municipiului Vasluigorare nevoi numeroase, iar in acest
context, Tn anii urrdtori tipul, numrul si complexitatea acestora pot e
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Tabelul nr. 60: Lista scurta proiectelor din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada 2017-
2023

Nr. Proiecte principale
Crt.

P1 | Proiect de fluidizare a traficului in gra

P2 | Proiect de realizare depou pentru transportul public.

P3 | Proiect de Tmburttire si extindere a rutelor, traseelor, titar si vehiculelor de
transport de @atori, mentenata si monitorizarea sistemului de transport public
integrat din municipiul Vaslui.

P4 | Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru bicigletezonelor de
parcare/stocare aferente, ackizzide flotile de biciclete, mentenarsi
monitorizarea sistemului integrat de piste pentru biciclete.

P5 | Proiect de reconfigurare a nodului de cirgelautie Crucea Grii (intersegia
strazilor Republicii,Stefan cel Marei Traian)si de completare a sistemului de
spatii pietonale la nivelul orgului.

P6 | Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare degterabanelor
care fac schimbul intre automobile persorateansport public sau nemotorizat)
pentru vizitatori, rezidentsi navetsti.

Sursa: tabel propriu

Tabelul nr. 61: Lista detaliat proiectelosi a agiunilor din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru
perioada 2017-2023

Nr. Proiecte principalesi actiuni incluse
Crt.

P1 | Proiect de fluidizare a traficului in oras.
Al.1 | Proiect de monitorizarg gestionare a orarului pentru parcarea vehiculelor de-a
lungul arterelor principale de circtisi implementarea sistemului de taxare
difereniatd pentru parcarea in timpul orelor de varf (platin SMS, plat prin
aplicatie smartphone, platrin numerar, preferabil tickeizuibil), Tn special in
centrul orgului.
Al.2 | Proiect de semaforizare alternétiv cu buton pentru favorizarea pietonilor la
traversare, a transportului prietenos cu megialtransportului publigi
modernizarea trecerilor de pietoni prin supiffare pentru incetinirea traficului
(in special pe stStefan cel Mare), favorizarea persoanelor cu dizabifirin
semaforizare sondy platforme coborate pentru persoanele cu difigutbotorii,
nevizatori sau hipoacuzici.
Al1.3 | Proiect de semaforizare cu dneerde (sistem inteligent pentru managementul
traficului in vederea cgeerii fluentei si siguranei circulgiei) pe str. Traiansi pe
str. Decebal.

P2 | Proiect de realizare depou pentru transportul public.
A2.1 | Proiect complex ce prevede construirea unui depou pentru transportul publig, pe
locaia fostului garaj pentru troleibuze: construire pavilion admirtistra
construire de spitehnicesi dotarea lor cu echipamente specifice, construirea
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legaturii cu traseele de transport public ecologic @létori si reorganizarea celor
existente (cu plecare/retragere de la depou), construirea ufiongit@entru
transportul public ecologig modernizarea sti#or de cilatori existente
(amenajare locuri pentrgtaptare, ghsee de tichete, panouri de informare cu
afisaj electronic, brarament curent electricahi ale traseelor de transport public,
rampe destinate persoanelor cu dizabilinotorii etc.), realizarea alveolelor
pentru accesarea sii¢or de cilatori pentru transportul public, acolo unde tigla
permite, amenajareg reamenajarea speor verzi si a tramei stradale/pietonale
din zona acopetitde proiect.

P3

Proiect de Tmburatéatire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si
vehiculelor de transport de dlitori, mentenanta si monitorizarea sistemului
de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.1

Proiect complex de modernizagieextindere a traseului de transport ecologic in
Municipiul Vaslui, prin: extinderea liniei de transport public ecologic in zona
Koket (str. Gheorghe Doja), construirea unotiisteoi pentru transportul public
ecologicsi realizarea stélor de redresare troleibuz (danecesitatea va raien
urma unui studiu tehnic de specialitate), modernizare@tae cilatori existente
(amenajare locuri pentrgteptare, ghsee de tichete, panouri de informare cu
afisaj electronic, brarament curent electricahi ale traseelor de transport public,
rampe destinate persoanelor cu dezabilotorii etc.), realizarea alveolelor
pentru accesarea sii¢or de cilatori pentru transportul public, acolo unde tigla
permite, reamenajarea pkor verzi si a spaiilor publice/pietonale.

A3.2

Proiect de extindere a traseului de transport public ecologigaterg, pentru
realizarea legjurii pe strada Castanilor cu lice€leefan Procopiu, lon Mincki
locuinele din zona Delea (pata barajul Delea), construirea unortgtaoi pentru
transportul public ecologig realizarea stélor de redresare troleibuz (dac
necesitatea va regein urma unui studiu tehnic de specialitate), modernizarea
statiilor de cilatori existente (amenajare locuri pentgteptare, glyee de tichete,
panouri de informare cu afj electronic, brarament curent electricahi ale
traseelor de transport public, rampe destinate persoanelor cu d&zatdtorii
etc.), realizarea alveolelor pentru accesaregletade calatori pentru transportul
public, acolo unde spal permite, reamenajarea sjjlar verzi si a spaiilor
publice/pietonale.

A3.3

Proiect de extindere a transportului public ecologicatigari si crearea
infrastructurii necesare acestuia, pe zona cupfimiee Nodul Intermodadi Zona
Industriafi, modernizareaad rutiere deservite de transportul public dgitori pe
aceasli zori, precunsi construirea unor stianoi pentru transportul public
ecologic, modernizarea stitor de cilatori existente (amenajare locuri pentru
asteptare, ghiee de tichete, panouri de informare cyafelectronic, brarament
curent electric, firti ale traseelor de transport public, rampe destinate petsoane
cu dezabiliiti motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesam@alat de
calatori pentru transportul public, acolo unde tilgpermite, reamenajarea
spatiilor verzi si a spaiilor publice/pietonale.
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A3.4

Proiect complex de modernizare a parcului auto de transport public local in
Municipiul Vaslui prin achizie de mijloace de transport ecologiteealizare
staii de alimentare pentru aceste vehicule (in gduachiziiei de autobuze
hibride/electrice).

A3.5

Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente (S.T.I
dedicate transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a
vehiculelor de transport public prin senzori de deteciadetarea centrului de
comand pentru managementul traficului cu componente specifice,iéehsoft-
uri necesare monitorizii calatoriilor) si a sistemului de e-ticketing (sistem
automat de taxare autoraaiu card contactlessnterconectarea serviciilor — smg
card, acordarea de facilit tarifare etc.).

~—

1t

P4

Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru bicicletai a zonelor de
parcare/stocare aferente, achitia de flotile de biciclete, mentenata si
monitorizarea sistemului integrat de piste pentru biciclete.

A4l

Proiect complex de extindere a sistemului integrat de piste pentru biciclete
ambele sensuri de parcurs (in continuarea celor existente) pe str. Decebal,
Traian, str. Republicii, stGtefan cel Marai str. Gilugareni (panala Motor Grup)
si reamenajarea spdor verzi si a tramei pietonale pe noile trasee ale pistelor
pentru biciclete.

e
Str.

A4.2

Proiect de realizare zone de parcare, staganehiriere biciclete la nivelul
municipiului Vaslui in urnitoarele zone: st de transport public Ocolul silvic
(Brodoc), Green Park Paiu (Rediu), Gara Vaslui, Stadion, Centru, Parcul Mo
Parcul Copou, Spitalul Jugan, staa de transport public Protée Copilului
(Moara Grecilor), st# de transport public Partiet8us (Viisoara), precuni
dotarea untitilor de Tnvatamant cu rastele. Implementarea unui sistem de
gestionare, monitorizarg mentenant@ sistemului integrat de piste pentru
biciclete: achizionare bicicletsi rastele, informarea popuiai si prezentarea
conceptului de Park & Bike etc.

vas,

PS5

Proiect de reconfigurare a nodului de circuléie rutier a Crucea Giii
(intersedtia strazilor Republicii, Stefan cel Maresi Traian) si de completare a
sistemului de spaii pietonale la nivelul orasului.

A5.1

Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la ifitesg&zilor
Republicii, Stefan cel Marai Traian (intersega Crucea Grii), pentru incurajarea
parcursului pietonal, crearea unei #gyi intre zona pietonaldin centrul orgului
si cea de la Gara Vaslui si reducerea emisiilor G.E.Bierdajarea acceselor
pietonale din cele 4 dirgcde parcursi reamenajarea spior verzi si a spaiilor
pietonale la nivel din zona specifigat

P6

Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destinat
persoanelor care fac schimbul intre automobile personake transport public
sau nemotorizat) pentru vizitatori, reziderti si navetisti.

A6.1

Proiect complex de realizare a 3 pgarde tip Park&Ride la intirile in ora
localizate Tn urritoarele zone: o parcare realizlg intrarea in orade pe str.

Stefan cel Mare din SE, o parcare realiatintrarea din N Tn ogade pe str.
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Stefan cel Mare (Moara Grecilog) 0 parcare realizatpentru intrarea in ogalin
V de pesos. Badului si pentru intrarea in ogadin NV, de pe str. Bugareni,
precumsi realizarea tuturor invesiiior asociate acesteia (construirea sistemulyi
deiluminat, cabinade paZ, supraveghere video, inierbageplantarea de arbori,
realizarea unor puncte de informare turisticmodalititi de transport local etc.).
Sursa: tabel propriu

Tintele sunt esei@le pentru agunea de organizare a monitaniz si evallirii
P.M.U.D. si nu pot fi separate de selectarea indicatorilor cu ajutanora se va putea face
monitorizareasi evaluarea. Mai mult, stabilireantelor si a indicatorilor aferemtasigu
transparentsi claritate asupra a ceea ce se itireaz si se realizeze, In ceea ce psiee
schimbarea mobilitii Tn oras.

Scopul elabairii prezentei activiti este:

- Definirea unui set de rezultate intermedigiréinale care & permii monitorizarea
progresului In atingerea obiectivelor;

- Detalierea unei metodologii care permite monitorizarea progresului Tn realizarea
obiectivelor;

- Stabilirea unor referietcheie pentru evaluarea eficieirni eficacittii masurilor.

Testarea proiectelor are ca scop final identificarea celei mai rentabile gehitu a
aborda intreaga gainde obiective. Astfel, s-a elaborat o lista complele proiecte care
urmeaz si fie luate in considerare. Aceste proiecte au fost vetefipantr-un proces igal
care a @utat $ elimine acele proiecte care nu sptijiobiectivele, sau pe cele care inin
conflict puternic cu unele obiective.

Se intocmgte 0 matrice de incidentgu 17 de linii, corespugitor nunarului de
indicatori,si 13 coloane, corespuditor nunirului de proiectai se completeazconinutul cu
valorile binare definite astfel:

1 = daa proiectul are o incided majoi asuprgintei;

0 =1n caz contrar.

Se efectueaztotalurile pe coloane iar valorile rezultate locul ocupatudeanume
proiect din 17 de reite maxim:

- Cu cat mai mare este valoarea rezilfa¢ o anumit coloani cu atat mai mult
proiectul influeneaz nivelul atins de indicatorii respectivi (deci in final cutatéai
mult proiectul contribuie la atingerea mai multor obiective); cu alte cuvinte, efortul in
implementarea proiectelor se reperculiessipra mai multor indicatori;

- Situgia invers arati ca efortul in implementarea dsurilor care pot fi propuse vor
avea un impact punctual.

Se efectuedztotalurile pe linie, valorile rezultate indiposibilele sinergii comute de
proiectele pe care le implianai multe obiective concentrate pe agieladicator:
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- Cu cat mai mare este valoarea rezillpgt 0 anumit linie, cu atat mai mult indicatorul
poae fi influen@at prin mai multe a;

- Situaia inversi arat cat de greu ca fi de influeattindicatorul respectiv, in acest caz
calea de atingerea a obiectivului poate fi @nic

Mai jos sunt insetacei 17 de indicatori de urrit in cadrul procesului de implementare
aP.M.U.D.:

1. Numir total de dlatorii in transportul public # puncte sinergice;

2. Accesibilitatea n vehiculele transportului publi® puncte sinergice;

3. Trasee de autobuz/troleibuz (nimungime, densitate, grad de acoperird)puncte
sinergice;

4. Consum de energie electtri@portat la consumul de energie din combustibili fosili, Tn
transportul public urban delédtori —5 puncte sinergice;

5. Lungimea benzilor dedicate pentru transportul in comtind@ total resa principal
de strizi — 1 punct sinergic;

6. Raportul dintre popute totak si parcul de vehicule de transport publi@-puncte
sinergice;

7. Cost pe km deatatorie Tn transportul public & puncte sinergice;

8. Gradul de motorizare in municipiul2 puncte sinergice;

9. Numiarul de locuri de parcare (exclusiv cele reziiin) —2 puncte sinergice;

10. Retea piste de biciclete (lungime, densitate, procent totakgbaua rutief) —2 puncte
sinergice;

11.Numarul de puncte de inchiriere a bicicletelot punct sinergic;

12. Traficul orar pe artera cea mai solicitate trafic a orgului —8 puncte sinergice;

13. Nivelul zgomotului pe artera cea mai solicitde trafic -8 puncte sinergice;

14.Nivelul noxelorsi a coninutului de praf din aer pe artera cea mai solititit trafic —
8 puncte sinergice;

15.Costul unei ore de parcare rapafté costul unei @atorii de 5km cu transportul
public — 7 puncte sinergice;

16. Timpul necesar pentru a parcurge 5 km in mijloacele de transport in comun raportat la
timpul mediu de parcurgere a acefewdistarte cu autoturismul 8 puncte sinergice;

17.Numirul de accidente rutiere cu uimgrave —4 puncte sinergice.

Mai jos este prezentaterarhizarea awnilor care &spund celor mai mtilindicatori si
potindeplini cele mai multe obiective, in urma afiicmatricei de selectare (anexa 3).
11 indicatori din 17:

- Al.2 Proiect de semaforizare alternétir cu buton pentru favorizarea pietonilor la
traversare, a transportului prietenos cu meg@akransportului publigi modernizarea
trecerilor de pietoni prin supréitare pentru incetinirea traficului (in special pe str.
Stefan cel Mare), favorizarea persoanelor cu dizabilgrin semaforizare sonar
platforme coborate pentru persoanele cu difitiuthotorii, nevaatori sau hipoacuzici.

- A3.1 Proiect complex de modernizasieextindere a traseului de transport ecologic n
Municipiul Vaslui, prin: extinderea liniei de transport public ecologic Tn zona Koket
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(str. Gheorghe Doja), construirea unottistaoi pentru transportul public ecologsc
realizarea stalor de redresare troleibuz (danecesitatea va rgién urma unui studiu
tehnic de specialitate), modernizaregita de calatori existente (amenajare locuri
pentru ateptare, ghiee de tichete, panouri de informare cusafielectronic,
branament curent electric, Ith ale traseelor de transport public, rampe destinate
persoanelor cu dezabiiii motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesaggi st
decalatori pentru transportul public, acolo undetilgpermite, reamenajarea silar
verzisi a spaiilor publice/pietonale.

8 indicatori din 17:

Al.1 Proiect de monitorizarg gestionare a orarului pentru parcarea vehiculelor de-a
lungul arterelor principale de circtila si implementarea sistemului de taxare
difereniata pentru parcarea in timpul orelor de varf (plarin SMS, plat prin
aplicatie smartphone, platprin numerar, preferabil tickefzuibil), Tn special n
centrul orgului.

A3.3 Proiect de extindere a transportului public ecologic &létari si crearea
infrastructurii necesare acestuia, pe zona cupiiimse Nodul Intermoda$i Zona
Industriafi, modernizareaati rutiere deservite de transportul public ddatori pe
aceasi zora, precumsi construirea unor st noi pentru transportul public ecologic,
modernizarea stélor de clatori existente (amenajare locuri pentgtieptare, ghiee
detichete, panouri de informare cusaii electronic, brarament curent electric, hi

ale traseelor de transport public, rampe destinate persoanelor cu dizatdiorii
etc.), realizarea alveolelor pentru accesaredilstade cilatori pentru transportul
public, acolo unde spal permite, reamenajarea sjar verzi si a spailor
publice/pietonale.

A3.5 Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente (S.T.l.)
dedicate transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a vehiculelor
de transport public prin senzori de detectargotarea centrului de comang&ntru
managementul traficului cu componente specifice, a@hizsoft-uri necesare
monitorizarii calatoriilor) si a sistemului de e-ticketing (sistem automat de taxare
automati cu card contactless, interconectarea serviciilor — soaadf, acordarea de
facilitati tarifare etc.).

7 indicatori din 17:

A3.2 Proiect de extindere a traseului de transport public ecologigl@terg pentru
realizarea legfurii pe strada Castanilor cu liceefgefan Procopiu, lon Mincui
locuinele din zona Delea (pana barajul Delea), construirea unortstaoi pentru
transportul public ecologigi realizarea stélor de redresare troleibuz (dac
necesitatea va regein urma unui studiu tehnic de specialitate), modernizargdosta
de calatori existente (amenajare locuri pentitieptare, ghiee de tichete, panouri de
informare cu afiaj electronic, brarament curent electric,ahti ale traseelor de
transport public, rampe destinate persoanelor cu deahitibtorii etc.), realizarea
alveolelor pentru accesareatsitar de clatori pentru transportul public, acolo unde
spaiul permite, reamenajarea siilar verzi si a spaiilor publice/pietonale.
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- A6.1 Proiect complex de realizare a 3 parce tip Park&Ride la intirile in ora
localizate n urritoarele zone: o parcare realizéd intrarea n ogade pe strStefan
cel Mare din SE, o parcare realiz#d intrarea din N Tn osade pe strStefan cel Mare
(Moara Grecilorki o parcare realizapentru intrarea in ogalin V de peos. Badului
si pentru intrarea in osadin NV, de pe str. &ugareni, precumnsi realizarea tuturor
investtiilor asociate acesteia (construirea sistemului de ilumicetjna de pai,
supraveghere video, Tnierbarga plantarea de arbori, realizarea unor puncte de
informare turistié si modalititi de transport local etc.).

6 indicatori din 17:

- Proiect de semaforizare cu udnderde (sistem inteligent pentru managementul
traficului in vederea cseerii fluentei si siguranei circulaiei) pe str. Traiansi pe str.
Decebal.

- A3.4 Proiect complex de modernizare a parcului auto de transport public local in
Municipiul Vaslui prin achizie de mijloace de transport ecologigeealizare stgi
de alimentare pentru aceste vehicule (in siGuaachiziiei de autobuze
hibride/electrice).

- A4.2 Proiect de realizare zone de parcare, stogiamechiriere biciclete la nivelul
municipiului Vaslui in urnitoarele zone: st de transport public Ocolul silvic
(Brodoc), Green Park Paiu (Rediu), Gara Vaslui, Stadion, Centru, Parcul Movas,
Parcul Copou, Spitalul Jughan, stéa de transport public Protga Copilului (Moara
Grecilor), staia de transport public PartieaBus (Viisoara), precumsi dotarea
unitatilor de Tnvataméant cu rastele. Implementarea unui sistem de gestionare,
monitorizaresi mentenati a sistemului integrat de piste pentru biciclete: aghizare
bicicletesi rastele, informarea popuiai si prezentarea conceptului de Park & Bike
etc.

5 indicatori din 17:

- A4.1 Proiect complex de extindere a sistemului integrat de piste pentru biciclete pe
ambele sensuri de parcurs (in continuarea celor existente) pe str. Decebal, str. Traian,
str. Republicii, str.Stefan cel Maresi str. Gilugareni (panala Motor Grup)si
reamenajarea spidor verzi si a tramei pietonale pe noile trasee ale pistelor pentru
biciclete.

2 indicatori din 17:

- A2.1Proiect complex ce prevede construirea unui depou pentru transportul public, pe
locatia fostului garaj pentru troleibuze: construire pavilion administrabnstruire de
spdii tehnicesi dotarea lor cu echipamente specifice, construiredudgcu traseele
de transport public ecologic deal&tori si reorganizarea celor existente (cu
plecare/retragere de la depou), construirea ungr sta pentru transportul public
ecologic si modernizarea st#dor de cilatori existente (amenajare locuri pentru
asteptare, ghiee de tichete, panouri de informare cuafielectronic, brarament
curent electric, firti ale traseelor de transport public, rampe destinate persoamnel
dizabilitati motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesatadla de cilatori
pentru transportul public, acolo unde gphpermite, amenajareg reamenajarea
spatiilor verzi si a tramei stradale/pietonale din zona acopelét proiect.
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- Ab.1Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la ifitess@zilor
Republicii, Stefan cel Maresi Traian (intersega Crucea Grii), pentru Tncurajarea
parcursului pietonal, crearea unei dgyi intre zona pietonaldin centrul orgului si
cea de la Gara Vaslui si reducerea emisiilor G.E.S.. Amenajarea acceselor pietonale
din cele 4 diretii de parcurssi reamenajarea spdor verzi si a spaiilor pietonale la
nivel din zona specificat

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobiliitii urbane
Prezentul P.M.U.D. propune o viziune, obiectivenasuri prin care sunt propuse un set
de proiecte cu rol de a diminua sau elimina disfiirin cadrul oraului la nivelul mobilitii
urbanesi periurbane (din zona de influeng municipiului Vaslui). Modul de clasificare a
acestor proiectesi organizarea lor (detaliate in cadrul dtoarelor capitole) are la baz
obiectivele strategice generalespecifice din cadrul documentelor strategice la nivel Eumapea
naional, regional, judeansi local (la nivelul municipiului Vaslui), astfel:

Tabelul nr. 62: Obiective strategice ale documentelor de nivel superior
Document strategic Obiective strategice
Asigurarea egalitii in accesul la infrastructasi cunoatere,
implicit dezvoltarea duralail
Managementul prudegi protejarea naturi a mogenirii culturale
Dezvoltarea socio-econondiechilibrati a regiunilor
Imbunaitirea calititii vietii

Agenda teritorial a
Uniunii Europene

Carta de la Gestionarea responsabd resurselor naturadeprotegia mediului
Torremolinos Folosirea rdonak a terenului
(Spania) Realizarea obiectivelor ame#aj regional/spdale este in mod

esenial o problena politica

Participarea public

Dezvoltarea teritorial echilibrat si durabik

Integrarea zonelor marginalecu accesibilitate redés
Armonizareasi realizarea unui echilibru intre localile urbanesi
rurale

Trafic mai sigur, mai pin congestionat

Impact cat mai mic asupra climei

Parcurgeri cat mai mici de timp ntre destina

Crearea unei tele intermodale

Coeziunea econormigi social - Imbudtatirea serviciilor de
transport &latori

Conservareai gestionarea bazelor naturale aleivig a
Schema de dezvoltargparimoniului cultural

a spaului comunitar | Competitivitate mai echilibréta teritoriului european
Dezvoltarea sp@la policentric si o nouarelaie ora — mediu
rural

Orase si regiuni urbane dinamice, atractiviecompetitive

DATOURWAY

Reteaua trans-
Europeaniae
transport (TEN-T)
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Document strategic

Obiective strategice

Ameliorarea/imburtitirea conexiunii la reelele de transport
internaionale, n@onale, regionale, zonale, locale

Imbuniatirea conexiunii la cunatere

Utilizare eficiend si durabik a infrastructurilor de transport

Master Planul
General de Transpor

Promovarea transportului durabil - Reducerea emisiilor de gaze cu

efect de sérprovenite din acest sector

Promovarea transportului durabil - Imbtinirea facilititilor din
statia Cf Vaslui.

Dezvoltare Regional
Nord-Est 2014-2020

al Romaniei = — — — -
Imbunaatirea condiilor de mediusi sigurantain transporturi
pentru proteg@a sinatatii umane.
. Cresterea accesibilitii, conectivititii si mobilitatii prin realizarea
Strategia de

deinvesttii in infrastructura de transport.

Stimularea atractivitii si economiei locale prin cséerea accesului
la infrastructut T.I.C 56 de calitate.

Planul de Amenajare
a Teritoriului
Judeean Vaslui

Ameliorarea accesibifitii tuturor zonelor judgilui prin
dezvoltareasi modernizarea telelor de & de comunicai locale.

Crearea unor tele de transposi evacuare a deurilor in
concordantacu ceringle de higiena localitiilor si de protege a
mediului natural.

Amplificarea fungiilor centrelor cu rol suprateritorial, municipiilg
Vasluisi Barlad.

Realizarea infrastructurilor majore in concordantdraseele
coridoarelor de transport

- Nationalesi interregionale;

- Regionalssi interjudeene.

Conservareai reabilitarea mediului natural in vederea reailiz
und retele ecologice regionale.

Strategia de
dezvoltare
economico-sociéla
judeului Vaslui, cu
orizontul de timp
2013 - 2020

Imbunaitirea condiiilor de locuire oferite de centrele urbane ale
orasului Vaslui.

Cresterea accesibilitii judetului Vasluisi a localititilor
componente.

Cresterea siguramy rutieresi fluidizarea circulg@ei pe drumurile
publice din judeul Vaslui.

Reducerea efectelor negative ale actiddr umane asupra
mediului.

Cresterea suprafelor acoperite cu vegaia forestied si a
padurilor cu rol de protate.

% Tehnologia Informgei si a Comunicéilor
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Document strategic

Obiective strategice

Imbunaatirea mobilititii si accesibilititii de la nivel metropolitan,
n vederea reducerii timpilor de deplasare cu 15% paaaul
2023.

Imbunaitirea accesului locuitorilor la infrastructiugi servicii
publice de calitate, astfel incéat Indicele de Dezvoltare Umana
Locah sa creasé cu minim 5 puncte périn anul 2023.

Sporirea atractivittii pentru investitorki antreprenori, careas
condud la creterea nurarului de salarig cu minim 20%, pahin
anul 2023.

Strategia de
dezvoltare a Polului
Metropolitan Vaslui

Cresterea accesului popuiai la infrastructura tehnico-edilitar
astfel incat minim 85% din c&enii Zonei Metropolitaneasaiba
acces la sisteme centralizate de ap&p uzat panain anul 2023.

pentru perioada 2014
2023

Imbunaatirea gestiunii riscurilor de mediila capaciitii de
adaptare la schindile climatice, in vederea cterii cu minim

50%a cantiitii de deseuri colectate selectiv, respectiv a reducefi

Cu 75% a nurirului de corpuri de apth stare proast para in anul
2023.

Cresterea performami energetice in sectorul pubficprivat, astfel
ncat emisiile de COZisse redu& cu minim 20% panén anul
2023.

Asigurarea bunei guvernanla nivel local, astfel incat valoarea
investtiilor realizate de autotitile locale 4 creasa cu minim
25%pari in anul 2023.

Sursa: tabel propriu

Avand ca premise lista de obiective a documentelor programaticdpnaatmai sus,

acestea au fost transpuse, pe vertical, la nivelufiidpaurban al mobilifiti municipiului

Vaslui.

Scopul inventarierii proiectelor angajate este legat de:
- Afectarea modelului de transport pentru anul de prag@623 (presupunéand toate
proiectele angajate vor fi finalizate gératunci), prin includerea in model a
capacittilor suplimentare (modificarea prospectului stradal, inteliseemaforizate
sau sensuri giratorii, etc.);
- Stabilirea plafonului bugetagi disponibilitatea pentru realizarea implemint
actualelor proiecte conexe P.M.U.D. Vaslui, astfel, in momentul cand acestea vor fi
finalizate, administrga locak va identifica un buget necesar noilor proiecte detaliate
Tn cadrul acestui document.
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Pe baza obiectivelor strategice genéfajgentru diminuaresi eliminarea disfungilor
specifice mobilittii, calitatii spatiilor publice urbangi a spaiilor vezi din cadrul municipiului
Vaslui, s-a stabilit o lidtde obiective strategice genersilspecifice.

Un proces simplui coerent, din experieatpsihologié de utilizare a interviurilor
sociale, s-au stabilit dautipuri de liste de proiecte:

- Lista scurd (proiecte principale);

- Lista detaliai (proiecte principalgi agiunile incluse).

Prin aceast abordare administrargautilizarea acestui document va fi una planificat
si ierarhizadi, pe vertical, in raport cu graficul de implementare a pteliec Astfel s-au propus
pe baza obiectivelor strategice (tabelul nr. 27) 6 proiecte principaie&otin total 13 atini.
Aceasl lista de proiecte nu cuprinde neéagt toate priorittile municipali@ti. Asa cum se
indica In Strategia de dezvoltare a municipiului Vasluigorare nevoi numeroase, iar in acest
context, Tn anii urrdtori tipul, numirul si complexitatea acestora pot e

Pe baza obiectivelor strategice geneéfalpentru diminuaresi eliminarea disfungilor
specifice mobilitii, calitatii spatiilor publice urbangi a spaiilor vezi din cadrul municipiului
Vaslui, s-a stabilit o listde obiective strategice genersispecifice.

Proiectele prezentate au avut ca suport de geleetodologia prezentata capitolul
»D.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor” a prezentului document, care presupune
prioritizarea proiectelotinand searde urnitoarele trei elemente cheie:

- Graficul de gestionarg implementare a proiectelor;

- Bugetul opergonal;

- Respectarea metodologiei pentru ordonarea proiectelor phigritate, ing trebuie
tinut cont de faptul £ implementarea proiectelor este o activitate mai degraba
subiectiva decat una obiectiy datorit nevoilor diferitesi diferenfate ale orsului (in
general)si ale timpului, resursei financiare, resurselor umane.

6.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

P.M.U.D. Vaslui a fost intocmit ca un document strategi@rogramatic, astfel
abordarea a fost pe vertidain ceea ce priwe stabilirea obiectivelor strategige etapele
privind managementul teritorial. Pe baza celor 6 obiective strategice generale ale prezentului
document, s-au emis ditgale agiune, nisuri, programai proiecte.

Scenariul 1:

Scenariul 1 definge situaia corespunzatoare anului de Haz este utilizeaz date
referitoare la populee, date de natareconomid, de mediu etc., cuprinzand doar sistemul de
transport existent,afa nici o alé infrastructu noua sau schimiri in operarea extsteht

57 Lista detaliati la subcapitolul 5.2
%8 Lista detaliati la subcapitolul 5.2
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transportului. Atunci cand este utilizat pentru a reflecta otgtuatoare, scenariul va porni de
la situaia existent si va lua in calcul o citere preconizéta cererii de transport.

Scenariul 2:

Scenariul de referintinclude atéat dezvoltarea sodemografid, dezvoltarea spial-
functionali si a motorizrii ce definesc cererea dél#torie viitoare, inclusiv cererea exteraa
definite prin evolutile Master Planului National de Transport.

Pentru stabilirea Scenariului de referiral fost luate in considerare, in termeni de
mobilitate si transport, toate proiectele aflate Tn implementare la wivelnicipiului Vaslui,
indiferent de infiatorul si sursa de finamae a proiectului.

Aceste proiecte au deja surse de fiaengsigurate pentru diferite obiective cu impact
direct asupra mobilitii, obiective private ca polarizatori de mobilitate.

Scenariul de referintiieflect situgia in care se face minimum, care reprezgitugia
viitoare fga de care vor fi comparate scenariile “A face ceva” diNl.B.D., precumsi
proiectele individuale.

Scenariul 3:

Scenariul “A face ceva” reprezind situaie viitoare, care cuprinde scenariul de referi
la care se adaanlte proiectesi pachete de proiecte ce urmaaz fi implementate pentru
orizontul anului 2023.

In acest scenariu-au preluat propunerile prezentate la Scenarisl 2. Proiectele
propuse prin Scenariul 3 sunt proiecte cu fiaaen cadrul POR 2014-2020, pe Axa Priofitar
4 - Sprijinirea dezvolirii urbane durabile — pentru municipii resedinte de judet, Glsidct
specific 4.1 - “Reducerea emisiilor de carbon in municipiiledinta de jude prin investiii
bazate pe planurile de mobilitate urbashiarabik”.

Masurile ce vizeaxtransportul incluse Tn acest scenariu suntitwarele:

Tabelul nr. 63: Lista de proiecgeagiuni din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada
20172023, infrastructura de transport public

Nr. Proiecte principalesi actiuni incluse
Crt.
P3 | Proiect de imburititire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si
vehiculelor de transport de dlatori, mentenanta si monitorizarea sistemului
de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.3 | Proiect de extindere a transportului public ecologicatigari si crearea
infrastructurii necesare acestuia, pe zona cupfiriee Nodul Intermodadi Zona
Industriafi, modernizareaas rutiere deservite de transportul public deitori pe
aceasi zori, precunsi construirea unor stianoi pentru transportul public
ecologic, modernizarea stitor de cilatori existente (amenajare locuri pentru
asteptare, ghiee de tichete, panouri de informare cyagfelectronic, brarament
curent electric, firti ale traseelor de transport public, rampe destinate petsoane
cu dezabiligti motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesai@glt de
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Nr. Proiecte principalesi actiuni incluse
Crt.

calatori pentru transportul public, acolo unde tijlgpermite, reamenajarea
spétiilor verzi si a spaiilor publice/pietonale.

A3.4 | Proiect complex de modernizare a parcului auto de transport public local in
Municipiul Vaslui prin achizie de mijloace de transport ecologiteealizare
staii de alimentare pentru aceste vehicule (in siguachiziiei de autobuze
hibride/electrice).

Sursa: tabel propriu

Tabelul nr. 64: Lista de proiecgeagiuni din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada
20172023, transport publig park&ride
Nr. Proiecte principale si actiuni incluse
Crt.
P2 | Proiect de realizare depou pentru transportul public.
A2.1 | Proiect complex ce prevede construirea unui depou pentru transportul publig, pe
locaia fostului garaj pentru troleibuze: construire pavilion admirtistra
construire de spitehnicesi dotarea lor cu echipamente specifice, construirea
legiturii cu traseele de transport public ecologic @létori si reorganizarea celor
existente (cu plecare/retragere de la depou), construirea ufiongit@pentru
transportul public ecologig modernizarea sti#lor de cilatori existente
(amenajare locuri pentrgteptare, ghsee de tichete, panouri de informare cu
afisaj electronic, brarament curent electricahi ale traseelor de transport public,
rampe destinate persoanelor cu dizahilinotorii etc.), realizarea alveolelor
pentru accesarea sii¢or de cilatori pentru transportul public, acolo unde tsyla
permite, amenajareg reamenajarea sp#or verzi si a tramei stradale/pietonale
din zona acopetitde proiect.
P3 | Proiect de imburititire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si
vehiculelor de transport de dlatori, mentenanta si monitorizarea sistemului
de transport public integrat din municipiul Vaslui.
A3.1 | Proiect complex de modernizagieextindere a traseului de transport ecologic in
Municipiul Vaslui, prin: extinderea liniei de transport public ecologic in zona
Koket (str. Gheorghe Doja), construirea unotiisteoi pentru transportul public
ecologicsi realizarea stélor de redresare troleibuz (danecesitatea va raien
urma unui studiu tehnic de specialitate), modernizareél@tae cilatori existente
(amenajare locuri pentrgteptare, ghsee de tichete, panouri de informare cu
afisaj electronic, brarament curent electricahi ale traseelor de transport public,
rampe destinate persoanelor cu dezabilotorii etc.), realizarea alveolelor
pentru accesarea sii¢or de cilatori pentru transportul public, acolo unde tsyla
permite, reamenajarea gpbor verzi si a spaiilor publice/pietonale.
A3.2 | Proiect de extindere a traseului de transport public ecologidliterg pentru
realizarea leffurii pe strada Castanilor cu lice€lefan Procopiu, lon Mincsi
locuingele din zona Delea (pata barajul Delea), construirea unortgtaoi pentru
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Nr. Proiecte principalesi actiuni incluse
Crt.

transportul public ecologig realizarea stilor de redresare troleibuz (dac
necesitatea va regein urma unui studiu tehnic de specialitate), modernizarea
statiilor de cilatori existente (amenajare locuri pentgteptare, ghiee de tichete,
panouri de informare cu afyj electronic, brarament curent electricahi ale
traseelor de transport public, rampe destinate persoanelor cu dazatdiorii
etc.), realizarea alveolelor pentru accesaretletade clatori pentru transportul
public, acolo unde spal permite, reamenajarea sjjlar verzi si a spaiilor
publice/pietonale.

P6 | Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destinat
persoanelor care fac schimbul intre automobile personakg transport public
sau nemotorizat) pentru vizitatori, reziderti si navetisti.

A6.1 | Proiect complex de realizare a 3 garcle tip Park&Ride la intirile Tn org
localizate Tn urritoarele zone: o parcare realizlg intrarea in orade pe str.
Stefan cel Mare din SE, o parcare realidatintrarea din N Tn ogade pe str.
Stefan cel Mare (Moara Grecilog) 0 parcare realizatpentru intrarea in ogadin
V de pesos. Badului si pentru intrarea in ogadin NV, de pe str. Bugareni,
precumsi realizarea tuturor invesiiior asociate acesteia (construirea sistemuly
deiluminat, cabinade paZ, supraveghere video, inierbag@lantarea de arbori,
realizarea unor puncte de informare turisticmodalititi de transport local etc.).
Sursa: tabel propriu

Tabelul nr. 65: Lista de proiecgeagiuni din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada
20172023, sisteme de transport inteligente

Nr. Proiecte principalesi actiuni incluse
Crt.
P3 | Proiect de imburititire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si
vehiculelor de transport de dlatori, mentenanta si monitorizarea sistemului
de transport public integrat din municipiul Vaslui.
A3.5 | Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente (S.T.I
dedicate transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a
vehiculelor de transport public prin senzori de deteciatdetarea centrului de
comand pentru managementul traficului cu componente specifice,iéehsoft-
uri necesare monitorizii calatoriilor) si a sistemului de e-ticketing (sistem
automat de taxare autordau card contactlessnterconectarea serviciilor — smart
card, acordarea de fadilit tarifare etc.).
Sursa: tabel propriu

—
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6.2 Directii de actiune si proiecte opergionale>®
Managementul drumurilor si parcarilor

Managementul arterelor de circtbareprezind o componeritfoarte importarita oricrui
plan de mobilitate. Astfel, trebuie oferite alternative pentru tranzitargalordara atingerea
zonei centralgi a altor zone cu trafic ridicat.

Transportul élatorilor si al marfurilor n interiorul aglometrilor urbane este o activitate
foarte importarit pentru viabilitatea ogglor, iar parérile reprezind o consecintinevitabik.
Managementul paidlor este influerat si de politica de urbanism, deoarece fiungile
diferitelor zone afecte&dzvolumul traficului, repartia modai si cererea pentru locuri de
pacare. Politica de parcare in zonele periferice se caracteripeiazexistefa unui nunr
suficient de locuri de parcare, in timp ce in zona cenéredstea sunt limitate, in special pentru
cei aflai in tranzit.

Problemele de parcare sunt cauzate, in principal, de difedintre cererai ofert.
Cererea este influeati de fungiunea cidirilor, tipul zoneisi calitatea serviciului de transport
pubic oferit.

Cele mai importante obiective ale politicii panitor sunt:

- Reducerea difereeit dintre ofertasi cererea pentru locuri de parcare. Acest lucru se
pode realiza fie prin construirea de facifit pentru parcare fie prin modificarea
reparttiei modale, in favoarea transportului public si bland, astighticererea de
locuri de parcareisscad.

- Reducerea diferegitdintre ofertai cererea pentru locuri de parcare prin concentrarea
pe anumite grupuriinta. La asigurarea de locuri de parcare se acpriiitate unor
grupuri de utilizatori cum ar fi rezideinsau vehiculele de aprovizionare. Acest lucru
nseamnza celelalte grupuri (cum ar fi cei in tranzit) vaisgcu dificultate un loc de
parcare sau vor fi nevoitéi plateasé@ mai mult.

- In plus, politicile de parcare trebuigtinda citre modificarea repartei modale pentru
asigurarea unei dezvéh sustenabil@i imburatatirea calititii vietii pentru genergile
viitoare.

Pentru atingerea acestor obiective pot fi implementatétoarele misuri:

- Controlul pardrilor — de exemplu prin introducerea de standarde care define
numarul minim/maxim de locuri de parcare in fuiecde localizareai functiunea
zonei.

- Masuri pentru grupuri prioritare -arfi restrigii de timpsi/sau cu tarife mai seute
pentru rezideritsau afaceri.

- Incurajarea limirii ca durai de timp a patrii in zona central a oraului; parcarea
pe o durai mai mare % se poat face doar in paé#ci situate in afara carosabilului, la
periferie sau la intirile in ora.

- Sisteme de tarifare difereate in fun¢ie de zonicu posibilititi de plat multiple.

%9 Conform plagei 05. Transport public_Propunasiea plarsei 06. Transport bland, fluidizare traficcalitatea mediului_Propunere
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- Amenzi mari pentru iridcarea reglemeaitilor referitoare la parcare, imobilizarea
vehiculului sau chiar ridicarea acestuia.

- Managementul locurilor de parcare (cos, aigrfimite, incasare) cu scopul de a reduce
disponibilitatea patwilor si astfel a reduce nuirul de oameni care alega s
cilatoreasé spre destinge cu maina.

Daci peste togi in orice moment ar exista la dispgeisuficiente locuri suprafe pentru
circulatie si parcare, atunci automobilul personal ar fi superioraouicsistem de transport
public Tn comun din punctul de vedere al vitezei, comiidigi posibilititii de a varia traseui
a ocupa singur un vehicul. Aceste considerente nu trebuie neglijate atunci cand prin
sistematizarea urbargau planificarea circui@i se intenpneaz introducerea sistemului de
transport Park & Ridei Park & Bike. Sistemul con&t pentru élator, Tn permiterea deplas
de la domiciliul giu cu automobilul propriu la un punct de imbarcare in transportdrirun
sau de inchirierea biciclete (unde exigbsibilitatea de ar parca maina panila revenire),
deplasarea asigurandu-se pe restul parcursului cu vehicule de transport giotedtignsportul
bland.

Managementul mobilitatii si S.I.T.

Managementul mobilitii (M.M.) este un concept care promoveamnsportul durabgi
trateaz problema cererii de mmi prin schimbarea atitudinisi a comportamentului
individului. Tn centrul unui proiect M.M. stau asurile upare, cum ar fi: informareai
comunicarea, organizarea serviciidrcoordonarea activitilor diversilor parteneri. Msurile
pentru M.M. nu necesit neapiat investiii financiare ridicaresi pot avea un raport favorabil
cost-beneficiu. Pentru si-atinge scopul, M.M. se foloste de:

- Campaniisi promaii care sugn mersul pe jos, cu bicicleta sau cu transportul
public.

- Este oferit consultantde clatorie daé dorssti sa afli unde &ti si cum pai
reduce utilizarea autoturismului.

- La locul de mung angajatorul va gti costul @latoriei cu transportul public
pentru a incuraja folosirea transportului blgngublic pentru deplasareagda
dela locul de mung

- pentru elevi ar putea exista reducerea costurilo&kdéotie pentru transportul
panasi de lascoah.

La elaborarea propuneriloasl avut in vedere:

- Interconectarea telei existente de piste pentru biciclete;

- Canalizarea circuteei cu bicicleta, pe cat posibil in afara carosabilului gerale

principale ale orgului;

- Corelarea cu teaua de transport public.

a. Maisuri de informare — se bazeazpe cererile @atorilor si asigué informaiile cerute de

potenfalul cilator prin orice mijloc media posibil:
- Informatiile si sfaturile de &latorie ale centrului local de transport.
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- Informaiile de alatorie transmise prin mijloace tehnologice, Tnaigitén timpul
calatoriei.

- Marketingul metodelor durabile pin publicitate sau prin folosirea tehnicilor alternative
de promovare (pliante).

b. Masuri promotionale — incurajarea voluntara schimbrii comportamentului prin
cresterea nivelului de comigntizare, promovarea alternativelor ecologice la folosirea
autoturismuluisi furnizarea de informa:

- Asistentade cilatorie personalizat— ajuti calatorul &1 afle cum poate reduce utilizarea
autoturismului pe ruta sa délatorie.

- Campanii publicitarai alte tipuri de promovare aguta incurajarea oamenilor de a
merge pe biciclét pe jos sau cu transport public.

- Promovarea mijloacelor de transport alternativa reducerii folosirii individuale a
autoturismului.

c. Masuri pentru educare si formare — introducerea M.M. in eduga sau in formarea
personalului cu privire la aspectele M.M.:

- Formarea personalului din hoteluri sau centre de crinyi pentru a putea oferi
clientilor informatii despre alternativele de mobilitate.

- Cursuri de M.M. pentru grupuri specializate.

- Educaie pentru mobilitate, unde mobilitatgiafelul Tn care se poate reduce utilizarea
autoturismelor, devin pdi integrante ale programelor edticaale predate Tgcoli.

PentruScenariul 1 s-aavut in vedere implementarea unui proiect de monitorigiare
gestionare a orarului pentru parcarea vehiculelor de-a lungul arterelor principale dei€ircula
si implementarea sistemului de taxare difei@afpentru parcarea in timpul orelor de varf (plat
prin SMS, plai prin aplicaie smartphone, platprin numerar, preferabil ticke&zuibil), Tn
special Tn centrul oralui si proiect privind completarea pe céat posibil gelei de rute pentru
biciclete existente din zona cen#ralu arterele de circuii@ importante: pe str. Traian, str.
Calugdreni, str. Republicisi str. Decebaki reamenajarea spidor verzi si a tramei pietonale
penoile trasee ale pistelor pentru biciclgiteeconfigurarea nodului de circti@ ruties Crucea
Garii, Tn vederea incurajii parcursului pietonal, crearea uneidagi intre zona pietonaldin
centrul orgului si cea de la Gara Vaslui si reducerea emisiilor G.E.S..

PentruScenariul 2 s-au avut in vedere toate proiectele din scenariul de deazi
proiect de semaforizare alterndtivi cu buton pentru favorizarea pietonilor la traversare, a
transportului prietenos cu meduila transportului publigi modernizarea trecerilor de pietoni
prin suprainitare pentru incetinirea traficului (in special pe Stefan cel Mare), favorizarea
persoanelor cu dizabiliti prin semaforizare son@rplatforme coborate pentru persoanele cu
dificultati motorii, nevizatori sau hipoacuzicsi un proiect privind realizarea de zone de
parcare, stocarg inchiriere biciclete la nivelul municipiului Vaslui in ufitearele zone: st
de transport public Ocolul silvic (Brodoc), Green Park Paiu (Rediu), Gara Vaslui, Stadion,
Centru, Parcul Movas, Parcul Copou, Spitalul jemie, stda de transport public Protéa
Copilului (Moara Grecilor), st@éa de transport public Partiea8us (Viisoara), precunsi
dotarea uniitilor de Tnvitamant cu rastele.
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lar pentruScenariul 3 s-au avut in vedere toate proiectele din scenariile anterioare, un
proiect de semaforizare cu undérde (sistem inteligent pentru managementul traficului in
vederea crgerii fluentei si siguranei circulgiei) pe str. Traiansi pe str. Decebal, proiect
complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la intiers&&zilor Republicii,Stefan cel
Maresi Traian (intersega Crucea Grii), pentru incurajarea parcursului pietonal, crearea unei
legituri intre zona pietonaldin centrul orsului si cea de la Gara Vaslui si reducerea emisiilor
G.E.S.. cu amenajarea acceselor pietonale din cele 4iidieparcursi reamenajarea speor
verzisi a spaiilor pietonale la nivel din zona specifidatarsi implementarea unui sistem de
gestionare, monitorizargi mentenantia sistemului integrat de piste pentru biciclete:
achizitionare bicicletesi rastele, informarea popuiai si prezentarea conceptului de Park &
Bike etc.

6.3 Directii de actiune si proiecte organizaionale
Consolidare institutionala si dezvoltarea capacifitii administrative
Acest set de politici se refela modul de operarg definire cla# a sarcinilor care revin
institugilor si organizaiilor direct responsabile de administrarea, coordonair@aoiectarea
activitatilor din transporturii a celor conexe. De asemenea, trebuie giegtslgia adecvat,
care 4 vina in sprijinul Tndeplinirii sarcinilor definite pentru toate aeeststituti, inclusiv
asigurarea fondurilogi autoritatea opetenaki necesare.
n continuare este prezeritatserie de @suri pentru reducerea necésitde deplasare:
- Ameliorarea capaditii rutiere.
- Investiii in capaciitile de transport public.
- Prioritati in transportul publigi amenajarea teritoriului.
- Controlul accesului Tn anumite zone.
- Taxe de parcarg restrigii de parcare.
- Introducerea de taxe in transportul rutier.
- Politica de programarg@onat a orelor de incepere a serviciului la companii.
- Prioritati pentru transportul bland.
- Desfacerea la domiciliu aarfurilor si serviciilor (cump#aturi online).
- Activitati si lucru de acas(remote).

6.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1 La sca# periurbana/metropolitana
La nivelul zonei urbane fufionale, @a cum sunt prezentate datele din gitua

existent, U.A.T.-uri precum Blteni, Delsti, Laza, Lipoit, Muntenii de Jos, Muntenii de Sus,
Puscasi, Stefan cel Mare, Tanacu, aléni si Zapodeni contribuie, prin foa de mung, la
cresterea nurdirului de utilizatori, la nivelul municipiului Vaslui, in zike lucratoare (de luni
pana vineri). Astfel in cadrul acestui nivel se propun 4 proipctecipale:
- Proiect de realizare depou pentru transportul public;
- Proiect de imbuitatire a rutelor, traseelor, stiéor si vehiculelor de transport de
calatori, mentenar si monitorizarea sistemului de transport public integrat din
municipiul Vaslui;
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- Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru bicicketea zonelor de
parcare/stocare aferente, ackizide flotile de biciclete, mentenarsi monitorizarea
sistemului integrat de piste pentru biciclete.

- Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare degigrabanelor care
fac schimbul intre automobile persongléransport public sau nemotorizat) pentru
vizitatori, rezidentsi navetkti.

Proiect de realizare depou pentru transportul public — P2

Proiect vizeaZ construirea unui depou pentru transportul public, petibpdastului
garaj pentru troleibuze. Depoul va cuprinde echipamente specifice pentru transportul public
ecologic (pavilion administrativ, puncte de lucru dedicateirdotecesare realizii unor
opeaatiuni de intrgineresi reparaii generale, platforh de lucru pe todtlungimea vagonului
amplasal la Tniltimea acopesului vagonuluisi prevazuta cu un sistem de ridicare destinat
echipamentelor ce se necdsd fi demontatesi montate pe acopsatil vagonului, vinciuri
electrice de ridicare mobile cu comanckntralizai pentru asigurarea rididi de pe boghiuri
a vagonului, instalge pentru alimentarea uaiti de tragiune, instalde pentru schimbarea
agentului de #cire din sistemul de climatizare, sistem de contgblreincircare al
acumulatorilor, dispozitiv pentru #surarea fagei de inchidere a ugr, platforma mobila cu
masi ridicatoare necesainterveniilor la componentele montate sub vagon, macara pivotanta,
masina de sjlat cu jet de apcaldi cu presiune, etc.).

De asemenea, prin proiect se propune reorganizarea traseelor de transport public cu
plecare/retragere de la depou, amenajgiresamenajarea speor verzi si a tramei pietonale
din incinta depoulusi a zonei afectate.

Proiect de Tmbunitatire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si vehiculelor de
transport de cilatori, mentenanta si monitorizarea sistemului de transport public integrat
din municipiul Vaslui — P3

Prin acest scenariu se va incerca diminuarea traficului datorat autoturismelor personale
si orientarea &tre servicii oferite de transportul public.

Primul proiect vizeaZ o modernizare pe toate planurile a sistemului de transportpubli
astfel incéat & creasé cering de utilizare a acestuia, o acoperire mai bar@argului prin
colaborare cu celelalte trei proiecte principale vizate in acest scenariimbuniatire a
accesibiliitii pentru toate tipurile de persoane.

Proiectul complex presupune realizarea pe mai multe planuri a mai multor proiecte
simple integrate.

Se dorste achiziionarea de mijloace de transport ecologice, extinderea trasent pe
transport electric atre zona Koket din Moara Grecilor, realizarea unui trasetratesport
ecologic care & lege Liceul Stefan Procopiusi Liceul lon Mincu de restul ogalui si
supralargirea carosabiluluéte localitatea Rediu pentru a crea o badedicai transportului
public ecologic, pentru un parcurs mai rapid si eficient.

De asemenea, modernizarea intregului sistem de transport public, prin monitorizare
constant a vehiculelor si informarea continua pasagerilor, prin modernizargaechiparea
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staiilor de clatori pentru persoanele cu dizaldit prin achizfionarea autobuzelor electrige
modernizarea parcului auto, face parte din scenariultdle fa

Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru biciclete si a zonelor de
parcare/stocare aferente, achitia de flotile de biciclete, mentenata si monitorizarea
sistemului integrat de piste pentru biciclete — P4

Acest proiect va fi implementat pe termen megiscurtsi presupune completarea
sistemului de transport alternativ anexat marilor artere de cireulal mizeaz pe séderea
utilizarii traficului motorizat personafi imbunaatirea calititii aerului, si integrat cu sistemul
detransport public realizeaod rgea care desery oraul si creste accesibilitatea acestuia.

De asemenea, zonele amenajate pentru stocare/inchiriere biciclete au rolul de a incuraja
vizitatorii si navetitii de a accesa transportul pubdidransportul alternativ. Aceste zone vor
fi dotate cu:

- Parcare de biciclete supraveghieateo;

- Punct de informare cu privire la accesul la transportul public, transportul alternativ,

achiztionare bilete;

- Funaiuni primare (servicii, comgrpunct sanitar de urgengic.);

- Punct de inchiriere bicicleteincircare vehicule electrice.

Aceste sisteme de colectage transfer teritorial vor fi conectate la zona urbana
fungionaki, format din comunele Blteni, Delsti, Laza, Lipovag Muntenii de Jos, Muntenii
de Sus, Pusasi, Stefan cel Mare, Tanacu,aléni si Zapodeni. Acest proiect se va implementa
in urmatoarele zone ale agalui:

- Staia de transport public Ocolul silvic (Brodoc),

- Green Park Paiu (Rediu),

- Gara Vaslui,

- Stadion,

- Centru,

- Parcul Movas,

- Parcul Copou,

- Spitalul Judesan,

- Staia de transport public Protga Copilului (Moara Grecilor),

- Staia de transport public Partiet8us (Vii soara).

De asemenea, proiectul imgligi extinderea pistelor pentru biciclete pentru ambele
sensuri de parcurs, pentru a incuraja, atat localniciicétitatorii sau pe cei care lucregain
orasul Vaslui, icand naveta din locadiile aflate in zona urbarfungionak, pentru a folosi
mijloace de transport prietenoase cu mediul, respectiv pistele pentru biciclete.

Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destindtpersoanelor care fac
schimbul ntre automobile personalesi transport public sau nemotorizat) pentru
vizitatori, rezidenti si navetisti — P6

Acest al patrulea proiect vine in completarea primelor dou®alizeaz zone de
incircare/desircare efective de automobile pentru descongestionarea trafiootorizatsi
oferirea de alternative de transport.
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Proiectul presupune atat realizarea eféctiv parcajelor casi realizarea tuturor
investtiilor asociate acesteia:
- Parcare auto supraveghewideo;
- Punct de informare cu privire la accesul la transportul public, transportul alternativ,
achiztionare bilet e-ticking;
- Funaiuni primare (servicii, comgrpunct sanitar de urgentc.);
- Staie de Bike Sharingi incarcare vehicule electrice.

Aceste sisteme de colectardransfer teritorial vor fi conectate la sistemul ftiooal
periurban. Proiectul se va implementa in atoarele zone periferice ale eudui:
- O parcare realizatla intrarea in orade pe strStefan cel Mare din SE,
- O parcare realizatla intrarea in orade pe strStefan cel Mare din N, din Moara
Grecilor,
- O parcare comuntealiza# pentru intrarea in ogadin V de pesos. Badului si pentru
intrarea in oradin NV, de pe str. Bugareni.

6.4.2 La scara localisitilor de referinta
Cu ajutorul aboritii sistemice de la macro-teritoriu la micro-zopi@laturi de cele 6

obiective generale stabilite, a rezultat transpunerea proiectelor cu impact asupra municipiului
Vasluisi adaptarea lor la nivelul poptiei rezidente. Astfel, din cadrul acestui nivel fac parte
toate proiecte principale care au ca obiectiv reducerea, pe termen mediuaraluiude
utilizatori de autoturisme personale, gexea calitii spaiilor verzi si a aerului, séderea
factorilor poluant cresterea incluziunii socialgi cresterea accesibilitii orasului. Cele doua
proiecte care fac parte din lista de mai josfusl de cele prezentate la scenariul anterior
formeaz totalul portofoliului de proiecte principale:
- Proiect de fluidizare a traficului in ara
- Proiect de reconfigurare a nodului de cirgelarutied Crucea Grii (intersegia
strazilor Republicii, Stefan cel Marai Traian)si de completare a sistemului de gpa
pietonale la nivelul ogaului.

Proiect de fluidizare a traficului in oras — P1

Acest proiect complex vizeaan principal fluidizarea traficului la orele de varf prin
implementarea de programe de fumeare ale sistemelor de colectareadei, salubrizare spia
publice si livrare marfuri Tn afara orelor de trafic crescut.

De asemenea, se dgiee 0 monitorizaresi 0 gestionare a orarului pentru parcarea
vehiculelor de-a lungul arterelor principale de cirdelgi un sistem de monitorizare a traficului
general.

Pentru inlesnirea transportului public si a transportului alternativ si pietonal se propune
semaforizare speciaki modernizarea trecerilor de pietoni in vederea fasdripersoanelor
cu dizabilitti.
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Proiect de reconfigurare a nodului de circulaie rutier a Crucea Garii (intersectia strazilor
Republicii, Stefan cel Maresi Traian) si de completare a sistemului de sga pietonale la
nivelul orasului — P5

Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la ingersizilor
Republicii, Stefan cel Marai Traian (intersega Crucea Grii), pentru incurajarea parcursului
pietonal, crearea unei l&gri intre zona pietonaldin centrul orgului si cea de la Gara Vaslui
s reducerea emisiilor G.E.S.. Amenajarea acceselor pietonale din celetd degarcurs;i
reamenajarea sfpidor verzi si a spaiilor pietonale la nivel din zona specifidat

6.4.3 La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate
La nivel micro sunt vizate, in cadrul acestui scenariu, zonele rezigenentralesi

periferice, suprafge de teren dintre locuiele colective, pigete, scuaruri, locuri de joapentru
copii, spaii verzi de recreere dintre blocuri, dgrdin zona locuirglor individuale. Setul de
proiecte propuse este un mixt de dagimenite din partea poptiki si centralizate Tn perioada
deinformaresi consultare a popuii@i interesate cu privire la elaborarea Planului de Mobilitate
UrbanaDurabik pentru municipiul Vaslusi in urma chestionarelor de pe teren. Acestea sunt
considerate proiecte punctuale, dar care fac parte din proiecte complexe enumerate in carul
scenariului precedent.
in cadrul analizei situii existente au fost identificate trei zone cu nivelcadide

complexitate. Aceastcomplexitate este date:

- Funaiunea predominaat

- Forma zonei (configuta spaial-volumetric);

- Caracteruki caracteristica zonei;

- Fundaia zoneisi potentalul socio-economic al acesteia;

- Amplasare in cadrul ogalui.

Cele trei zone sunt:

- Zona de sud (cuprinde localitatea Regio bucai din orgul Vaslui — delimitai de
calea ferat, strada Decebaji strada Stefan cel Mare) - zonacu fungiunea
preponderent industrialsi de depozitare, cuprinde Nodul Intermodal, autogara cu
toate capetele de linie ale transportului public ubatoua intrari in ors, cea de pe
str. Stefan cel Mare din Sk cea din Rediu din V;

- Zona central (cuprinzand U.T.R.-urile 1, 2, 10, 11, 13,£2@3) - zonacu fungiunea
predominant de locuire colecti®, cuprinde zona &ii Vaslui si strazile cele mai
tranzitate din or@Str. Stefan cel Mare, str. Republicii, str. Decelgadtr. Traian;

- Zona locuinelor individuale — dituri de zona locuiror colective formedizvatra
orasului — cartieresi zone construite vechi cu o densitate ugbaonstart, sunt zone
care genereazrafic, in special aresi dinspre locul de muricsi scoak darsi atragie
datorita elementelor cu caracter de unicitate precum Parcul CopouitirGim
Eternitateagcoli si licee.

Pentru fiecare zahs-a propus un scenariu cu o sirigparticularitate comunda nivel
micro — incurajarea mersului pe jos, prin parcurgerea de distaii panila fungiunile
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primare de proximitate (idamant, &natate, servicii, comer recreere, agrement, sport etc.)
prevazute si in cadrul documentei de urbanism P.U.G. al Municipiului Vaslui, proiectele
prevazute pentru acest nivel sunt .

Pentru zona de sud se propune un proiect complex in vederedrieahni depou
pentru transportul public, pentru Tncurajarea transportului ecologic, extinderea sistemului de
piste de bicicletsi realizarea zonelor de stocare afergnhtaodernizarea carosabilului pe zona
cupringi intre Nodul Modalsi Zona industrial Tn vederea introducerii transportului public
ecologic. Aceste proiecte descurajgdplosirea automobilului proprigi sugin transferul
popuktiei catre mijloace de transport publctransport bland.

Pentru zona centralsi pentru zona locuiefor individuale se propune un proiect
complex de reconfigurare a nodului de cir¢iddauties Crucea Grii, pentru a favoriza legura
pietonad intre douapuncte importante la nivelul analui: Gara Vaslugi centrul orgului. De
asemenea, se propun daone de stocare biciclegepentru strad&tefan cel Mare se propune
modernizarea semafo#dlor, Tn vederea favorizii pietonilor la traversare, a transportului
prietenos cu mediuki a transportului publicsi modernizarea trecerilor de pietoni prin
supraindtare pentru incetinirea traficului. Alte proiecte gié\favorizarea persoanelor cu
dizabilitati prin semaforizare sonayr platforme coborate pentru persoanele cu ditigult
motorii, newazatori sau hipoacuzici sau proiect privind monitorizagegestionarea orarului
pentru parcarea vehiculelor de-a lungul arterelor principale de dieylaimplementarea
sistemului de taxare diferaata pentru parcarea in timpul orelor de varf.

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele trei nivele teritoriale
Analiza Cost Beneficiu

S-a efectuat o anafizcost-beneficiu pornind de la costurile de inwéstlte tuturor
proiectelor specifice figzui scenariu, costurile de exploatare a vehiculgldreneficiile din
pundul de vedere al duratei petrecute teae Metodologia este prezestpe larg mai jos.

a. Costuri

S-a utilizat costul total al invegtior propusesi s-a presupus o distriiatuniforma a
costurilor pe perioada 2018-2023.

Costurile de intrgnere au fost estimate la 3 % pe an din costurile de cotistriesi
pot exista anumite reduceri ale costurilor de fintee pe alte drumuri (datafitzolumelor de
trafic mai reduse) s-a presupusaceste reduceri ar fi foarte limitate, motiv pentru nucet f
luate in calcul.

b. Beneficii

Durata de #latorie si economiile realizate la costurile de exploatare a vehmugehu
calculat folosind datele privind durata, distagitcererea deatatorie extrase din model pentru
toate opunile Tn 2023. Valorile de timgi valorile unitare ale costurilor de exploatare a
vehiculelor au fost cele utilizate Th modelul calibrat.

Factorii de actualizare s-au aplicat datelor de trafic obsegvatau utilizat pentru a
deduce valorile anuale ale beneficiilor calculate din modelele pentru perioada de dirginea
pentru perioada de sear

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 161



c. lIpotezele Analizei Cost Beneficiu

Anul de referintapentru Analiza Cost-Beneficiu (A.C.B.) este 2017, iatd@asturilesi
beneficiile sunt exprimate la nivelul preilor din 2017. Valorile au fost actualizate la 2017.

A.C.B s-a efectuat pentru o perioadia 6 de ani, de la inceperea consieuén 2018
panain 2023.

Proiectele incluse in Scenariul 1 vor fi finalizate pam®2023 (costurile sunt distribuite
uniform pe perioada 2017-2023), iar proiectele incluse in Scenanile8 Ze presupun a fi
finalizate de asemnea péimi2023, In& vor genera beneficii incepand cu anul 2020 (costurile
sunt distribuite uniform pe perioada 2018-2023). Asa cum este detaliat in cadiuhib8cl.
Viziunea prezentdatpentru cele 3 nivele teritorial8cenariul 3 cuprinde Scenariu$il2.

Avand n vedereac2023 este ultimul an reprezentat in model, s-a presupus,a&ira
standard, un profil uniform dincolo de acel an. Prin urmare, benefi@ifém n toi anii
ulteriori la nivelurile din 2023.

d. Rezultatele
Tabelul nr. 66: Rezultatele calculelor A.C.B.

A.C.B. Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Costuri (milioane euro) 15 35,8 45,9
Beneficii (milioane euro) 102 164,68 165,24
Raportul beneficii-costuri 6,8 4,6 3,6

Sursa: tabel propriu

Pentru ca invegtile intr-un anumit proiectasfie rentabile, proiectul trebuiei sibd o
valoare a R.B.C. (raportul beneficii-costuri) mai mare decat 1,03 &diceficiile & fie mai
mari decat costurile.

Din A.C.B. rezuli rezultate pozitive puternice la toate cele trei altereatow valori
ridicate ale R.B.C.. Scenariul 1 are cele mai bune perfoeremnomice, avand atat cele mai
reduse costugi cele mai ridicate beneficigi preziné o valoare R.B.C. foarte ridicatde 6,8.

Desi au rezultate mai geute, Scenariile & 3 ausi ele o performant&conomié bung
cu valori ale R.B.C. mai mari decéat 3.

7.1Eficienta economic
Un plan de mobilitate urbarére in vedere componenta econanatunci cand sunt
aduse spre dezvoltageimplementare proiecte care conduc la reducerea emisiilGr HeS si
incluziunea sociél Prezentul document studiedomeniul economie pentru a propune proiecte
privind diminuarea disfurtdlor din cadrul acestui domeniu.

Masuratori si indicatori:
Nivelul realizrii tuturor obiectivelor au fost evaluate pe bazadtamilor indicatori:
- Timpul necesar pentru a parcurge 5 km in mijloacele de transport in comun raportat la
timpul mediu de parcurgere a acefeddistarte cu autoturismul (min);
- Numar total de élatorii in transportul public;
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- Trasee de autobuz/troleibuz (nimungime, densitate, grad de acoperire);

- Raportul dintre poput& totak si parcul de vehicule de transport public;

- Numirul de locuri de parcare (exclusiv cele rezidEn);

- Cost pe km deatatorie Tn transportul public;

- Costul unei ore de parcare rapaftét costul unei @datorii de 5km cu transportul
public.

Tabelul nr. 67: Lista de obiective din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada 2017-2023,
eficientaeconomié

Nr. Crt. OBIECTIV PROIECT
0S.1.2 Completarea sistemului integrat de utilizare gilgpgublicesi a| P5 (A5.1)
celor pietonale, interconectate la nivel local.
0S.1.3 Implementarea unui sistem integrat de parcaje de automdbl€¢A6.1)
pentru rezideti si turisti, interconectate la nivel local, rglanat cu
zonele de stocare biciclete.

0S.2.2 Mentenaatserviciilor de transport public. P2
A3.4
A3.5

0S.4.1 Interzicerea sau taxarea/implementarea unui orar prestabilit pentl.1

stgionarea vehiculelor pe marile artere de cirgialdin ora.
0S.5.1 Extinderessi completarea sistemului integrat de spatii verzi A2.1
amenajate. A3.1
A3.3
A4.1
P5 (A5.1)
P6 (A6.1)

Sursa: tabel propriu

7.2Impactul asupra mediului
Indicatori si evaluiri: Realizarea celor mai multe dintre obiectivele oflenale, incluzand
impactul asupra mediului poate fi estithdirect prin calcularea emisiilor bazate pe rezultatele
modeluluisi prin utilizarea factorilor de emisie. Consolidarea mahilipe distang scurtesi
cea a electronobilitatii reprezinti obiective calitative.
Abordarea este as@mitoare cu cea anteridagi consti in compararea indicatorilor din

scenariul de referintdi scenariul cu cea mai mare imiatiire.

- Consum de energie electrimportat la consumul de energie din combustibili fosili, Tn

transportul public urban deilétori;

- Gradul de motorizare in municipiu;

- Reea piste de biciclete (lungime, densitate, procent tataleggaua rutiet).

- Reducerea consumului de energie: calculul consumului total de energie;

- Nivelul noxelorsi a coninutului de praf din aer pe artera cea mai solititet trafic;

- Nivelul zgomotului pe artera cea mai solicitde trafic.
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Tabelul nr. 68: Lista de obiective din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada 2017-2023,
impact asupra mediului

Nr. Crt. OBIECTIV PROIECT
0S.11 Extinderea completarea sistemului integrat de piste de bicigleRd (A4.1,
si parcaje aferente, interconectate la nivel local. A4.2)

0S.1.2 Completarea sistemului integrat de utilizare gilspgublicesi a| P5 (A5.1)
celor pietonale, interconectate la nivel local.

0s.2.1 Imbuntitirea rutelor si traseelor transportului public din A3.1
municipiul Vasluisi extinderea acestora in proximitateasoiai. A3.2
A3.3

0S.3.1 Modernizarea parcului auto, apend transportului public, cu A3.4
vehicule prietenoase cu mediul (autobuze electriteleibuze).
0S5.1 Extindereasi completarea sistemului integrat de spatii verzi A2.1
amenajate. A3.1
A3.3
A4l
P5 (A5.1)
P6 (A6.1)

Sursa: tabel propriu

7.3 Accesibilitate
Indicatori si evaluiri:

Pentru definirea nivelului de accesibilitate timpii d&itorie au fost calcutacu ajutorul
modelului de transport la nivel de macrozone (cartiere, désthaie).

Dupa ce a fost calculat nivelul de accesibilitate pentru fieqeneche (macrozopa
O.D., pentru analiza multicriterialau fost selectate daudestinaii cheie: zona central
respectiv Gara Vaslui.

Aceste valori ale nivelului de accesibilitate (pentru transportul publipentru
transportul privat) au fost ponderate ulterior cu pogruka ulterior agregate pentru toate de la
macrozonele (apénand oraului).

Astfel indicatorii obinuti sunt:
Accesibilitatea in vehiculele transportului public;
Trasee de autobuz/troleibuz (nimnlungime, densitate, grad de acoperire);
Lungimea benzilor dedicate pentru transportul in comtind@ total reea principal
de strazi;
Numirul de puncte de inchiriere a bicicletelor.
In analiza multicriterial valoarea accesibifiti 1 corespunde unui nivel de
accesibilitate foarte bun, iar valoarea 6 unui nivel de accesibilitate foarte slab.

Accesibilitatea a fost asurat atat pentru transportul public capentru cel privat.
Tmbunaitirea accesibilitii pentru transportul public a fost ponderaublu.

Scenariul cu cel mai mare namde locuitori, cu accesibilitate Tmbuatita va primi
pundajul maxim, iar celelalte vor primi un scor corelat cu prgpode Tmbuntitire din
Tmbunaatirea maxina.
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Tabelul nr. 69: Lista de obiective din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada 2017-2023,
accesibilitate

Nr. Crt. OBIECTIV PROIECT
0Ss.1.1 Extinderegi completarea sistemului integrat de piste de bicigleRd (A4.1,
si parcaje aferente, interconectate la nivel local. A4.2)

0S.1.2 Completarea sistemului integrat de utilizare gilgpgublicesi a| P5 (A5.1)
celor pietonale, interconectate la nivel local
0S.1.3 Implementarea unui sistem integrat de parcaje de automdBi€A6.1)
pentru rezidemssi turisti, interconectate la nivel local, reilanat cu
zonele de stocare biciclete.

0S.2.1 Imbuntitirea rutelor si traseelor transportului public ¢in A3.1

municipiul Vasluisi extinderea acestora in proximitateasaiai. A3.2

A3.3

0S.4.1 Interzicerea sau taxarea/implementarea unui orar prestabilit pentl.1
stgionarea vehiculelor pe marile artere de cirgaldin orag

0S.4.2 A3.1

A3.2

Intarirea relaiei periferice rural-urban privind mobilitatea fn

L I A3.3
teritoriu prin crgterea accesibilitii

P4 (A4.1,

A4.2)
0S.4.3 Fluidizarea traficului in aréa orele de varf. Al.l
Al.2
Al1.3
0S.6.1 Remodelaresi dimensionarea corecta staiilor de transport A3.1
pubilic si a spaiilor publice aferente.
Sursa: tabel propriu

7.4 Siguranta
Indicatori si evaluiri

Evaluarea siguraet circulaiei reprezind o statisti@ descriptii pe baza datelor asupra
accidentelor din trafigi a analizelor retrospective. O analiza a evelutitoare a accidentelor,
din care & rezulte o estimare cantitaiiva nunarului si gravititii accidentelor ar necesita o
metodi de predige a accidentelor care nu este dispoaibPrin urmare, definirea unor
indicatori cantitativi, fiabili pareasfie mai mult sau mai pirt imposibik.

De obicei, planurile de mobilitate folosesc rate ale accidentelor pe tipuri de dgumuri
iar calcularea nuanului de accidente luand calcul rerutarea traficului peritifeategorii de
drumuri (cu rate diferite de producere ale accidentelor sau cu diferite niveluri de rigdh De
scenariul de referinthumirul de accidente ar putea fi estimat pe bazstenie parcursurilor,
nu este posibilse estimeze nuirul de accidente in scenariile studiate.

Evaluarea din analiza multicriterialpoate folosi parametrii de substieutpentru a
masura imbuntitirea sigurargi circulgiei. Masurile luate, cum ar fi introducerea unor treceri
depietoni sigure (semaforizate, pasaje, sugigin ale trecerilor), semaforizarea intergear
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si amenajarea pistelor dedicate pentru biciclete pot constitlicatori pentru risurarea
Tmbunaatirii siguranei pentru tatparticipanii la trafic.
Compararea scenariilor cu scenariul de refefimgeea ce privwee nundrul suplimentar
de
- Numarul de accidente rutiere cu uimgrave;
- Traficul orar pe artera cea mai solicitae trafic a orgului;
- Lungimea benzilor dedicate pentru transportul in comtind@ total reea principal
de strazi;
O abordare simpleste nurirarea si notarea in futie de cel mai bun scenariu.

Tabelul nr. 70: Lista de obiective din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada 2017-2023,

siguranta
Nr. Crt. OBIECTIV PROIECT
0S.4.3 Fluidizarea traficului in aréa orele de varf. Al.l
Al2
Al3

0S.6.1 Remodelaresi dimensionarea corecta staiilor de transport A3.1
pubilic si a spaiilor publice aferente.
Sursa: tabel propriu

7.5 Calitatea vietii
Indicatori si evaluiri:

Pentru evaliri este propus uratorul indicator: suprafa rededicat — de la traficul
rutier si parcri (spaii ocupate de mgni) neregulamentare, la trafic pietonal/gpgpartajat
(utilizat in comun).

Procedura de evaluare, cangt compararea indicatorului din scenariul de refernta
scenariul cu cea mai mare imbtitire - acest scenariu pringee punctajul maxim de 10, cu
scalarea celorlalte scenarii intre O (refet)si "cel mai bun” (10).

Tabelul nr. 71: Lista de obiective din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada 2017-2023,

calitatea vigi
Nr. Crt. OBIECTIV PROIECT
0S.11 Extindereai completarea sistemului integrat de piste de bicigleR (A4.1,
si parcaje aferente, interconectate la nivel local. A4.2)

0S.1.2 Completarea sistemului integrat de utilizare gilgpgublicesi a| P5 (A5.1)
celor pietonale, interconectate la nivel local

0s.2.1 Imbuntitirea rutelor si traseelor transportului public ¢in A3.1
municipiul Vasluisi extinderea acestora in proximitateasaiai. A3.2
A3.3

A3.4

[

0S.3.1 Modernizarea parcului auto, ajpend transportului public, c
vehicule prietenoase cu mediul (autobuze elecgriteleibuze)

0S.4.1 Interzicerea sau taxarea/implementarea unui orar prestabilit pentl.1
stgionarea vehiculelor pe marile artere de cirgaldin orag
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Al.l
0S.4.3 Fluidizarea traficului in arda orele de varf Al.2
Al1.3
0S5.1 Extinderessi completarea sistemului integrat de spatii verzi A2.1
amenajate. A3.1
A3.3
A4l
P5 (A5.1)
P6 (A6.1)
Remodelareasi dimensionarea corecta staiilor de transport  A3.1
0S.6.1 . . . ’
pubilic si a spaiilor publice aferente.

Sursa: tabel propriu

Capitolul Il - Componenta de nivel opergional
1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt si mediu

1.1 Cadrul de prioritizare
Din cele 3 scenarii prezentate inta@eea5.1.Viziunea prezentapentru cele 3 nivele
teritoriale a fost selectat csi optim Scenariul 3 — “A face ceva’/’do something”, care ¢dns
n investtii masive in infrastructura rutig&rin special in ceea ce prite raeaua majcr vizand
Tmbunaatirea conectiviitii, inclusiv un inel de centér
La definirea acestui scenariu s-au avut in vedere:
- Sporirea dezvaitii transportului public &tre un sistem de transport public puternic;
- O politica mai restrictid de parcare, cu impunerea taxelor pentru parcarea
autoturismelor in centrul ogalui sau limitare timpului;
- Reducerea vitezei deilétorie pentru autovehiculgi a nunirului de paréri de-a
lungul stizilor importante;
- Dezvoltarea sistemului de management al traficului orientat pe prioritizarea transport
public;
- Dezvoltarea reelei de biciclete;
- Incurajareasi crestere a confortului deplaslor pietonale.

Masurile ce vizeaztransportul incluse in scenariul selectat suntitwarele:
Tabelul nr. 63: Lista de proiecgeagiuni din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada
20172023, infrastructura de transport public

Nr. Proiecte principalesi actiuni incluse
Crt.
P3 | Proiect de imburititire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si
vehiculelor de transport de dlitori, mentenanta si monitorizarea sistemului
de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.3 | Proiect de extindere a transportului public ecologicatigari si crearea
infrastructurii necesare acestuia, pe zona cupfimiee Nodul Intermodadi Zona
Industriafi, modernizareaad rutiere deservite de transportul public dgatori pe
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Nr. Proiecte principalesi actiuni incluse
Crt.

aceast zori, precunsi construirea unor stianoi pentru transportul public
ecologic, modernizarea stitor de cilatori existente (amenajare locuri pentru
asteptare, ghiee de tichete, panouri de informare cyagfelectronic, brarament
curent electric, firti ale traseelor de transport public, rampe destinate petsoane
cu dezabiliiti motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesam@alat de
calatori pentru transportul public, acolo unde tilgpermite, reamenajarea
spétiilor verzi si a spaiilor publice/pietonale.

A3.4 | Proiect complex de modernizare a parcului auto de transport public local in
Municipiul Vaslui prin achizie de mijloace de transport ecologiteealizare
staii de alimentare pentru aceste vehicule (in siguachiziiei de autobuze
hibride/electrice).

Sursa: tabel propriu

Tabelul nr. 64: Lista de proiect{eaciuni din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada
20172023, transport publig park&ride
Nr. Proiecte principalesi actiuni incluse
Crt.
P2 | Proiect de realizare depou pentru transportul public.
A2.1 | Proiect complex ce prevede construirea unui depou pentru transportul publig, pe
locatia fostului garaj pentru troleibuze: construire pavilion admirtistra
construire de spitehnicesi dotarea lor cu echipamente specifice, construirea
legiturii cu traseele de transport public ecologic @létori si reorganizarea celor
existente (cu plecare/retragere de la depou), construirea ufiongit@entru
transportul public ecologig modernizarea stiélor de cilatori existente
(amenajare locuri pentrgteptare, ghsiee de tichete, panouri de informare cu
afisaj electronic, brarament curent electricahi ale traseelor de transport public,
rampe destinate persoanelor cu dizahilinotorii etc.), realizarea alveolelor
pentru accesarea sii¢or de cilatori pentru transportul public, acolo unde tsyla
permite, amenajareg reamenajarea sp#or verzi si a tramei stradale/pietonale
din zona acopetitde proiect.
P3 | Proiect de imburititire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si
vehiculelor de transport de dlitori, mentenanta si monitorizarea sistemului
de transport public integrat din municipiul Vaslui.
A3.1 | Proiect complex de modernizagieextindere a traseului de transport ecologic in
Municipiul Vaslui, prin: extinderea liniei de transport public ecologic in zona
Koket (str. Gheorghe Doja), construirea unotiisteoi pentru transportul public
ecologicsi realizarea stélor de redresare troleibuz (danecesitatea va reien
urma unui studiu tehnic de specialitate), modernizareél@tae clatori existente
(amenajare locuri pentrgteptare, ghsee de tichete, panouri de informare cu
afisaj electronic, brarament curent electricahti ale traseelor de transport public,
rampe destinate persoanelor cu dezabilotorii etc.), realizarea alveolelor
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Nr.
Crt.

Proiecte principalesi actiuni incluse

pentru accesarea gtr de cilatori pentru transportul public, acolo unde tsyla
permite, reamenajarea gpbor verzi si a spaiilor publice/pietonale.

A3.2

Proiect de extindere a traseului de transport public ecologigdterg, pentru
realizarea legfurii pe strada Castanilor cu lice€lefan Procopiu, lon Mincsi
locuingele din zona Delea (pata barajul Delea), construirea unortgtaoi pentru
transportul public ecologig realizarea stilor de redresare troleibuz (dac
necesitatea va regein urma unui studiu tehnic de specialitate), modernizarea
statiilor de cilatori existente (amenajare locuri pentgteptare, glyee de tichete,
panouri de informare cu afj electronic, brarament curent electricahi ale
traseelor de transport public, rampe destinate persoanelor cu dazatdiorii
etc.), realizarea alveolelor pentru accesaretletade calatori pentru transportul
public, acolo unde spal permite, reamenajarea sijlar verzi si a spaiilor
publice/pietonale.

P6

Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destinat
persoanelor care fac schimbul intre automobile personakg transport public
sau nemotorizat) pentru vizitatori, reziderti si navetisti.

A6.1

Proiect complex de realizare a 3 fairde tip Park&Ride la intirile in ora
localizate Tn urritoarele zone: o parcare realizlg intrarea in orade pe str.
Stefan cel Mare din SE, o parcare realidatintrarea din N Tn ogade pe str.
Stefan cel Mare (Moara Grecilog) o parcare realizatpentru intrarea in ogalin

V de pesos. Badului si pentru intrarea in ogadin NV, de pe str. 8ugareni,
precumsi realizarea tuturor invesiiior asociate acesteia (construirea sistemuly
deiluminat, cabinade paZ, supraveghere video, inierbageplantarea de arbori,
realizarea unor puncte de informare turissicmodalititi de transport local etc.).

Sursa:

tabel propriu

Tabelul nr. 65: Lista de proiecgeagiuni din cadrul P.M.U.D. Vaslui pentru perioada

20172023, sisteme de transport inteligente

Nr.
Crt.

Proiecte principalesi actiuni incluse

P3

Proiect de imburtatire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si
vehiculelor de transport de dlitori, mentenanta si monitorizarea sistemului
de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.5

Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente (S.T.I
dedicate transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a
vehiculelor de transport public prin senzori de deteciadetarea centrului de
comand pentru managementul traficului cu componente specifice,iéehsoft-
uri necesare monitorizii calatoriilor) si a sistemului de e-ticketing (sistem
automat de taxare autoraau card contactlessnterconectarea serviciilor — smg

~—

it

card, acordarea de facilit tarifare etc.).

Sursa:

tabel propriu
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Planul de mobilitate urbansa fi utilizat pentru douperioade de timp, incepand cu data
aprobaii acestuia:

-  Termen scurt: 1-3 ani;
- Termen mediu: 3-6 ani;

Lista complei a proiectelosi masurilor (menionate aici ca “rasuri”) care sunt incluse
in cadrul P.M.U.D. Municipiul Vaslui este detaliat evaluat in cadrul capitolului 3. Aceast
segiune va prezenta metodologia pentru: definirégurilor in fungie de perioada de timg
prioritizarea lor in cadrul fiexei perioade. Tabelele elaborate vaitamorganizarea geneliad
masurilor in funcie de perioada de timpi subiect in seg@nea urnitoare (capitolul 3,
subcapitolul 2).

Pentru pozionarea rasurilor pe axa tipului, in cadrul acestui document s-au aplica
urmatoarele criterii:

Masuri instituionalesi organizaionale:

Masurile instituionale si organizaionale sunt cele care vor fi implementate in cadrul
primei etape, deoarece multe altésuri importante pot fi utile numai da@plicarea acestor
masuri (institdionalesi organizaionale). Proiectele incluse Tn aceéasategorie, sunt:

- Integrarea utilizrii terenurilorsi planificarea transporturilor;

- Construireai intretinerea capaditii profesionale a municipaditii;

- Lansarea unei campanii de cbestizare publig si de comunicare pentru promovarea
transportului alternativ (biciclete, mersului pe jos, transportul Tn comun ca moduri
viabile de transport la nivelul municipiului Vaslui).

Masurile cu efect asupratedei:

Masurile cu efecte puternice asuprgelei sunt acele &suri care au efecte pe stdarga
si influenteaz o populaie mai numeroas Aceste misuri sunt alocate pe termen scurt, chiar
daci implementarea lor compleeste estimatsi dureze trei ani. In aceastategorie definim
urmatoarele risuri:

- Managementul traficului din intreagaee;

- Managementul pascilor pe strad;

- Reorganizarea telei de autobuze;

- Promovarea regenaii urbane prin crgerea mobiligtii pietonale;

- Crearea de zong trasee prioritar pietonake pentru biciclete;

- Reeaua complétde piste exclusiv pentru biciclegeinfrastructura adiaceit

- Sistemul de informare a pasagerilor dirtidéade autobuz;

- Inlocuirea autobuzelor poluante cu vehicule moderne cu emisii reduse de CO2;

- Promovarea utilirii de vehicule electrice atat in flotele principale giétle ctre
utilizatorii privati.

Masuri cu efect local:

Masurile cu efecte locale ce se pot demsugot fi finalizate in decursul unei zone de
timp singulare repreziaitun important avantaj al proiectului. Fezabilitatea tehai@cestor
proiecte este un criteriu important pentru alocareaitoanelor proiecte:
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- Proiecte cu impact local pe termen scurt:

0 Proiect de reconfigurare a nodului de cirgelautie Crucea Grii (intersegia
strazilor Republicii,Stefan cel Marai Traian)si de completare a sistemului de
spatii pietonale la nivelul orgului. (P5);

0 Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare d&gierabanelor
care fac schimbul intre automobile persogateansport public sau nemotorizat)
pentru vizitatori, rezidentsi navetiti. (P6).

- Proiecte cu impact local pe termen mediu:

o Proiect de fluidizare a traficului in grgP1).

o0 Proiect de realizare depou pentru transportul public. (P2).

o Proiect de imbunttire si extindere a rutelor, traseelor, titar si vehiculelor de
transport de aatori, mentenata si monitorizarea sistemului de transport public
integrat din municipiul Vaslui. (P3);

o Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru biciciete zonelor de
pacare/stocare aferente, ackizi de flotile de biciclete, mentenanti
monitorizarea sistemului integrat de piste pentru biciclete. (P4).

Fezabilitatea sprijinului politic:

Fezabilitatea afinerii sprijinului politic este eseiala pentru ca o @sur propud i fie
eficienta, compatibif cu alte obiectivei integrat cu nmasurile complementare, glese poate ca
aceasta & nu fie implementat din cauza obigilor de ordin politic. In cadrul municipiului
Vaslui, un ora care a prioritizat traficul auto, Tn ultima peri@adchimbarea ce presupune
prioritizarea modurilor durabile este un aspect de ordin decizional prin respectarea planului de
agiune din cadrul prezentului document.

Astfel, se recomandéu convingere ca ogal Si investeastin promovarea proiectelor
privind transportul alternativ (incurajat de distargle mici de parcurs in cadrul eudui).
Fluidizarea traficului Tn orain raport direct cu serviciile de transport pulii@ sistemelor
integrate de transport alternativ, reprezsuiportul unei organizi/reorganizri a mobilititii
dincolo de U.A.T. municipiul Vaslui.

Aceste proiecte complex se vor dgsfa pe termen scurt dar cu rezultate pe termen
mediu si lung astfel succesul #surilor, pe termen scurt, vor da incredere papilaar si
factorului politic decizional privind ifiative care vor defavoriza utilizarea de autoturisme
personale pentru deplas pe distame mici, iar voinga politici, citre un mediu &atos, va
conduce la acceptarea désuri suplimentare, in acest sens.

Etapizarea proiectelor complexe

Fiecare msui/proiect (din lista scuf), necesi:
- Proiect detaliai aprobarea proiectului;
- Sprijin politic si finantare;
- Strategia de comunicageinformare.
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Unele proiecte (ex. realizarea de paijcsunt considerate complexe (unde suportul
tehnicsi decizional trebuie&se regseass in cadrul sistemului de reiade completare), iar
proiectul detaliat, aprobarea proiectujuprocesul de finamtre, pot dura foarte mult. Astfel, s-
au divizat aceste proiecte in dosau mai multe componente, unde prima companesie
proiectul detaliat, ce este in sine otigtiva costisitoaresi de lungi dura#, si care poate fi
inclusi in perioada pe termen scurt, in vreme ce congrafectiva va fi inclus in agiunea pe
termen lung.

Masuri de prioritizarai proiecte in cadrul perioadelor de timp
Ulterior alodcrii masurilor pe perioadele de timp relevante, acestea au fositigete in
functie de urniatoarele criterii:
- Proiectele pe termen scurt au fost prioritizate luand Tn consideraseril®
institujonalesi organizaionale ce au fost prioritizate inaintea tuturor celorlatisun;
- Masuri care au fost definite ca fiind imediate,ipugostisitoarai cu impact mare.

Dupa masurile instituionale si organizaionale, se recomand implementarea
urmatoarelor intervenitcu cost redusi cu impact mare:
Implementarea, monitorizargagestionarea orarului de futenare a sistemului de
colectare dgeuri menajere, aceasta realizandu-se fgo#a 7:00 diminga.
Implementarea, monitorizargagestionarea orarului de futhenare a sistemului de
salubrizare a spalor publice (trotuare, spa verzi si carosabil), aceasta realizandu-
se pan la ora 7:00 diminga.
Realizarea graficului de timp privind livrarea derfari in zona centrél aceasta
realizandu-se paria ora 7:00 diminga.
- Managementul traficului la nivel detes,;
- Managementul paécilor;
- Managementul logisticii urbane;
- Reea de inait calitate pentru biciclete;
- Modernizarea nelei de autobuze;

Maisurile pe termen scurt mai costisitoare includ:

- Proiect de fluidizare a traficului Tn argP1).

- Proiect de realizare depou pentru transportul public. (P2).

- Proiect de imbuitatire a rutelor, traseelor, stiéor si vehiculelor de transport de
calatori, mentenar si monitorizarea sistemului de transport public integrat din
municipiul Vaslui. (P3);

Pentru misurile pe termen mediilung, prioritizarea s-a bazat pe analiza cost-beneficiu.
Prioritatile stabilitesi planul de agune pentru fiecare proiect sunt detaliate mai jos.
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1.2 Priorit atile stabilite
Planul de agune a fost dezvoltat pe perioada infarin publicului, actualizatsi
modificat Tn baza raportului de informare a publicului, aprobat prifrfu@ de Consiliu Local,
la nivelul municipiului Vaslui. Tn urma disdilor cu beneficiariisi actorii implicai, unele
proiecte au suferit modifiti in ceea ce priwte etapizarea invegii, in fungie de
recomandiile si capacitatea de implementare. Planul de&uae a fost actualizat pentruiae
cont de toate deciziile luate Tn cadrul grupului de lucru.
Prioritatile principale ale P.M.U.D. Vaslui sunt uditoarele::
- Reducerea utilirii automobilelor personale in ara
- Dezvoltareasi modernizarea transportului publ$¢ a modurilor de transport local
(mersul pe jos, mersul cu bicicleta);
- Imbuniatirea calititi mediului si a vigtii — prin cresterea eficiergi n transport.

Proiectele propuse prin Planul de Mobilitate UrbahBunicipiului Vaslui sunt proiecte
cu finanare in cadrul POR 2014-2020, pe Axa Priofitdr- Sprijinirea dezvaitii urbane
durabile — pentru municipii resedinte de judet, Obiectivul spedific- “Reducerea emisiilor
de carbon in municipiile sediryé de jude prin investiii bazate pe planurile de mobilitate
urbanz durabila”.
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Tabelul nr. 72: Etapizarg prioritizare proiectai actiuni propuse

PROIECT

TERMEN SCUR™ TERMEN MEDIU

P1 Proiect de fluidizare a traficului in oras.

Proiect de monitorizarg gestionare a orarului pentru parcarea vehiculelor de-a lungul
arterelor principale de circula si implementarea sistemului de taxare difeieh pentru
parcarea n timpul orelor de varf (glagrin SMS, plat prin aplicaie smartphone, platrin
numerar, preferabil ticketizuibil), Tn special Tn centrul csului.

Proiect de semaforizare alternétiv cu buton pentru favorizarea pietonilor la traversare
transportului prietenos cu medgila transportului publisi modernizarea trecerilor de
pietoni prin supraifitare pentru incetinirea traficului (in special pe $tiefan cel Mare),
favorizarea persoanelor cu dizalifiitprin semaforizare son@yrplatforme coborate pentry
persoanele cu dcultati motorii, nevizatori sau hipoacuzic

Al.1l

Al.2

Trafic rutier urban

Proiect de semaforizare cu dnerde (sistem inteligent pentru managementul traficulu

Al3 - o o . -
vederea crgerii fluentei si siguranei circulgiei) pe str. Traiansi pe str. Decebal.

P2 Proiect de realizare depou pentru transportul public

Proiect complex ce prevede construirea unui depou pentru transportul public tie loc:
fostului garaj pentru troleibuze: construire pavilion administrativ, construire de spa
tehnicesi dotarea lor cu echipamente specifice, construiredueagcu traseele de transpo
public ecologic deaatori si reorganizarea celor existente (cu plecare/retragere de la
depou), construirea unor gtanoi pentru transportul public ecologic modernizarea
staiilor de cilatori existente (amenajare locuri pentgteptare, glsiee de tichete, panouri
de informare cu afaj electronic, bragament curent electricahti ale traseelor de transpol
public, rampe destinate persoanelor cu dizabilmotorii etc.), realizarea alveolelor pent
accesarea gtdor de clatori pentru transportul public, acolo unde tgpigpermite,
amenajarea reamenajarea speor verzi si a tramei stradale/pietonale din zona acoper
de proiec.

A2.1

Transport public urban
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PROIECT

TERMEN SCUR™ TERMEN MEDIU

Proiect de Tmbunititire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si vehiculelor de
P3 transport de calatori, mentenanta si monitorizarea sistemului de transport public
integrat din municipiul Vaslui.

Proiect complex de modernizagieextindere a traseului de transport ecologic in Municig
Vaslui, prin: extinderea liniei de transport public ecologic in zona Koket (str. Gheorgh
Doja), construirea unor gtanoi pentru transportul public ecologit realizarea stalor de
redresare troleibuz (daoecesitatea va reidn urma unui studiu tehnic de specialitate),
A3.1 modernizarea stilor de cilatori existente (amenajare locuri pentgteptare, glsiee de
tichete, panouri de informare cusgii electronic, bragament curent electricahi ale
traseelor de transport public, rampe destinate persoanelor cu dgzafdliorii etc.),
realizarea alveolelor pentru accesaredgilstade cilatori pentru transportul public, acolo
unde spaul permite, reamenajarea sidar verzi si a spaiilor publice/pietonale.

Proiect de extindere a traseului de transport public ecologi@dterg pentru realizarea
legaturii pe strada Castanilor cu liceglgefan Procopiu, lon Mincsi locuintele din zona
Delea (paa la barajul Delea), construirea unortstaoi pentru transportul public ecologig
si realizarea stélor de redresare troleibuz (danecesitatea va rgién urma unui studiu
tehnic de specialitate), modernizareaisdta de cilatori existente (amenajare locuri pentr
asteptare, glyee de tichete, panouri de informare cyagfelectronic, bragament curent
electric, farti ale traseelor de transport public, rampe destinate persoanelor cu daizab
motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesare@latae clatori pentru transportul
public, acolo unde sgal permite, reamenajarea sijlar verzi si a spaiilor
publice/pietonale.

A3.2
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PROIECT

TERMEN SCUR™ TERMEN MEDIU

Proiect de extindere a transportului public ecologicattéari si crearea infrastructurii
necesare acestuia, pe zona cugringe Nodul Intermodafi Zona Industrial,
modernizareaiii rutiere deservite de transportul public déitori pe aceadtzom, precum
si construirea unor st noi pentru transportul public ecologic, modernizaredilstade
A3.3 calatori existente (amenajare locuri pentiteptare, ghiee de tichete, panouri de informg
cu afkaj electronic, bragament curent electricahi ale traseelor de transport public, ran
destinate persoanelor cu dezafiiimotorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesarea
staiilor de clatori pentru transportul public, acolo unde tilgpermite, reamenajarea
spdiilor verzi si a spaiilor publice/pietonale.

Proiect complex de modernizare a parcului auto de transport public local Tn Municipi
A3.4 Vaslui prin achizie de mijloace de transport ecologigeealizare stgi de alimentare
pentru aceste vehicule (in sitia achiziiei deautobuze hibride/electric.

Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente (STI) dedicate

transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a vehiculelor de transg
public prin senzori de detectagiedotarea centrului de comahgentru managementul

A3.5 traficului cu componente specifice, ackizisoft-uri necesare monitodizi calatoriilor) si a
sistemului de e-ticketing (sistem automat de taxare auiaruatard contactless,
interconectarea serviciilor — smart card , acordarea de dai¢ditifare etc.).

+ | Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru bicicletesi a zonelor de
P4 g 1 parcare/stocare aferente, achitia de flotile de biciclete, mentenata si monitorizarea
@ | sistemului integrat de piste pentru biciclete.
A4 g 1 Proiect complex de extindere a sistemului integrat de piste pentru biciclete pe ambel
' sensuri de parcurs (in continuarea celor existente) pe str. Decebal, str. Traian, str.
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PROIECT

Republicii, str.Stefan cel Marsi str. Cilugareni (par la Motor Grup)i reamenajarea
spaiilor verzi si a tramei pietonale pe noile trasee ale pistelor pentru biciclete.

TERMEN SCUR™ TERMEN MEDIU

A4.2

Proiect de realizare zone de parcare, staganehiriere biciclete la nivelul municipiului
Vaslui in urnitoarele zone: st@ de transport public Ocolul silvic (Brodoc), Green Park
Paiu (Rediu), Gara Vaslui, Stadion, Centru, Parcul Movas, Parcul Copou, Spitatabdu
staia de transport public Protge Copilului (Moara Grecilor), ste de transport public
Partie Snius (Viisoara), precunsi dotarea unittilor de Tnvatamant cu rastele.
Implementarea unui sistem de gestionare, monitorigamentenati a sistemului integrat
de piste pentru biciclete: achtipnare bicicletsi rastele, informarea popuiei si
prezentarea conceptului de Park & Bike

PS5

Proiect de reconfigurare a nodului de circulaie rutiera Crucea Giarii (intersectia
strazilor Republicii, Stefan cel Maresi Traian) si de completare a sistemului de spa
pietonale la nivelul orasului.

A5.1

Spdii pietonale

Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la ifitest#zilor
Republicii,Stefan cel Marsi Traian (intersega Crucea G#i), pentru Thcurajarea
parcursului pietonal, crearea uneidegi intre zona pietonaldin centrul orgului si cea de
la Gara Vaslui si reducerea emisiilor GES. Amenajarea acceselor pietonale din cele
direqii de parcursi reamenajarea spi#or verzi si a spaiilor pietonale la nivel din zona
specificad.

P6

Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destindt persoanelor care
fac schimbul intre automobile personalsi transport public sau nemotorizat) pentru
vizitatori, rezidenti si navetisti.

A6.1

Park&Ride

Proiect complex de realizare a 3 girde tip Park&Ride la intirile in orag localizate n
urmatoarele zone: o parcare realizéd intrarea in orade pe strStefan cel Mare din SE, d

parcare realizatla intrarea din N Tn ogade pe strStefan cel Mare (Moara Grecilog) o
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PROIECT

TERMEN SCUR™ TERMEN MEDIU

parcare realizatpentru intrarea n ogalin V de pesos. Badului si pentru intrarea in osa
din NV, de pe str. @ugareni, precunsi realizarea tuturor invesiilor asociate acesteia
(construirea sistemului de iluminat, cabuofe paZ, supraveghere video, inierbagea
plantarea de arbori, realizarea unor puncte de informare tiigistioodalititi de transport
local etc.).

Sursa: tabel propriu

2. Planul de agiune

Tabelul nr. 73: Planul de @gni si actorii relevanm

NI UAT Consiliul S.C. Operator
crt. Denumire V.as-lui Judetean | Transurb local de
' Vaslui S.A. salubritate

P1 Proiect de fluidizare a traficului in oras.
Proiect de monitorizarg gestionare a orarului pentru parcarea vehiculelor de-a
lungul arterelor principale de circti@si implementarea sistemului de taxare
Al.1 | diferentiatda pentru parcarea in timpul orelor de varf (platin SMS, plai prin X X
aplicaie smartphone, platrin numerar, preferabil tickeizuibil), Tn special in
centrul orisului.
Proiect de semaforizare alternativ cu buton pentru favorizarea pietonilor la
traversare, a transportului prietenos cu medialtransportului publigi
modernizarea trecerilor de pietoni prin supkliare pentru incetinirea traficului (ip

- ) ’ AR X X
special pe stiStefan cel Mare), favorizarea persoanelor cu dizabifirin
semaforizare sonayplatforme coborate pentru persoanele cu difiguttotorii,
newvizatori sau hipoacuzic

Al.2

©2017 Alter Ego Concept S.R.L. 178



Al.3

Proiect de semaforizare cu dngerde (sistem inteligent pentru managementul
traficului in vederea cgeerii fluentei si siguranei circulaiei) pe str. Traiarsi pe
str. Deceb

P2

Proiect de realizare depou pentru transportul public.

A2.1

Proiect complex ce prevede construirea unui depou pentru transportul public,
locaia fostului garaj pentru troleibuze: construire pavilion administrativ, constr
de spéi tehnicesi dotarea lor cu echipamente specifice, construiregueagcu
traseele de transport public ecologic diitori si reorganizarea celor existente (C
plecare/retragere de la depou), construirea ungirstapentru transportul public
ecologicsi modernizarea stidor de calatori existente (amenajare locuri pentru
asteptare, ghiee de tichete, panouri de informare cyafelectronic, bragament
curent electric, #rti ale traseelor de transport public, rampe destinate persoane
dizabilitati motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesareglatale cilatori
pentru transportul public, acolo unde gplgpermite, amenajargareamenajarea
spétiilor verzi si a tramei stradale/pietonale din zona acopelet proiec.

pe
uire

lor cu

P3

Proiect de imbunitatire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si vehiculelor d
monitorizarea sistemului de transport public integrat din municipiul Vaslui.

e transport de clatori, mentenanta si

A3.1

Proiect complex de modernizagieextindere a traseului de transport ecologic n
Municipiul Vaslui, prin: extinderea liniei de transport public ecologic Tn zona K
(str. Gheorghe Doja), construirea unotistai pentru transportul public ecologit
realizarea stélor de redresare troleibuz (danecesitatea va rgidn urma unui
studiu tehnic de specialitate), modernizaregilstade cilatori existente (amenajar
locuri pentru gteptare, ghsiee de tichete, panouri de informare cyagfelectronic,

brarsament curent electricahi ale traseelor de transport public, rampe destinate

persoanelor cu dezabiit motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesarea
staiilor de clatori pentru transportul public, acolo unde tslgpermite,
reamenczarea sptiilor verzi si a spaiilor publice/pietonal.

pket

al
-

X X X

A3.2

Proiect de extindere a traseului de transport public ecologiglderg pentru
realizarea legjurii pe strada Castanilor cu lice€leefan Procopiu, lon Mincki
locuintele din zona Delea (pata barajul Delea), construirea unortgtaoi pentru
transportul public ecologig realizarea stalor de redresare troleibuz (dac
necesitatea va resi in urma unui studiu tehnic de specialitate), moderniz
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staiilor de cilatori existente (amenajare locuri pentgteptare, ghyee de tichete,
panouri de informare cu a#j electronic, bragament curent electricahi ale
traseelor de transport public, rampe destinate persoanelor cu dazatdiorii
etc.), realizarea alveolelor pentru accesargglstale calatori pentru transportul
public, acolo unde sgal permite, reamenajarea sjiar verzi si a spaiilor
publice/pietonal.

A3.3

Proiect de extindere a transportului public ecologicattgari si crearea
infrastructurii necesare acestuia, pe zona cupiimse Nodul Intermodadi Zona
Industriak, modernizareaad rutiere deservite de transportul public déitori pe
aceast zori, precunsi construirea unor stianoi pentru transportul public
ecologic, modernizarea gibor de cilatori existente (amenajare locuri pentru

) o S o . X X X X
asteptare, ghiee de tichete, panouri de informare cyafelectronic, bragament
curent electric, #rti ale traseelor de transport public, rampe destinate persoanelor cu
dezabiliiti motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesaregi@tale clatori
pentru transportul public, acolo unde @pigpermite, reamenajarea silar verzi si
a spitiilor publice/pietonal.

A3.4

Proiect complex de modernizare a parcului auto de transport public local in
Municipiul Vaslui prin achizie de mijloace de transport ecologiteealizare stgi
de alimentare pentru aceste vehicule (in gdwchiziiei de autobuze
hibride/electrice.

A3.5

Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente (S.T.I.
dedicate transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a
vehiculelor de transport public prin senzori de deteciadetarea centrului de
comand pentru managementul traficului cu componente specifice, aetsnift-uri X X X
necesare monitorzi calatoriilor) si a sistemului de e-ticketing (sistem automat de
taxare automaétcu card contactlessnterconectarea serviciilor — smart card,
acordarea de facititi tarifare etc.)

Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru bicicletesi a zonelor de parcare/stocare aferente, achiza de flotile de

P4 biciclete, mentenana si monitorizarea sistemului integrat de piste pentru biciclete.
Proiect complex de extindere a sistemului integrat de piste pentru biciclete pe
A4.1 | ambele sensuri de parcurs (in continuarea celor existente) pe str. Decebal, str. X X X

Traian, str. Republicii, stStefan cel Marai str. Gilugareni (par la Motor Grup)
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si reamenajarea spdor verzi si a tramei pietonale pe noile trasee ale pistelor
pentrubiciclete.

Proiect de realizare zone de parcare, staganehiriere biciclete la nivelul
municipiului Vaslui Tn urnitoarele zone: stia de transport public Ocolul silvic
(Brodoc), Green Park Paiu (Rediu), Gara Vaslui, Stadion, Centru, Parcul Movgs,
Parcul Copou, Spitalul Juggn, staa de transport public Protgée Copilului
A4.2 | (Moara Grecilor), st@a de transport public Partié8us (Viisoara), precuni X X
dotarea unittilor de Tnvitamant cu rastele. Implementarea unui sistem de
gestionare, monitorizagg mentenati a sistemului integrat de piste pentru
biciclete: achizionare bicicletsi rastele, informarea popuiai si prezentarea
conceptului de Park & Bike e

Proiect de reconfigurare a nodului de circulaie rutier a Crucea Garii (intersectia strazilor Republicii, Stefan cel Maresi
Traian) si de completare a sistemului de spa pietonale la nivelul orasului.
Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la ingestgzilor
Republicii, Stefan cel Marai Traian (intersega Crucea Grii), pentru incurajarea
parcursului pietonal, crearea uneidegi intre zona pietonaldin centrul orgului si X
cea de la Gara Vaslui si reducerea emisiilor G.E.S.. Amenajarea acceselor pietonale
din cele 4 diregi de parcursi reamenajarea sp#or verzi si a spaiilor pietonale la
nivel din zona specifical

Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destinditpersoanelor care fac schimbul intre automobile personalé
si transport public sau nemotorizat) pentru vizitatori, rezidenti si navetisti.
Proiect complex de realizare a 3 fairde tip Park&Ride la intirile in ora
localizate in urriitoarele zone: o parcare realizlg intrarea in orade pe strStefan
cel Mare din SE, o parcare realizéd intrarea din N in ogade pe strStefan cel
Mare (Moara Grecilor}i o parcare realizatpentru intrarea in ogalin V de pesos.
Bacaului si pentru intrarea n ogadin NV, de pe str. &ugareni, precunsi
realizarea tuturor invesilor asociate acesteia (construirea sistemului de ilumingt,
cabiri de paz, supraveghere video, inierbaggalantarea de arbori, realizarea unor
puncte de informare turistii modalititi de transport local ett.

PS5

A5.1

P6

A6.1

Sursa: tabel propriu
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2.1Interventii majore asupra retelei stradale

Masurile si proiectele care implic intervenii majore asupra telei stradale sunt
urmatoarele (acestea au fost detaligiteconin fise pentru fiecare in parte in subcapitolele
aferente, respectiv: 2.2 Transportul public, 2.6 Zonele cu nivel ridicat de complexitate.):

- Proiect de extindere a transportului public ecologicalliari si crearea infrastructurii
necesare acestuia, pe zona cugrifistre Nodul Intermodaki Zona Industriad,
modernizarea @i rutiere deservite de transportul public deéatori pe aceastzori,
precumsi construirea unor st noi pentru transportul public ecologic, modernizarea
statiilor de clatori existente (amenajare locuri pentrgteptare, ghiee de tichete,
panouri de informare cu afhj electronic, brarament curent electricahi ale traseelor
detransport public, rampe destinate persoanelor cu dezalmiibtorii etc.), realizarea
alveolelor pentru accesarea ttar de cilatori pentru transportul public, acolo unde
spaiul permite, reamenajarea siiar verzi si a spaiilor publice/pietonale;

- Proiect de reconfigurare a nodului de cirgelauties Crucea Grii (intersegia stéazilor
Republicii, Stefan cel Marai Traian)si de completare a sistemului de sippietonale
la nivelul oraului.

- Proiect complex de realizare a 3 garde tip Park&Ride la intirile in ora localizate
in urmitoarele zone: o parcare realizkt intrarea in orade pe strStefan cel Mare din
SE, o parcare realizata intrarea din N Tn osade pe strStefan cel Mare (Moara
Grecilor)si o parcare realizatpentru intrarea n ogalin V de peos. Badului si pentru
intrarea in oradin NV, de pe str. Bugareni, precunsi realizarea tuturor invesiior
asociate acesteia (construirea sistemului de iluminat, cadenpa, supraveghere
video, Tnierbareai plantarea de arbori, realizarea unor puncte de informasgi¢aii
modalititi de transport local etc.).

Principalul scop al &surilor si proiectelor ce implig intervenii majore asupra telei
stradale este acela de a descuraja deplasarea cu autoturismul personal, in favoarea transportului
public local ecologisi, implicit, la reducerea emisiilor de carbon in municipiul Vasluj ca
cerintdobiectiv specific al Prioritii de investiii 4.1 a POR 2014-2020.

In urma analizei situ@ei existente a rezultat faptui rincipalele intiri/iesiri in oras
si traseul cuprins intre Nodul Intermodsgl Zona Industrial prezint congestii de trafic
frecvente, in special la orele de varf, din cauzaanuloi mare de persoane care fac naveta/se
deplaseai in interes de serviciu. De aceea, pentru a reduce decamgestficulsi a incuraja
navetistii sa utilizeze transportul public, am propus realizarea acestoirpdectip Park&Ride
care permit navetiilor si lase maina la intrarea in ogasi sa utilizeze un mijloc de transport
public ecologic de la acea loga panala destinga finald, precumsi introducerea de benzi
dedicate transportului public ecologic. Implementarea acestor proiecte va condugtelzare
calitatii aeruluisi, implicit, la cresterea calitii vietii locuitorilor municipiului Vaslui.
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in cadrul P.M.U.D. Vaslui,s cum sunt enumerate in cadrul prezentului document, lista
scurta de proiecte, are la bastudiul situgiei existente, colaborarea documentelor strategice
si programatice la nivel european tioaal, regional, judeansi local. Obiectivele strategice
generalesi specifice sunt transpuse in progragnproiecte. Astfel sunt conturate cu caracter
informativ (acestea fiind actualizate n ftinade evoluga demografié si spaiala a orgului)
6 proiecte principale comand in total 13 awni, detaliate in continuare.

Proiectele propuse prin Planul de Mobilitate UrbatiaMunicipiului Vaslui sunt
proiecte cu finargre in cadrul POR 2014-2020, pe Axa Priofitar- Sprijinirea dezvoifii
urbane durabile — pentru municipii resedinte de judet, Obiectivul spdcific “Reducerea
emisiilor de carbon Tn municipiile yedirva de jude prin investiii bazate pe planurile de
mobilitate urba@a durabila”.
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2.2 Transport public

Tabelul nr. 74: Transport public

Nr. crt.

Denumire

Proiect - P2

Proiect de realizare depou pentru transportul public.

A2.1

Proiect complex de construire a unui depou pentru transportul publig

Obiectiv
general

0S.2 — Imbuatitirea eficienei serviciilorsi infrastructurii de transport |
nivelul municipiului Vaslui.
0OS.5 — Asigurarea unui mediu propice pentru papula

Obiectiv
specific

0S.2.2 — Mentenaatserviciilor de transport public.
0S.5.1 — Extindereai completarea sistemului integrat de spatii v¢
amenajate.

Descrierea
investitiei

7. Amenajaresi reamenajare a spigor verzi din incinta depoulugi din

8. Amenajaresi reamenajare a tramei pietonale din incinta depgudlin

1. Construire depou pentru transportul public pe fiacéostului garaj
pentru troleibuze.

2. Construire pavilion administrativ.

Dotarea cu echipamente specifice.

4. Construirea legfurii cu traseele de transport public ecologic @étori

w

si reorganizarea traseelor de transport public cu plecaegezt de la

depou.
5. Construirea unor sfia& noi pentru transportul public ecologigi

D

DI Zi

modernizarea sti#lor de clatori existente (amenajare locuri pentru

asteptare, ghiee de tichete, panouri de informare cyafelectronic,

bransament curent electric, hiiale traseelor de transport public, rampe

destinate persoanelor cu dizakititmotorii etc.).
6. Realizarea alveolelor pentru accesareaiilsta de dcilatori pentru
transportul public, acolo unde spé permite.

zona acoperitde proiect.

zona acoperitde proiect.

Tinte

- Dezvoltarea sistemului local de transport public;

- Cresterea fiabilititii in exploatare a sistemului de transport public;

- Imbunaatirea accesibilittii la sistemul de transport public;

- Prelungirea duratei de viasi protejarea vehiculelor de transport

pubiic.

Durata

Termen mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

7,5 milioane euro
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Reprezentare
grafica

Sursa: site-uhttp://www.alpig-intec.chhttps://cronicavj.ro
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Nr. crt.

Denumire

Proiect - P3

Proiect de imbunitatire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si
vehiculelor de transport de dilitori, mentenanta si monitorizarea
sistemului de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.1

Proiect complex de modernizagieextindere a traseului de transport
ecologic Th Municipiul Vaslui.

Obiectiv
general

0S.2 — Imbuatitirea eficienei serviciilorsi infrastructurii de transport |
nivelul municipiului Vaslui.

0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul |agiadit
in cadrul zonei urbane futienale a municipiului Vaslui.

0OS.5 — Asigurarea unui mediu propice pentru pgila

0S.6 — Asigurarea accesibiljiii la transportul public tuturor categoriilg
de persoane, inclusiv pentru persoanele cu dizafuilit

Obiectiv
specific

0S.2.1 — Imburtitirea rutelor si traseelor transportului public
municipiul Vasluisi extinderea acestora in proximitateasoiai.

0S.4.2 — Inirirea relaiei periferice rural-urban privind mobilitatea
teritoriu prin crgterea accesibilitii

0S.5.1 — Extindereai completarea sistemului integrat de spatii v¢
amenajate.

0S.6.1 — Remodelareg dimensionarea corecta staiilor de transport
pubilic si a spaiilor publice aferente.

Descrierea
investitiei

1. Extinderea liniei de transport public ecologic in zona Koket
Gheorghe Doja)

2. Construirea unor stia noi pentru transportul public ecologic care
deserveast aceast zona

3. Realizarea stalor de redresare troleibuz (danecesitatea va raién
urma unui studiu tehnic de specialitate).

4. Modernizarea stalor de cilatori existente (amenajare locuri pen
asteptare, ghiee de tichete, panouri de informare cyafelectronic,
bransament curent electricahti ale traseelor de transport public, ran
destinate persoanelor cu dezalitiitmotorii etc.).

5. Realizarea alveolelor pentru accesarediilsta de cilatori pentru
transportul public, acolo unde sjpé permite.

6. Reamenajarea sfior verzi si a spaiilor publice/pietonale.

D

DI

j =

n
in

BrZi

(str.

S

fru

pe

Tinte

- Asigurarea accesibifitii tuturor, oferiti de sistemul de transport

- Reducerea poluii aeruluisi a emisiilor fonice, a emisiilor cu efe
deset si a consumului energetic;

- Imbunaatirea eficiengisi a raportului cost-eficienta transportulu
de persoane, luand in considerare costurile externe;

- Dezvoltarea sistemului local de transport public;

- Micsorarea duratelor de deplasare intre origjiniestinaii plasate
in proximitatea dispozitivului imbutitit al retelei de transpor

ct

—

public ecologic;
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- Cresterea fiabilititii Tn exploatare a sistemului de transport pu

din Vaslui.

blic

Durata

Termen mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

3 milioane euro

Reprezentare
grafica
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Nr. crt.

Denumire

Proiect - P3

Proiect de imbutititire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si
vehiculelor de transport de dilitori, mentenanta si monitorizarea
sistemului de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.2

Proiect de extindere a traseului de transport public ecologigldterg
pentru realizarea lequrii pe strada Castanilor cu licedleefan Procopiu,
lon Mincusi locuintele din zona Delea (pare barajul Delea).

Obiectiv
general

0S.2 — Imbuatitirea eficienei serviciilorsi infrastructurii de transport |
nivelul municipiului Vaslui.

0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul |agiadit
in cadrul zonei urbane funienale a municipiului Vaslui.

D

Obiectiv
specific

0S.2.1 — Imburtitirea rutelor si traseelor transportului public
municipiul Vasluisi extinderea acestora in proximitateasoiai.

0S.4.2 — Trarirea relaiei periferice rural-urban privind mobilitatea
teritoriu prin craterea accesibilitii.

1=

n

in

Descrierea
investitiei

1. Extinderea infrastructurii electrice necesare traseului pentru trol
panala liceulStefan Procopiu pe str. Castanilor pdadarajul Delea.

2. Construirea unor stianoi pentru transportul public ecologic.

3. Realizarea stalor de redresare troleibuz (danecesitatea va raiein
urma unui studiu tehnic de specialitate).

4. Modernizarea stalor de cilatori existente (amenajare locuri pen
asteptare, ghiee de tichete, panouri de informare cyafelectronic,

eibuz

fru

bransament curent electricalti ale traseelor de transport public, rampe

destinate persoanelor cu dezaliiitmotorii etc.).

5. Realizarea alveolelor pentru accesarediilsta de cilatori pentru
transportul public, acolo unde sjé permite.

6. Reamenajarea sfiiéor verzi si a spaiilor publice/pietonale.

Tinte

- Asigurarea accesibifitii tuturor, oferiti de sistemul de transport

- Reducerea poluii aeruluisi a emisiilor fonice, a emisiilor cu efe
desed si a consumului energetic;

- Imbunaitirea eficieneisi a raportului cost-eficients transportulu
de persoane, luand in considerare costurile externe;

- Dezvoltarea sistemului local de transport public;

- Micsorarea duratelor de deplasare intre origjiniestinaii plasate
in proximitatea dispozitivului imbutitit al retelei de transpor
public ecologic;

- Cresterea fiabilititii in exploatare a sistemului de transport pu
din Vaslui.

Durata

Termen scurgi mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

4.8 milioane euro
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Nr. crt.

Denumire

Proiect — P3

Proiect de Tmbuiitatire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si
vehiculelor de transport de dilitori, mentenanta si monitorizarea
sistemului de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.3

Proiect de extindere a transportului public ecologicatigari si crearea
infrastructurii necesare acestuia, pe zona cupfiisee Nodul Intermodal
si Zona Industrial.

Obiectiv
general

0S.2 — Imbuatitirea eficienei serviciilorsi infrastructurii de transport |
nivelul municipiului Vaslui.

0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul |agiadit
in cadrul zonei urbane funienale a municipiului Vaslui.

0S.5 — Asigurarea unui mediu propice pentru pajmila

D

Obiectiv
specific

0S.2.1 — Imburtitirea rutelor si traseelor transportului public
municipiul Vasluisi extinderea acestora in proximitateasoiai.

0S.4.2 — Inirirea relaiei periferice rural-urban privind mobilitatea
teritoriu prin craterea accesibilitii.

1=

n

in

0S.5.1 — Extindereai completarea sistemului integrat de spatii verzi

amenajate.

Descrierea
investitiei

1. Modernizarea i rutiere deservite de transportul public déatori pe
zona cupring intre Nodul Intermodadi Zona Industriad pe o lungime
de aproximativ 4km.

2. Crearea infrastructurii necesare introducerii transportului p
ecologic.

3. Construirea unor sianoi pentru transportul public ecologic.

4. Modernizarea stalor de cilatori existente (amenajare locuri pen
asteptare, ghiee de tichete, panouri de informare cyafelectronic,

ublic

fru

bransament curent electricalti ale traseelor de transport public, rampe

destinate persoanelor cu dezakiiitmotorii etc.).

5. Realizarea alveolelor pentru accesarediilsta de cilatori pentru
transportul public, acolo unde sjé permite.

6. Reamenajarea sfior verzi.

7. Reamenajarea sgiéor publicesi pietonale.

Tinte

- Reducerea impactului negativ al sistemului de transport a
sanatatii, siguraneisi a securiitii cetatenilor, indeosebi a celor m
vulnerabili;

- Este de sgteptat ca viteza comercialsi depagasé viteza
realizabifi cu mijloacele proprii de deplasasiestfel transportul ir
comun & tread pe primul plan pentru tolocuitorii;

- Asigurarea accesibifitii tuturor, oferit de sistemul de transport

- Reducerea poluii aeruluisi a emisiilor fonice, a emisiilor cu efe
desed si a consumului energetic;

- Imbunaatirea eficiengisi a raportului cost-eficienta transportulu
de persoane, luand in considerare costurile externe;
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- Dezvoltarea sistemului local de transport public;

- Micsorarea duratelor de deplasare intre origjiniestinaii plasate
n proximitatea dispozitivului imbutiit al retelei de transpor

public ecologic;

- Cresterea fiabilititii Tn exploatare a sistemului de transport pu

din Vaslui.

—

blic

Durata

Termen mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

6,5 milioane euro

Reprezentare
grafica
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Nr. crt.

Denumire

Proiect — P3

Proiect de Tmbuiitatire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si
vehiculelor de transport de dilitori, mentenanta si monitorizarea
sistemului de transport public integrat din municipiul Vaslui.

A3.4

Proiect complex de modernizare a parcului auto de transport public

ocal.

Obiectiv
general

0S.2 — Imbuatitirea eficienei serviciilorsi infrastructurii de transport |
nivelul municipiului Vaslui.

0S.3 — Reducerea neceaglor de transport motorizat,
impactului asupra mediulgi reducerea consumului de carburant pe
activitatile de transpor

a

reducerea

ntru

Obiectiv
specific

0S.2.2 — Mentenaatserviciilor de transport public.

0S.3.1 — Modernizarea parcului auto, ajpeind transportului public, cu

vehicule prietenoase cu mediul (autobuze elecsi troleibuze)

Descrierea
investitiei

1. Achizitia de mijloace de transport ecologice adaptate pentru trauls
persoanelor cu mobilitate redusow Floor.

2. Realizarea stalor de alimentare necesare pentru transportul eco
(in situgia achiziiei de autobuze hibride/electri.

port

ogic

Tinte

- Reducerea impactului negativ al sistemului de transport a
sanatatii, siguraneisi a securiitii cetatenilor, indeosebi a celor m
vulnerabili;

- Asigurarea accesibifitii tuturor, oferitt de sistemul de transport

- Reducerea poluii aeruluisi a emisiilor fonice, a emisiilor cu efe
deset si a consumului energetic;

- Imbunaatirea eficiengisi a raportului cost-eficienta transportulu
de persoane, luand in considerare costurile externe;

- Dezvoltarea sistemului local de transport public;

supra
ai

ct

- Exploatarea unui parc de vehicule noi contribuie la ,imprietenirea”

cu mediul pe mai multe planuri: mentenamai simpé si deci,
reziduuri mai pune, exploatarea in coniliEURO superioare
imobilizari mai puine, deci micari pentru intervent mai puine,
etc.;

- Trecerea de la eficacitate la efigigrin exploatarea liniilor dg¢
transport mai pun solicitate sau solicitate neuniform.

D

Durata

Termen mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

4.5 milioane euro

Reprezentare
grafica
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D

Nr. crt. Denumire
Proiect — P3 Proiect de Tmbuiitatire si extindere a rutelor, traseelor, staiilor si
vehiculelor de transport de @latori, mentenanta si monitorizarea
sistemului de transport public integrat din municipiul Vaslui.
A3.5 Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente
(S.T.L).
Obiectiv 0S.2 — Imbuatitirea eficienei serviciilorsi infrastructurii de transport |
general nivelul municipiului Vaslui.
Obiectiv 0S.2.2 — Mentenaatserviciilor de transport public.
specific
Descrierea 1. Implementarea sistemelor de transport inteligente (STI) dedicate
investitiei transportului public (monitorizare video, sisteme de localizate a
vehiculelor de transport public prin senzori de deteciardotarea
centrului de comaridpentru managementul traficului cu componente
specifice, achizie soft-uri necesare monito#iz calatoriilor).
2. Implementarea sistemului de e-ticketing (asigurarea intermadallit
calatoriilor si acordarea de facititi tarifare).
3. Amplasarea de Ini ale traseelor de transport puldica unor panour
deinformare, atat in zonele mai aglomeratescét zonele de interes
Tinte - Asigurarea accesibifitii tuturor, oferitt de sistemul de transport
- Imbunaitirea eficieneisi a raportului cost-eficients transportulu
depersoane, luand in considerare costurile externe;
- Dezvoltarea sistemului local de transport public;
- Trecerea de la eficacitate la efigigrin exploatarea liniilor dg
transport mai pun solicitate sau solicitate neuniform;
- Atragerea poputgei in a folosi cu prewere transportul publig,
datorita asiguérii intermodalifitii;
- Reducerea timpilor des&eptare.
Durata Termen mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

2 milioane euro

Reprezentare
grafica

Sursa: tabel propriu
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2.3 Transport de marfa
Nu existi proiecte propuse pentru perioada acopeli¢ acest Plan de Dezvoltare

Durabik.

2.4Mijloace alternative de mobilitate

Tabelul nr. 75: Mijloace alternative de mobilitate

Nr. crt.

Denumire

Proiect — P4

Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru bicicletgi a
zonelor de parcare/stocare aferente, achiza de flotile de biciclete,
mentenarta si monitorizarea sistemului integrat de piste pentru
biciclete.

Ad.1l

Proiect complex de extindere a sistemului integrat de piste pentru
biciclete.

Obiectiv
general

0S.1 - Implementarea de sisteme integrate de utilizare tetit@riavelul
municipiului Vaslui.

0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul Iaiasit
in cadrul zonei urbane futignale a municipiului Vaslui.

0S.5 — Asigurarea unui mediu propice pentru pajila

Obiectiv
specific

0S.1.1 - Extindereg@ completarea sistemului integrat de piste de biciclete
si parcaje aferente, interconectate la nivel local.
0S.4.2 — Tniarirea relaiei periferice rural-urban privind mobilitatea in
teritoriu prin crgterea accesibilitii.
0S.5.1 — Extindereai completarea sistemului integrat de spatii verzi
amenajate.

Descrierea
investitiei

1. Extinderea sistemului integrat de piste pentru biciclete (in continuarea
celor existente) pentru ambele sensuri de parcurs pe str. Decebal, str.
Traian, str. Republicii, stiStefan cel Marssi str. Gilugareni (pana la
Motor Grup).

2. Reamenajarea sgitor verzi (unde spgaul permite)si a tramei pietonalg
pe noile trasee ale pistelor pentru biciclete.

1%

Tinte

- Reducerea potuii aeruluisi a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect
deset si a consumului energetic;

- Cresterea ponderii deplasi fara autoturism;

- Contribuirea la Infrumusarea atractivittii si calitatii mediului si
aaspectului urban;

- Reducerea congestiilor de trafic;

- Dezvoltarea formelor de transport durabil (maiipuyoluante):
mersul pe josi utilizarea bicicletei.

Durata

Termen mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

2,5 milioane euro
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Nr. crt.

Denumire

Proiect — P4

Proiect complex privind amenajarea pistelor pentru bicicletgi a
zonelor de parcare/stocare aferente, achiza de flotile de biciclete,
mentenarta si monitorizarea sistemului integrat de piste pentru
biciclete.

A4.2

Proiect de realizare zone de parcare, stagdnehiriere biciclete la
nivelul municipiului Vaslui.

Obiectiv
general

0S.1 - Implementarea de sisteme integrate de utilizare tetitarizivelul
municipiului Vaslui.

0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul |agiagit
in cadrul zonei urbane funenale a municipiului Vaslui.

Obiectiv
specific

0S.1.1 - Extindereg@ completarea sistemului integrat de piste de biciclete

si parcaje aferente, interconectate la nivel local.
0S.4.2 — Trarirea relaiei periferice rural-urban privind mobilitatea
teritoriu prin crgterea accesibilitii.

in

Descrierea
investitiei

1. Proiect de realizare zone de stocare (inchiriere biciclete) la n
municipiului Vaslui Tn urmitoarele zone: st de transport publi

velul

I~
s

Ocolul silvic (Brodoc), Green Park Paiu (Rediu), Gara Vaslui, Stadion,

Centru, Parcul Movas, Parcul Copou, Spitalul jeae staa de
transport public Protgi@a Copilului (Moara Grecilor), st@m de
transport public Partiea8ius (Viisoara).

2. Dotarea unittilor de Tnvitamant cu rastele pentru biciclete.
3. Implementarea unui sistem de gestionare, monitorizanentenant@

sistemului integrat de piste pentru biciclete (aalomiare bicicletesi
rastele).

4. Informarea populgei si prezentarea conceptului de Park & Bike.

Tinte

- Reducerea potuii aeruluisi a emisiilor fonice, a emisiilor cu efe
deset si a consumului energetic;

- Cresterea ponderii deplasi fara autoturism;

- Contribuirea la Infrumusarea atractivittii si calitatii mediului si
aaspectului urban;

- Reducerea congestiilor de trafic;

- Dezvoltarea formelor de transport durabil (maiipuyoluante):
mersul pe josi utilizarea bicicletei.

Durata

Termen mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

1,5 milioane euro
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2.5Managementul traficului

Tabelul nr. 76: Managementul traficului

stabilit

[€a

i)

supra
ai

Nr. crt. Denumire
Proiect — P1 Proiect de fluidizare a traficului in ora.
Al.l Proiect de monitorizarg gestionare a orarului pentru parcarea
vehiculelor, in special in centrul grdui.
Obiectiv 0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul |aasit
general in cadrul zonei urbane funenale a municipiului Vaslui.
Obiectiv 0S.4.1 — Interzicerea sau taxarea/implementarea unui orar pres
specific pentru stdonarea vehiculelor pe marile artere de cirgaldin org.
0S.4.3 — Fluidizarea traficului in aréa orele de varf.
Descrierea 1. Implementarea, monitorizarga gestionarea orarului pentru parca
investitiei vehiculelor de-a lungul arterelor principale de cirdela
2. Implementarea sistemului de taxare difeightpentru parcarea 1
timpul orelor de varf (platprin SMS, plat prin aplicaie smartphone
plati prin numerar, preferabil tickeizuibil).
Tinte - Reducerea congestiilor de trafic;
- Reducerea potiii aeruluisi a emisiilor fonice, a emisiilor cu efe
desed si a consumului energetic;
- Imbuniitirea sigurargi rutiere;
- Imbunaatirea infrastructurii rutiere a municipiului;
- Contribuirea la Infrumusarea atractivittii si calitatii mediului si
aaspectului urban;
- Reducerea impactului negativ al sistemului de transport as
sanatatii, siguraneisi a securiitii cetatenilor, indeosebi a celor m
vulnerabili.
Durata Termen scurt

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

1,5 milioane euro
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Nr. crt.

Denumire

a

le

al

Proiect — P1 Proiect de fluidizare a traficului Tn ora.

Al.2 Proiect de semaforizare alternétiv

Obiectiv 0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul lagiagit

general in cadrul zonei urbane funenale a municipiului Vaslui.

Obiectiv 0S.4.3 — Fluidizarea traficului Tn aréa orele de varf.

specific

Descrierea 1. Implementare sistem de semaforizare alteraatgmaforizare sondr

investitiei si cu buton pentru favorizarea pietonilor la traversare, a transpor
prietenos cu mediui a transportului public.

2. Modernizarea trecerilor de pietoni prin supréfai® pentru incetinire
traficului (in special pe st&tefan cel Mare}i realizarea de platform
coborate pentru persoanele cu difigtlmotorii, in cazurile necesaref

Tinte - Asigurarea accesibifitii la spaiile publice pentru toate categorii
depersoane;

- Reducerea congestiilor de trafic;

- Reducerea potuii aeruluisi a emisiilor fonice, a emisiilor cu efe
desed si a consumului energetic;

- Imbunaitirea sigurargi rutiere;

- Imbunaitirea infrastructurii rutiere a municipiului;

- Contribuirea la Infrumusarea atractivittii si calitatii mediului si
aaspectului urban;

- Reducerea impactului negativ al sistemului de transport asupra
sanatatii, siguraneisi a securitii cetatenilor, indeosebi a celor mai
vulnerabili.

Durata Termen mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

2,5 milioane euro

Reprezentare
grafica
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Nr. crt. Denumire
Proiect — P1 Proiect de fluidizare a traficului Tn ora.

Al1.3 Proiect de semaforizare cu uneerde.
Obiectiv 0S.4 — Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul lagiagit
general in cadrul zonei urbane funenale a municipiului Vaslui.
Obiectiv 0S.4.3 — Fluidizarea traficului Tn aréa orele de varf.
specific
Descrierea 1. Implementarea sistemului de semaforizare cu uwmelide (sister
investitiei inteligent pentru managementul traficului in vederesterie fluentei
si siguranei circulgiei) pe str. Traiansi pe str. Decebal.
Tinte - Asigurarea accesibifitii la spaiile publice pentru toate categoriile
depersoane;

- Reducerea congestiilor de trafic;

- Reducerea potuii aeruluisi a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect
deset si a consumului energetic;

- Imbuniitirea sigurargi rutiere;

- Imbunaatirea infrastructurii rutiere a municipiului;

- Contribuirea la Infrumusarea atractivittii si calitatii mediului si
aaspectului urban;

- Reducerea impactului negativ al sistemului de transport asupra
sanatatii, siguraneisi a securiitii cetatenilor, indeosebi a celor mai
vulnerabili.

Durata Termen scurt

Implementare | Municipiul Vaslui

Buget estimat | 1,8 milioane euro

Sursa: tabel propriu
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2.6Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Tabelul nr. 77: Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Nr. crt.

Denumire

Proiect — P5

Proiect de reconfigurare a nodului de circulge rutier a Crucea Gaii
(intersectia strazilor Republicii, Stefan cel Maresi Traian) si de
completare a sistemului de sp@ pietonale la nivelul orasului.

A5.1

Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran.

Obiectiv
general

0S.1 - Implementarea de sisteme integrate de utilizare teétlariaivelul
municipiului Vaslui.
OS.5 — Asigurarea unui mediu propice pentru papula

Obiectiv
specific

0S.1.2 — Completarea sistemului integrat de utilizare @ilspgublice si
acelor pietonale, interconectate la nivel local.

OS. 5.1 — Extinderea completarea sistemului integrat de spatii verzi

amenajate.

Descrierea
investitiei

1. Realizarea unui pasaj pietonal subteran la intg@esestizilor
Republicii, Stefan cel Marai Traian (intersega Crucea @rii), pentru

incurajarea parcursului pietonal, crearea uneitlgg intre zona

pietonak din centrul orsului si cea de la Gara Vaslui si reduce
emisiilor G.E.S..

direqii de parcurs.
Reamenajarea sgiéor verzi si a spaiilor pietonale la nivel din zon
specificat.

Amenajarea acceselor pietonale pentru pasajul pietonal din cele

ea

patru

Tinte

- Cresterea vitezei de deplasare pe carosalpé traseul pietonal;

- Reducerea timpului de deplasare al pietonilor si al vehiculelor;

- Reducerea congestiilor de trafic;

- Reducerea potuii aeruluisi a emisiilor fonice, a emisiilor cu efe
deses si a consumului energetic;

- Imbunaatirea sigurarai rutiere;

- Imbunaatirea infrastructurii rutiere a municipiului;

- Contribuirea la infrumusarea atractivittii si calitatii mediuluisi a
aspectului urban;

- Reducerea impactului negativ al sistemului de transport a
sanatatii, siguranei si a securiitii cetatenilor.

supra

Durata

Termen scurt

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

4.8 milioane euro
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Reprezentare
grafica

Sursa: tabel propriu

2.7 Structura intermodal a si operatiuni urbanistice necesare

Sistemul de transport din Roméania a cunoscut o tiarde la orientarea putergiispre
transportul public la o orientare mai pute&spre transportul privat cu autoturismul. Sistemele
detransport public trebuigise adapteze la noul rol pentru a atrage unangét mai mare cu
putintd de pasageri. Existi alte concepte in afara transportului public de lalaigisacare pot
fi luate Tn considerare in vederea reducerii gradului de utilizare a autovehiculelor. Park & Ride
este unul dintre conceptele pe caigife interesatai publicul general il consid&moportun de
implementat. Incepisapat insi si alte concepte inovatoare, precum cel de utilizare in comun
a autoturismelor. Aceste concepte, precginalte intiative necesit indrumare n vederea
acceledrii procesului de dezvoltare.
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Tabelul nr. 78: Structura intermodal operaiuni urbanistice necesare

Nr. crt.

Denumire

Proiect — P6

Proiect de realizare de parcaje de tip Park&Ride (parcare destirgt
persoanelor care fac schimbul intre automobile personake transport
public sau nemotorizat) pentru vizitatori, reziderti si navetisti.

A6.1

Proiect complex de realizare a 3 garde tip Park&Ride.

Obiectiv
general

0S.1 — Implementarea de sisteme integrate de utilizare tetitiariaivelul
municipiului Vaslui.
0OS.5 — Asigurarea unui mediu propice pentru papula

Obiectiv
specific

0S.1.3 — Implementarea unui sistem integrat de parcaje de autof
pentru rezidemtsi turisti, interconectate la nivel local, réil@nat cu zonelg
de stocare biciclete.
OS. 5.1 — Extinderea completarea sistemului integrat de spatii vé
amenajate.

mobile

D

pd]

Descrierea
investitiei

2. Proiect complex de realizare a 3 gairda intrarile in org localizate n
urmatoarele zone: o parcare realizéd intrarea in orade pe strStefan
cel Mare din SE, o parcare realizda intrarea n ogade pe strStefan
cel Mare din N, din Moara Grecilgr o parcare comungealizas pentru
intrarea Tn oradin V de pesos. Badului si pentru intrarea in osadin
NV, de pe str. @ugareni.

Realizarea tuturor investlor asociate acesteia (construirea sistem
deiluminat, cabinade pai, supraveghere video, inierbagplantareal
de arbori, realizarea unor puncte de informare tugisfienodalititi de
transport local etc.).

Tinte

- Asigurarea accesibifitii tuturor, oferitt de sistemul de transport;

- Asigurarea condilor pentru o intermodalitate superi@gara
serviciilor de transport;

- Cresterea gradului de integrare intre diferite mijloace desipart;

- Reducerea congestiilor de trafic;

- Reducerea pofuii aeruluisi a emisiilor fonice, a emisiilor cu efect

deses si a consumului energetic;
- Imbunaatirea sigurarei rutiere;
- Tmbunété‘;irea infrastructurii rutiere a municipiului;
- Reducerea impactului negativ al sistemului de transport a

vulnerabili.

Durata

Termen scurgi mediu

Implementare

Municipiul Vaslui

Buget estimat

ului

supra
sanatatii, siguranei si a securiitii cetatenilor, indeosebi a celor mai

3 milioane euro
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Crearea unui Birou de Inovare in domeniul Mobilitatii

Biroul de Inovare in domeniul Mobiiitii (B.1.M.) este un birou din cadru Primei, cu
personal redus orientat spre stabilirea de adidntre grtile interesate din sectorul pubc
privat pentru demararea frativelor de management al modkitit.

Pentru & posesorii de nmw@ni sunt tot mai mul, spaiul se reduce direct propgsnal.
Alternativele pentru folosirea rsiailor sunt promovate prin intermediul proiectelor P.M.U.D.,
nsa aceste servicii imbutitite nu ajung la todtlumea. Cu toate acestea, noile tehnologicii
ofera servicii suplimentare, cum ar fi car sharing, car poatittg Aceste concepte au frecvent
nevoie de indrumare sau cooperare intre parteneri in faza de pornire.

B.1.M. trebuie & implementeze idei care imhititesc mobilitateai o fac mai sustenaliil

Tn acest scop, va:

- Construi o reea intre agonarii din domeniul mobilitii (manageri de faciliiti pentru
marii angajatori, spitale, universit, scoli, O.N.G.-uri etc.}i va inventaria necedgiile
de mobilitate;

- Crea pachete de asuri inovative pentru a intruni aceste nedgsitAcestea pot
cuprinde asistaa in potrivirea mgnilor in car pooling, crearea de fiaitive de car
sharing, oferirea de biciclete din partea compagiipiomovarea acestora, crearea unor
servicii de transport specifice, personalizate, de ex. pentru stusientspitale. De
asemenea, conectarea latimivele de ecologizare a mobilii existente (transport
electric);

- Stabili coaliii cu agionarii, pentru a implementa, finantintregine si evalua proiectele
implementate.

Agenta trebuie § aild obiective clargi un plan de agune.

Mobilitatea este o problempentru tot de aceea, este necesamplicarea multor
actionari In soluipnarea problemelagi in crearea de soliupentru problemele de mobilitate.
Coalitiile si proiectele sugerate se concentégae imbutitatirea mobilititii pentru toft.

Multi potentali parteneri din program au ei igisprograme de responsabilitate sozial
si globak. Aceasta se ref@rdeseori la reducerea potia Coalitiile se pot conecta la acest
aspect. B.I.LM. ar trebui, de asemenea,faciliteze promovarea vehiculelor electrice sau
combustibililor ecologici, acest lucru influémd direct amprenta de carbon. Astfel, Agent
va promova crearea unei infrastructuri pentru utilizarea energiei alternative, cum ar fi puncte
de reindrcare a acumulatorilor sau puncte de alimentare cu combustibibgici.

Municipalitatea poate juca un rol special in promovarea combustibililor altergidtivi
introducerea conceptelor inovative, luand primaativa in cadrul propriei organiga Acest
angajament ar trebuidie un sprijin de bazpentru B.l.M..
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2.8 Aspecte instituionale

Imbunaitirile instituonale sunt, de multe ori, una dintre modail principale de a
asigura dezvoltri durabile. Tn numeroase domenii, aceste aspecte au fost &boraissus.

Imbunaitirea elabairii si a aplicirii politicilor incepe adesea cu o mai burgoperare
intre instituii. Printre exemplele bune se narix

« Imbunaitirea aplidrii regulamentului de parcare: réias imbuniatirii propuse
depinde de buna cooperare intre operatorulgpéoc si politie;

» Aceeai observaie este valabil si pentru coordonarea intre p@isi primarie privind
initiativele de sporire a siguraitcomportamentului rutier. Cei trei | (inginerie, impunerea
regulilor si instruire/promovare) trebuie €onlucreze pentru a optimiza efectul.

Atitudinea de cooperare este cea care va asigura atingerea rezultatelod. éiitedste
depinde de persoanele care colabolfigdarsi de indrumarea conducerii politice.

Am identificatsi cazuri In care trebuie create institapi pentru realizarea unor politici
noi cum e Biroul de inovare in domeniul molitit.

Acestea sunt ifiative importante care vor consolida formulargamplementarea
politicilor, dar numai cu conda unei atitudini adecvate din partea personakiliconducerii.

De asemenea, am identificatiiative necesare pentru a orienta mai bine ingtéwitre
clienti, de exemplu, prin invesii Tn instructaje suplimentare pentsoferii operatorilor de
transport public.

Nu in ultimul rand, exigtcazuri in care retale dintre institufi ar trebui 4 se schimbe:

* Relaia dintre operatorul de transport publi@utoritatea contractaht

* Relgia dintre municipalitatgi o autoritate de planificare sfela de nivel mai ridicat
sau Asocigia de Dezvoltare IntercomunitafA.D.l.), cand este vorba despre luarea deciziilor
cu privire la entidtile care ar trebuidssse dezvolte mai muit entititile care ar trebuigsaibao
dezvoltare moderéat

206
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Capitolul 1l - Monitorizarea implement arii Planului de Mobilitate Urban a

1. Stabilire proceduri de evaluare a implemenrdrii P.M.U.D.

Faza de implementasemonitorizare a Planului de mobilitate Urbana Durab#te in
atributiile si raspunderea uritii administrativ-teritoriale, in acest sens la nivelul igd
constituii Comisia de implementare a P.M.U.D

Monitorizarea implemeatii P.M.U.D. este necesampentru atingerea urtoarelelor
obiective:

Adaptarea implemeiitii — Monitorizarea permanené activititii pentru a compara
performang reak a masurilor implementate cu beneficiilgtaptatesi pentru a ajusta
ritmul de implementargi componentele P.M.U.D.;

Meryvinerea sprijinului politic - Deoarece angajamentul politic pentruisorile
P.M.U.D. din cadrul municipiului Vaslui este considerat normal, este impordnt s
se poai demonstra factorilor de decizeprincipalilor factori interes@a beneficiile
masurilor P.M.U.D.;

Actualizare P.M.U.D.- Pentru a putea pra&g un P.M.U.D. actualizat atunci cand
Situatia 0 impune, in baza performatuar reale ale diferitelor asuri P.M.U.D..

Procesul de monitorizare propus va parcurgeitganele etape:

Constituirea Comisiei de implementare a P.M.U.D. cu rol in gestionarea perinanent
a problematicii implemeiatii P.M.U.D.;

Elaborarea tehnicilor de colectare contiguéficienti a datelor;

Colectarea informtlor necesare;

Realizarea evalui de rutinasi periodice a performaet P.M.U.D.;

Furnizarea de informi si rapoarte transparentétce factorii interes@si public.

Procesul de monitorizare necésiate actulgi corecte pentru ca eficacitatea P.M.U.D.
si poat fi evaluat. Astfel, trebuie & colecim date care ne vor permitéisurarea gradului de
indeplinire a scopuluii obiectivelor P.M.U.D. stabilite pentru scenariul selecta

Principalele obiective P.M.U.D. privind transportul sunt:

Imbunaatirea mobilititii prin reducerea congestiei de trafic in cadrul municipiului
Vaslui;

Cresterea siguraef participafilor la trafic;

Cresterea accesibilitii la centrele de angajare;

Imbunaitirea calititi mediului pentru tdtlocuitori.

Astfel, pentru a @sura performamt P.M.U.D., trebuie colectate, in primul rand, date

privind:

Durata deplasilor si congestia de trafic in teaua de transport din municipiul Vaslui,
Sigurana rutied cu accent pe accidentele mortalein plus, sunt necesare date de
intrare pentru surarea eficiei implemenirii P.M.U.D. si a indicatorilor stabili
pentru monitorizare.
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Tabelul nr. 79: Date ce trebuie colectate pentru P.M.U.D.

7

A4

Tip de date | Date specifice de identificaki colectat Sursa de informétii
Congestie | Gradul de congestie al vehiculelor pe | - Google Maps Traffic.
arterele principale de circula la orele
devarf (4 niveluri: trafic rapid - trafic
lent).
Siguranta | Numar de accidente rutiere mortale - Politia ruties.
rutier a pentru fiecare tip de participant la trafic
(pieton, pasagespfer, biciclist, etc.)i
varsta victimei.
Impact Calitatea aerului in zone prestabilite, | - Masuiatoare periodig prin
asupra unde sunt inregistrate valori negative | sistem A.P.M. Vaslui.
mediului mari.
Acces la Totalul populaei care locuigte pe o raz | - Municipiul Vaslui.
reteaua de | dedeservire - 400 metri fade o stéie de| - Operatorul de transport publi
TP de transport in comun (nuinlocuitori). local.
calitate - Diverse sondaje realizate de
catre Municipiul Vaslui,
opeaatorul de transport public
localsi/sau afi factori interesa.
- Rezultate oficiale ale
Recendmantului populgei si al
locuinglor.
Pondere de - Municipiul Vaslui.
moduri TP Numérul de pasageri transpofita: I-O(ggleratorul de transport publi
transportul public rutier (% pasageri/km <. ° , :

. - Diverse sondaje realizate de
parcurs, calculat la capacitatea tatal y iciniul Vaslui
autoturismului). catre Municipiul Vaslui, _

opeaatorul de transport public
local si/sau afi factori interesa.
Total Km Totalul de km. aferenpistelor pentru - Municipiul Vaslui.
PB bicicletesi numarul de biciclete de - Operatorul de transport public

Tnchiriat.

local.

- Diverse sondaje realizate de
catre Municipiul Vasluisi/sau
alti factori interesa.

Sursa: tabel propriu

Datele de mai sus trebuie colectate la inceputul implemieftM.U.D. si la intervale
fixe pe parcursul implemetrti, conform specificgéilor. Colectarea de date trebuiese bazeze
pe instrumentsi tehnici care Tndeplinesc uttoarele criterii:

- Disponibilitate permaneft
- Utilizare necostisitoare;
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- Furnizare de rezultate corecte pe perioada impleirient

In ceea ce prive congestia, se recomandplicarea unui program specific cate s
colecteze sistematic timpii reali de deplasare intre perechile prestabilite origine -tigdeditina
cadrul municipiului Vaslui, prin intermediul Comisiei de implementare a P.M.U.D..

Google stocheaznformatii despre locaa tuturor telefoanelor inteligente Android care
includ harti Google Mapsi G.P.S. integrat. Google folage algoritmi proprii de monitorizare
permanert a vitezelor de deplasare pe drumurile pe care sunt idakdifielefoanele celulare.

S-a dezvoltat un script “macro” computerizat care genérgderodiri automate ale
site-ului Google Maps, pentru aberea timpului real de deplasare pentru o artupeteche
origine-destingée. Acest macro poate colecta automat timpii de depagaigine-destinge)
dintr-un set specific de perechi, poate colecta infgiraintervale de 8 secundg poate
introduce rezultatele intr-un tabel excel. Datele input pentru acest macro includ:

- Fisier care include toate centrele de interes. Pentru figuaret/centru se emite un
[.D. unic precumsi coordonatele sale geografice privind utilizarea sistemului de
coordonare geografidV.G.S. 1984 Major Auxiliary Sphere;

- Ora pledarii;

- Ziua din giptamang

- Modul de deplasare (autoturism sau transport public sau ambele).

Acest macro va opera pentru ziiara selectatei va oferi urmatoarele informai per
mod (autoturism sau transport public) pentru fiecare pereche:

- Distant parcurs,

- Durata alatoriei;

- Datasi ora.

Pentru acuratea colectrii timpilor de deplasare (adicsecunde, nu minute) este
necesali achiztionarea unei liceet pentru Google Maps for Work de la Google. Aceast
tehnic are un cost redus, este eficient de precizie. Prin utilizarea sa este posibil
vizualizarea modifigrilor survenite in congestii vitezele reale de deplasare pe perioada de
implementare.

in ceea ce priwte datele despre sigurantirculaiei, politia rutieti colecteaz aceste
date ca parte din responsaliifite sale. Comisia de monitorizare trebutesslicite poliiei
furnizarea datelor colectate pentru analize ulterioare. Nu este necesar un instrument specific.
Totug, se recomaridca informaiile despre fiecare acciden éncludi codul geografic al
locgiei accidentului care permite analiza s@ld a sigurargi rutiere. Cu privire la impactul
P.M.U.D. asupra mediului, trebuie rel@ahonitorizarea permanena calititii aerului Tn zona
cu densitate mare de utilizatori precgnzonele periferice ale ogalui unde are loc transferul
de aer viciat cu cel curat. Este esahca A.P.M. Vaslui & transmi regulat comisiei de
monitorizare informai privind tendinglesi modificarile calitatii aerului.

P.M.U.D. joac un rol important in procesul de asigurare a makiliin cadrul
municipiului Vaslui. Astfel, este importanimeninereasi actualizarea documeni@ pentru a
putea fi calibrai in fiecare an de evaluare. Pentru actualizarea P.M.lWeEhipa de
monitorizaresi gestionare trebuieisolecteze sauibina permanent urittoarele informai
actualizate:

- Numar total de @latorii in transportul public;
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- Accesibilitatea n vehiculele transportului public;

- Trasee de autobuz/troleibuz (ninnlungime, densitate, grad de acoperire);

- Consum de energie electicaportat la consumul de energie din combustibili fosili,
n transportul public urban délgtori;

- Lungimea benzilor dedicate pentru transportul in comtindia total reea principal
de strazi;

- Raportul dintre poput# totak si parcul de vehicule de transport public;

- Cost pe km deatatorie n transportul public;

- Gradul de motorizare in municipiu;

- Numarul de locuri de parcare (exclusiv cele rezidss);

- Reea piste de biciclete (lungime, densitate, procent tatalggtaua rutiet);

- Numarul de puncte de inchiriere a bicicletelor;

- Traficul orar pe artera cea mai solicitae trafic a orgului;

- Nivelul zgomotului pe artera cea mai solicitde trafic;

- Nivelul noxelorsi a coninutului de praf din aer pe artera cea mai soligitit trafic;

- Costul unei ore de parcare rapartit costul unei @atorii de 5km cu transportul
pubiic;

- Timpul necesar pentru a parcurge 5 km Tn mijloacele de transport in comun raportat
la timpul mediu de parcurgere a acejedistange cu autoturismul,

- Numarul de accidente rutiere cu uimgrave.

Echipa de monitorizargi gestionare trebuieiscolecteze toate datele de mai susi
actualizeze P.M.U.D. de baZn vederea calilarii pentru fiecare an de evaluare. P.M.U.D.
actualizatsi calibrat poate genera ulterior datele input necesare peasurile specificate mai
sus.

Prezentul P.M.U.D. este elaborat pentru perioada 2017-2023. Astfel, se reeomand
realizarea unei evaluaperiodice la fiecare 2-3 ani, dupum urmeaz

- Evaluare de baiz anul 2018;
- Prima evaluare, anul 2020;
- A doua evaluarei ultima, anul 2023.

Rezultatele obpute Tn urma primei etape de evaluare sunt necesar@redtirea
urmatoarei genend de P.M.U.D.. Pentru monitorizake respectarea Planului detame este
foarte importarit colaborarea atat in cadrul Comisiei de implementare aUPIM catsi cu
comisiile de specialitate din cadrul S.1.D.U., Ptita municipiului Vaslui, Consiliul Judean
Vaslui catsi din zonele limitrofesi de la nivelul celorlal stakeholderi, astfel incét
monitorizarea implemeatii sa beneficieze, in timp util, de toate infortile referitoare la
stadiul proiectelor implementate sau in pgiteg, astfel incatas poat interveni acolo unde
Comisia de implementare a P.M.U.D. considet modul de degkurare & procesului de
implementare al proiectului poate genera pertuilbaatingerea obiectivelas in coordonarea
cu alte proiecte din cadrul Planului dethme.

Pe lang evaluarea obiectivelor strategice, autoilié centrale lucredzcu indicatori

standard ofeti de I.N.S., prezentasumarsi in P.O.R. 2014-2020:
- Pasageri transportan transportul public urban;
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Emisii G.E.S. provenite din transportul rutier;
Operaiuni implementate destinate transportului publinemotorizat;
Operaiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2@atecat cele pentru
transport public si nemotorizat).

Alti indicator importaritce pot fi monitorizé si evaluai sunt:
Repartiia modad — masura in care cota de piaa transportului public, pietonal sau
velo variaz dup implementarea P.M.U.D.;

Indicele de motorizare (calculat ca nirnde autovehicule la 1.000 locuitori)

Tabelul nr. 80: Indicatori actiuni de monitorizare a stadiului impleménit P.M.U.D.

Indicator UM Document | Anul de Valoare- Sursa Anul | Frecventa
de referinta | referinta tinta datelor tinta | monitoriz arii
Gradul de | Luni Planul de 2017 Termene Comisiade | 2023 | Semestrial.
realizare a | intarziere | aaiune. programate, | implementare
aaiunilor fata de reprogramate, P.M.U.D.
planificate. | planificare.
Stadiul Luni Planul de 2017 Termene Comisia de |2023| Semestrial.
implementrii | Tntarziere | agiune, programate, | implementare
investiilor. | fata de doaumente reprogramate, P.M.U.D.
planificare.| tehnicesi de
programare a
implementrii
proiectului.

Tabelul nr. 81: Indicatori de monitorizare a rezultatelor impleanift.M.U.D.

Domeniul de agiune

Indicator

Transport Rutier.

Gradul de congestie al vehiculelor pe arterele principale de gieclda
orele de varf (4 niveluri: trafic rapid - trafic lent).

devarf).

Numar vehicule ce tranzitedzrama stradalprincipak (mai ales Tn orele

Transport pietonadi

Numar / km. de stizi pietonale sau cu prioritate pentru pietoni.

Km. de piste / benzi de biciclete.

Velo. Numiar biciclisti care folosesc infrastructura craat
Numéar de treceri de pietoni la nivel.
Numiar de locuri de parcare (in péarcde transfer).
Parking. Gradul de ocupare a paritor taxate (nurar de vehicule).

Numéar de locuri de parcare n parcaje rezitsnt

Transport public.

=)

Numarul de pasageri transpotita transportul public rutier (Y%opasageri/km.
parcursi, calculat la capacitatea taia autoturismului).

Raportul intre preil biletului de transport publig venitul mediu.

Frecvena mijloacelor de transport public rutier pe intervale orare.
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Numar persoane deservite de transportul public rutier.

Emisii G.E.S. provenite din transportul public local (mii tone echivalen
CO2/an{°.

[

Emisii G.E.S. provenite din transportul rutier (mii tone echivalent
CO2/an{.

Impact asupra mediului. . . . —— —
P P Nivelul zgomotului pe s#izile cu cele mai ridicate valori Tn ceea ce pyige

volumul de trafic (dB).

Sursa: tabel propriu

Tabelul nr. 82: Indicatori de monitorizare si evaluare a rezultatelor implérnéntestitiilor
aferente P.M.U.D.

Perioadi Domeniu Indicator Valoare
Mijloace de transport public 18
ecologice
Baza modernizét Da
Staii modernizate 17
Transport public| Sistem informatic Da
Trasee nou infiirate 3

20de trasesi 8,5

Optimizarea reelei y
km de reea noua

Depou troleibuze Da
2023 Km. piste de biciclete amenajate 15 km
Transport . 30 de rasteluri a cate
. Rasteluri noi biciclete .
nemotorizat 10 locuri
Zone de stocare 20
. Km. infrastructui modernizat 4km
Transport rutier —
Pardciri 3

Intersedi modernizate
(semaforizare, treceri pietoni, rampg22
etc.)
Sistem management trafic Da

Siguranta

Sursa: tabel propriu

60valoarea indicatorului va fi furnizate dtre APM Vaslui
61valoarea indicatorului va fi furnizate dtre APM Vaslui
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Tabelul nr. 83: Planul de monitorizare a factorilor de mediu

Nr.
crt.

Denumire

Indicator

Frecventa

Responsabil

A2.1

Proiect complex ce prevede construirea unui depou pentru transportul publictipddstal ui
garaj pentru troleibuze: construire pavilion administrativ, construire ditepaicesi dotarea
lor cu echipamente specifice, construireategi cu traseele de transport public ecologic

de

1

calatori si reorganizarea celor existente (cu plecare/retragere de la depou), construirea HBBbu

staii noi pentru transportul public ecologi modernizarea stiélor de clatori existente
(amenajare locuri pentrgtaptare, ghiee de tichete, panouri de informare cyafelectronic,

construit

brarsament curent electricahi ale traseelor de transport public, rampe destinate persoanelor

cu dizabiliiti motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesargal@tale cilatori pentru
transportul public, acolo unde sph permite, amenajareg reamenajarea speor verzi si a
tramei stradale/pietonale din zona acopetd proiect.

Anual

Primiria
municipiului
Vaslui

A3.1

Proiect complex de modernizagieextindere a traseului de transport ecologic Tn Municipiud,5 km.

Vaslui, prin: extinderea liniei de transport public ecologic in zona Koket (str. Gheorghe
construirea unor stianoi pentru transportul public ecologicrealizarea stélor de redresare

Doja),

troleibuz (dag& necesitatea va raiein urma unui studiu tehnic de specialitate), modernizarea

staiilor de cilatori existente (amenajare locuri pentgtieptare, glsiee de tichete, panouri de
informare cu afiaj electronic, bragament curent electricihi ale traseelor de transport public,

rampe destinate persoanelor cu dezahbihtotorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesarea

staiilor de clatori pentru transportul public, acolo unde tilgpermite, reamenajarea siar
verzisi a spaiilor publice/pietonale.

Anual

Priraria
municipiului
Vaslui

A3.2

Proiect de extindere a traseului de transport public ecologidild®rg pentru realizarea
legaturii pe strada Castanilor cu liceéefan Procopiu, lon Mincsi locuintele din zona Delea
(para la barajul Delea), construirea unortstamoi pentru transportul public ecologig
realizarea stalor de redresare troleibuz (danecesitatea va rgién urma unui studiu tehni

[¢)

4 km.

Anual

Prindria
municipiului
Vaslui
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de specialitate), modernizareatsiar de calatori existente (amenajare locuri pentgteptare,
ghisee de tichete, panouri de informare cyafelectronic, bragament curent electric ki
ale traseelor de transport public, rampe destinate persoanelor cu dezailiorii etc.),
realizarea alveolelor pentru accesaredilstade clatori pentru transportul public, acolo un
spaiul permite, reamenajarea siiar verzi si a spaiilor publice/pietonale.

de

A3.3

Proiect de extindere a transportului public ecologic #létari si crearea infrastructur
necesare acestuia, pe zona cugringe Nodul Intermodadi Zona Industrial, modernizarez
caii rutiere deservite de transportul public déatori pe aceastzori, precumsi construirea
unor stai noi pentru transportul public ecologic, modernizareditade clatori existente
(amenajare locuri pentrgtaptare, ghiee de tichete, panouri de informare cyafelectronic,

1S4

brarsament curent electricahi ale traseelor de transport public, rampe destinate persoanelor

cu dezabiliiti motorii etc.), realizarea alveolelor pentru accesareal@tale clatori pentru
transportul public, acolo unde spé permite, reamenajarea silar verzi si a spaiilor
publice/pietonale.

i 3,9 km.

Anual

Pririiria
municipiului
Vaslui

A3.4

Proiect complex de modernizare a parcului auto de transport public local ih Municipiul

prin achiziie de mijloace de transport ecologigeealizare stai de alimentare pentru aceste

vehicule (in situga achiziiei de autobuze hibride/electrice).

Vaslui8

Anual

Prinaria
municipiului
Vaslui

A3.5

Proiect complex de implementare a sistemelor de transport inteligente (S.T.l.) d

edicate

transportului public (monitorizare video, sisteme de localizare a vehiculelor de transport public

prin senzori de detectasedotarea centrului de comah@entru managementul traficului

componente specifice, achigi soft-uri necesare monitodiizi calatoriilor) si a sistemului de

CU

e-ticketing (sistem automat de taxare aut@nsatcard contactless, interconectarea serviciilor

— smart card, acordarea de faégilitarifare etc.).

Anual

Primaria
municipiului
Vaslui
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A4.1 | Proiect complex de extindere a sistemului integrat de piste pentru bicicletepe ambelg sets k. Anual Priraria
de parcurs (in continuarea celor existente) pe str. Decebal, str. Traian, str. Republicii, str. municipiului
Stefan cel Marssi str. Gilugareni (pam la Motor Grup)si reamenajarea spéor verzi si a Vaslui
tramei pietonale pe noile trasee ale pistelor pentru biciclete.

A4.2 | Proiect de realizare zone de parcare, stogiahechiriere biciclete la nivelul municipiulyi 20 de Anual Prinaria
Vaslui in urnatoarele zone: sta de transport public Ocolul silvic (Brodoc), Green Park Paiuzone municipiului
(Rediu), Gara Vaslui, Stadion, Centru, Parcul Movas, Parcul Copou, Spitaltdaludsteia | (suprafaa Vaslui
de transport public Protga Copilului (Moara Grecilor), ste de transport public Partiéi8us | variaz)

(Viisoara), precurgi dotarea unitilor de Tnvitamant cu rastele. Implementarea unui sistem
de gestionare, monitorizarg mentenati a sistemului integrat de piste pentru biciclete:
achiztionare bicicletesi rastele, informarea popuiei si prezentarea conceptului de Park &

Bike etc.

P5.1| Proiect complex de realizare a unui pasaj pietonal subteran la ifilesgtéeilor Republicii,| 1 pasaj Anual Primiria
Stefan cel Maresi Traian (intersegga Crucea Grii), pentru incurajarea parcursului pietonal,realizat municipiului
crearea unei leduri intre zona pietonaldin centrul orgului si cea de la Gara Vaslui si Vaslui
reducerea emisiilor G.E.S.. Amenajarea acceselor pietonale din cele t deguarcurssi
reamenajarea spior verzi si a spaiilor pietonale la nivel din zona specifidat

P6.1 | Proiect complex de realizare a 3 pgarde tip Park&Ride la intirile in ora localizate in 3 parcari Anual Primiria
urmitoarele zone: o parcare realizdd intrarea in oade pe strStefan cel Mare din SE, o realizate municipiului
parcare realizétla intrarea din N in ogade pe strStefan cel Mare (Moara Grecilog) o Vaslui
parcare realizatpentru intrarea in ogalin V de pesos. Badului si pentru intrarea n osadin
NV, de pe str. @ugareni, precumsi realizarea tuturor invesiilor asociate acesteia
(construirea sistemului de iluminat, cabae pai, supraveghere video, Tnierbageplantarea
de arbori, realizarea unor puncte de informare tufistimodalitti de transport local etc.).

Sursa: tabel propriu
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2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

in vederea monitoriizii Planului de Mobilitate in faza a 4-a, conform ghidului eusope
— implementaresi a asigudirii unei coordonéi coerentesi rapide atat pe orizontalcu alte
sectoare tangeiale, catsi pe verticad, se propune constituirea ur@misii de implementare
a P.M.U.D.la nivelul zonei de influenta Municipiului Vaslui. Comisia de implementare a
P.M.U.D. va fi forma# din 5 membrii — specialii din aparatul de specialitate al primarului,
numiti prin dispoziia Primarului Municipiului Vaslui.

Implicarea/rolul acestei comisii, in procesul de implementare a P.M.U.D. este péezentat
n procesul de mai jos.

Dupa aprobarea P.M.U.D., este necesar a asigura gestiuntanenrii planului de
mobilitate. Astfel, la nivelul fiegrei autorititi locale (Prindria Municipiului Vaslui, Consiliul
Judgean Vaslui) reprezentantvor coopera pentru buna gestionare a procesului de
implementaresi revizuirea periodig a stadiului acestuia, in vedereatioérii atingerii
obiectivelor propuse prin P.M.U.D..

In vedere monitoriii si evaluaii planului, Comisia de implementare a P.M.U.D. poate
realiza ajugiri considerate necesare in Planul deide, Tn funge de evolug procesului de
implementargi dinamica economiei.

Atributiile principale ale comisiei vor fi:

- Implementarea P.M.U.D. - monitorizarea introducerii in programele de itivesti
anuale/multianuale a proiectelor din P.M.U.D., monitorizarea gbiréigsi initierii
achizitilor, monitorizarea progresului implemant proiectelor, monitorizarea
efortului financiar pentru P.M.U.D., solicitarea deasuri pentru Tncadrarea in
planificare, etc.;

- Verificarea evoluei atingeriitintelor si obiectivelor stabilite prin P.M.U.D. in baza
indicatorilor de evaluarg monitorizare;

- Mentnerea actualizata P.M.U.D.;

- Colectarea datelogi informatiilor necesare monitorizii procesuluisi actualizirii
P.M.U.D;

- Identificarea oportunitilor/surselor de finamre pentru implementarea invedor;

- Informarea ceitenilor in procesul de implementare a proiectelor din P.M.iD.
colaborarea cu departamentele specializate din cadrul iilstitaare implementedz
proiectele;

- Actualizarea planifigrii investtiilor si agiiuni pe termen scurt, medsulung aferente
P.M.U.D., in fungie de evoluile existente Tn municipiu (finants disponibile,
schimbai conjuncturale, etc.);

- Colaborarea cu institlifa nivel regionaki national, cu organisme de fingre, etc.;

- Preditirea procesului de elaborare a P.M.U.D. tiadirmitoare;

- Realizarea rapattilor de monitorizaresi evaluare. Rolul acestei comisii este de a
asigura analiza datelor colectate, de a raporta progresul implinginde a asigura
necesarul de infornta pentru luarea deciziilor necesaiecorecte.
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MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE ACTIUNE va fi realizeaz
decatre Comisia de implementare a P.M.U.D., pe baza inditatal® monitorizare.

in perioada de prétjre a P.M.U.D. au fost organizate o serie de intalnigcuii si
prezeniri pentru a asigura o comunicare transparasupra P.M.U.D. in sine, dar mai ales,
pentru a asigura un flux de informare biditieoal.

P.M.U.D. va fi supus procedurii de realizare a evalude mediu, aplicdtin scopul
emiterii avizului de mediu necesar adaitplanului. Ulterior aprobdi, proiectele pe care le
include vor intra in faza de implementare. Conformikéwii nr. 1076 din 8 iulie 2004 privind
stabilirea procedurii de realizare a evalu de mediu pentru planuri programe, care
transpune Directiva 2001/42/CE cunogcsub numele de Directiva SEA, publitain
Monitorul Oficial, Partea | nr. 707 din 5 august 2004, P.M.U.D. va fi supus evalkiinediu
n vederea adofi. Procedura de realizare a evaiude mediu se efectueain scopul
emiterii avizului de mediu necesar adanit planurilor si programelor care pot avea efecte
semnificative asupra mediului; HG 1076/2004 descrie procedurgionati mai sussi
defineste rolul autorisiti competente pentru protég mediului, cerirgle de consultare a
factorilor interes@ si de participare a publicului.

Evaluarea de mediu este parte integtasih procedura de adoptare a planurgor
programelor. Procedura de evaluare de mediu seaagéicautoriitile titulare de plan in
colaborare cu autotitile competente pentru protex mediului, cu consultarea autatitor
publice centrale sau locale denstatesi cele interesate de efectele implenaeniplanului
(P.M.U.D.), precunsi a publiculuisi se finalizeaz cu emiterea avizului de mediu pentru plan.

Strategia de comunicare n perioada de implementare a Planului de Mobilitatéd Urban
Durabil cuprinde pe de o parte inforgialetaliate despre modul de informare cu privire la
actiunile din P.M.U.D. — agune contind si integrati — iar pe de aitparte prezirit informaii
despre adunile de comunicargi consultare publit necesare a fi realizate pe durata de
implementare a figicui proiect sau gwmne din cadrul P.M.U.D.. Realizarea actiibr
propuse prin Strategia de Comunicare trebuie luate Tn considerargtrdeomanismele
desemnate & realizeze implementarea Planului de Mobilitate atat Ta fé&& programare a
implementrii catsi in cea de monitorizarg evaluare a rezultatelor impleméni acestuia.

Asa cum evidenazi si Ghidul European privind Planurile de Mobilitate Urban
Durabik, procesul participativ pe intreaga ddratimplementrii este un aspect esé care
aduce sugnere din partea socigii civile pentru proiectele deifurate, asiguradoptarea celor
mai potrivite soldii pentru locuitorisi care difereriaza abordarea tragionak a planificirii
dezvoltirii urbane de noul concept al Planului de Mobilitate Uabaorabik.

Strategia de Comunicare are ca obiective generale:

- Asigurarea inforrarii corecte si la timp a publicului interesat (atat publicul
profesionist casi publicul larg) asupra stadiului de implementare a P.M.4il&
rezultatelor implemedtii;
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